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Remissyttrande forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2022-2033

Toreboda kommun framfor féljande synpunkter pa forslaget:

En av Sveriges dldsta, men framforallt viktigaste, jarnvag ar Vastra stambanan mellan landets tva
storsta stdder och arbetsmarknadsregioner. I det forslag som nu gatt ut pa remiss finns inga
storre kapacitetshojande atgarder. Detta trots att regeringen, redan infor arbetet med
innevarande plan, pekade ut banans vastra del som en betydande brist.

Vastra stambanan har sedan lange haft en kronisk, men nu eskalerat till akut, kapacitetsbrist.
Vastra stambanan ar samtidigt den viktigaste jarnvagskopplingen for Sveriges godstransporter
till landets viktigaste hamn; Goteborgs hamn. Trafikverkets atgardsvalsstudie 2015 pekar ut att
den enskilt viktigaste atgiarden skulle vara att reinvestera i tva extra spar mellan Géteborg och
Alingsas.

Vistra stambanegruppens 15 medlemskommuner samt tva kommunalférbund delar
tillsammans med regionerna i Vastra Gotaland, Orebro och Sérmland, den synen och
argumenten for att 6ka kapaciteten och kapa restiden for alla trafikslag ar val dokumenterade
och kanda.

Att varda det vi har bor dven innefatta att atgarda sadana akuta brister i befintlig infrastruktur
som Vastra stambanan utgor. Banans funktion behover inte enbart underhallas, utan maste
ocksa forstarkas for att klara nuvarande transportbehov av saval personer som gods. De mindre
atgarder for att forstirka banan ar bra, men otillrackliga.

[ Trafikverkets forslag finns en vilseledande formulering pa s 13; "Satsningar fortsdtter pd de
fyra sdrskilt utpekade transportfléden - Vistra stambanan, Sodra stambanan, norra godsflédet
(Hallsberg-Luled) och Malmbanan (Luled-Riksgrdnsen) - och det eftersatta underhdllet kommer
ddr att kunna minskas, med forbdttrad eller oférdndrad robusthet som féljd. Under gdllande
planperiod har viktiga dtgdrder genomforts pd Sédra och Vistra stambanan och nu skiftas fokus
mot Malmbanan och norra godsflodet”.

[ fallet Vastra stambanan ar detta inte sant vad galler storre investeringar! Skulle Trafikverkets
forslag ocksa bli regeringens beslut innebar det att jarnvigsforbindelsen mellan Sveriges tva
storsta stader inte kommer ha nagon avgorande forstarkning av kapaciteten pa en tidsperiod av
25-30 ar.

Det har inte Sverige varken tid eller rad med!

Regeringen bor darfor omgdende ge Trafikverket i uppdrag att fortsatta arbetet med att 16sa upp
knutarna i Vastra stambanans bada andar.



Malsdttning 250 km/h

Nastan hela banan har medelhogt eller mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Strackan Géteborg-
Alingsas toppar listan med linjedelar som har hégst kapacitetsutnyttjande i landet. Trafikverket
har vid ett flertal tillfillen konstaterat att banan ar 6verbelastad, vilket paverkar trafiken
negativt.

”Det finns ddrmed inte utrymme for den énskade utveckling av trafiken som uttrycks av sdvdl
transportforetag som ndrings-livets aktérer, regioner och kommuner. Nuvarande, planerade
satsningar kan knappt uppritthdlla dagens kvalitet i strdket. Atgdrderna kan stdrka robustheten,
men ger ingen ékad kapacitet eller snabbare trafik”, konstateras i rapporten.

Att standarden pa denna viktiga lank mellan Goteborg och Stockholm ar efter ar forsamras, utan
att ett krafttag tas for att utveckla ar milt uttryckt forvanande. En tydlig malbild for
regeringen, Trafikverket, niaringslivet samt nuvarande och framtida resenirer, borde
vara att Viastra stambanan i nirtid far en standard som Klarar 250 km/h for
persontrafiken och 750 m langa godstag.

Den madlsdttningen gér att tdgoperatdrerna pd Vistra stambanan kan leverera persontransporter
mellan Stockholm - Géteborg pd 2:30!

De mest centrala atgarderna ar nytt dubbelspar Goteborg-Alingsas, uppgradering till 250
km/tim Alingsas-Hallsberg, atgirder for langa tag och hogre godstagshastighet samt utveckling
av kapaciteten Jarna-Stockholm. Med denna malbild kan turtdtheten i straket dka for alla typer
av tag och restiderna reduceras i ett stort antal relationer. Kostnaden for godstransporter
minskar nar langre tag kan lasta mer gods till samma kostnad. Tillforlitligheten, det viktigaste
kriteriet for godstrafiken, okar.

LOs upp knuten i 6ster

[ foregdende nationella plan pekades jarnvagsstrackan mellan Jarna - Stockholm ut som en brist.
Trafikverket har darfér genomfort en atgardsvalsstudie, dar tre forslag pa strackningar for en ny
jarnvag mellan Jarna- Flemingsberg redovisas. | forslaget till nationell plan ndmns inte denna
stracka eller hur Trafikverket har for avsikt att arbeta vidare med straket.

Straket fran Jarna in mot Stockholm C utgor en trang sektor som inte bara paverkar trafiken fran
Vastra stambanan negativt utan ocksa andra jairnvagar. Det innebar stor paverkan pa trafiken
soder om Malaren samt vastra och sédra Sverige.

Den negativa paverkan utgors av begransningar i antal tdg som kan koras pa var och en av de tre
banorna, Svealandsbanan, Vastra stambanan, S6dra stambanan och snart Ostldnken som l6per
samman till strackan. "Nollambitionen” hammar idag utvecklingsambitionerna for kommuner
med stationer pa vastra stambanan.

Trafikverket bor snarast fa uppdraget att paborja jairnvagsplanearbete for 6kad kapacitet i
straket.



Effekt direkt i hela Sverige

Det forsta steget for att na malbilden ar, enligt Téreboda kommuns uppfattning, att bygga ut
striackan Goteborg-Alingsas till fyra spar.

Vastra stambanan finns som ett nyckelstrak i det svenska jarnvagssystemet. En
forbattringsdtgard har ger effekt direkt, inte bara pa Véstra stambanan utan i stora delar av
systemet. Flera viktiga transportnoder knyter an till banan som har avgérande betydelse for hela
landet.

[ arbetet for ett klimat smartare och mer hallbart sitt att transportera manniskor och gods blir
det darfor markligt att Vastra stambanan inte kommer att ha nagra storre investeringar pa 25-
35 ar, om Trafikverkets forslag blir verklighet.

Manga foretag arbetar hart i sitt miljoarbete for att minska sina klimatavtryck. Dessvarre stoter
de snabbt pa svarigheter nar det kommer till att kopa transporter for gods via jarnvag.
Kapacitetsbristen ner mot Goteborgs hamn ar pafallande for manga av foretagen, som darfor
tvingas fortsatta med lastbilstransporter.

Investeringar kan inte viinta

Tiden gar och ALLA ir forlorare! Resenirer, foretag, kommuner och miljon. Overflyttning av
gods fran lastbil till tg forhindras, kollektivtrafikens mal kan inte uppfyllas, foretagens
hallbarhetsarbete bromsas och kommunernas tillvaxt forsamras.

Andra investeringar ldser inte kapacitetsbristen pa Vastra stambanan, vilket Trafikverket visar i
en rapport till regeringen om nya stambanor och deras avlastningseffekt pa Vastra och Sédra
stambanorna. Dar kan konstateras att dven nar nya stambanor ar fullt utbyggt sa kommer
kapacitetsproblemen vara kvar pa strackan Goteborg - Alingsas.

Tidplanen for fardigstdllandet av nya stambanor har forskjutits och Téreboda kommun ser det
som orimligt att passagerare och godstransporter mellan Géteborgs- och Stockholmsregionerna
ska vénta sa lang tid innan kapaciteten hojs.

Indikativ lokaliseringsutredning

Vastra stambanegruppen har 1atit géra en "indikativ lokaliseringsstudie”. Utford enligt
Trafikverkets modell, men med endast ett lokaliseringsalternativ utrett. Utredningen ar
overlamnad till Trafikverket 2018 och finns pa hemsidan www.vastrastabanan.se

Lokaliseringsalternativet uppfyller projektets mal om en restidférkortning for persontag samt
att tva taglagen for godstag ryms under hogtrafik. Utredningen foreslar att ett nytt dubbelspar,
skilt fran befintlig bana, byggs mellan Savedalen/Partille och Alingsas med anslutningspunkter
till Vastra stambanan pa respektive platser.

Utredningen har utelamnat sparutbyggnader mellan Sdvedalen/Partille och Goteborg med
hanvisning till Trafikverkets pagaende utredningar i detta omrade. Tva olika forslag till
anslutningspunkt i Alingsas har tagits fram - Alingsas Vistra och Alingsas Ostra.

Lokaliseringsutredningen omfattar anlaggningstekniska aspekter, en dversyn av planlaget i
berorda omraden, identifierade riksintressen och landskapspaverkan, milj6- och kulturvérden,
komplexiteten kring framkomligheten i tatorter, trafikeringsupplagg samt kostnader och


http://www.vastrastabanan.se/
http://www.vastrastabanan.se/

samhaillsekonomiska nyttor. For att ytterligare belysa vikten av att forstarka Vastra stambanan
har investeringens samhallsdynamiska effekter studerats med tva olika metoder.

Analyserna visar att investeringen pd Véstra stambanan ar ett avgoérande bidrag for att stimulera
samhallsutveckling i straket och for att Vastra Gotalands arbetsmarknadsregioner ska kunna
matcha framtida befolkningstillvdaxt. Den samlade effektbedomningen (SEB) visar pa en positiv
nettonuvardeskvot (NNK) pa +0,12, att de icke monetira effekterna dr 6verviagande positiva och
att investeringen positivt bidrar till transportpolitisk maluppfyllelse.

Toéreboda kommun den 28 februari 2022

Bengt Sjoberg
Kommunstyrelsens ordférande



