Synpunkter pa forslaget till nationell transportinfrastrukturplan 2022 - 2033

1.Regeringen bor lagga Sverigeférhandlingens férslag om héghastighetstag pa hyllan. |
stallet bor behoven av nya banor kartlaggas enligt den modell som Riksrevisionen anvisar.
Vi borjade i fel ande!

2. Om nya banor skall anldggas mellan storstaderna maste den kunna utnyttjas av den
stora gruppen regionala och lokala pendlare samt kunna klara godstrafik. Banorna maste
anslutas till befintliga trafiksystem.

3. Miljokonsekvenserna av att bygga for hastigheter 6ver 300 km/tim maste utredas battre
och jamféras med ett byggande av snabbtagbanor for tag med hastigheten ca 250 km/tim.

4. Kostnaderna for nya banor maste innefatta alla ingaende investeringar, stationer mm.
Gladjekalkyler far inte forekomma. Tyvarr alltfor vanligt for att fa igenom stora projekt.

Kort om motiv till punkterna.

1. Det grundlaggande felet ar malsattningen ”ett eget transportsystem med fa anslutningar
mot befintliga stambanor och som gor fa uppehall”. Den lasningen har ryckt undan mattan
for andra alternativ.

2. Persontrafik mellan de tre storstdderna och ytterligare nagra orter, samt till och ifran
kontinenten, ar forsvinnande liten i forhallande till den regionala och lokala trafiken mellan
stationsorter langs banorna. Samt i forhallande till godstrafiken till och fran Europa. Ur saval
ekonomisk som miljomassig synpunkt ar solitdra banor daliga projekt. Nar 320-tag
prioriteras, vilket ar tanken, faller regional/lokal tagtrafik bort. Och godstrafik. Det gar inte
att ha lika manga tag pa en bana nar skillnaderna i hastighet blir stora.

| Danmark bygger man den nya snabbtagbanor mellan Kbpenhamn och Fehmarn Bélt for tag
i 200 respektive 250 km/tim (olika strackor) samt for tva godstag varje timme dygnet runt
fram och ater. Varfor da jaga kanske 15 minuter pa strackan Stockholm — Malmo? (Teoretiskt
24 min men i praktiken kan ett direkttag mellan de staderna inte halla hastigheten 320
km/tim mer an pa begransade strackor).

3. En bana for 320-tag kraver helt eller delvis betongplatta. En bana for 250-tag kan laggas
pa makadam. En I6sning pa pelare, oavsett hastighet, kan bara bli aktuell for begransade
strackor. Cement ar mycket energikravande att framstalla och gors dn sa lange med
anvandning av fossil energi. Det handlar om mycket stora volymer.

En 320-bana maste ga extremt rakt vilket ger storre stérningar i natur- och kulturmiljon. T.
ex skulle en ny stracka mellan Hassleholm och Lund ta bort ca 350 ha god skansk jord ur
produktion for all framtid.

Hastigheter i 320 km/tim Okar slitaget pa rals och tag och energiatgangen blir mycket storre.
Samt astadkoms mycket hogre buller.

Flyget mellan storstdderna kan tids- och komfortmassigt inte langre konkurrera med
snabbtag redan i hastigheten 250 km/tim. Gransen anses ligga vid 3 timmar. Nér flyget ar
billigare véljer en del 4nda flyget. Det kan enkelt andras genom hdjda landningsavgifter och,



vilket kommer, hojda branslepriser. Om nagra anda vill flyga sa har vi mycket snart
miljovanligare branslen att tillga. Av alla argument for hoghastighetstag ar nog flygandet det
mest felaktiga.

4. Trafikverket vet hur man bygger banor for 250 km/tim. De ar billigare att anlagga, ger
storre nytta och ar battre for miljon. De kan 6ppnas for godstag i varje fall under lagtrafiktid.
Nar det blir problem pa den ena banan kan man kora pa en andra. Och problem blir det, inte
minst pa den gamla stambanan.

Tagen skall kunna framforas genom centrala stationslagen eller kunna nas centralt med
separata anslutningar. Garna med fler stationslagen. En grundbult fér att underlatta den
ekonomiska kalkylen.

En ny kostnadsutredning for snabbtagbanor for tag i hastigheten 250 km/tim maste goras for
alternativet med integrering med det befintliga transportsystemet. Samt med fler uppehall
och mojlighet till godstrafik. En stor uppmarksamhet maste agnas at kompetens-, planerings-
och arbetskraftsbrist. Nar stora jarnvagssatsningar samtidigt planeras i norra Sverige. Det
skall ju byggas vagar ocksa och investeras i nya fabriker och anldaggningar i den gréna
omstallningen.

Det saknas en sdker politisk grund for investeringar i hoghastighetstag. Skulle sadana banor
borja byggas utan realistiska ekonomiska underlag undergravs allmanhetens tillit till
samhallet. Demokratin tar skada.
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