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Remissyttrande gallande forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Trelleborgs Hamn ar Skandinaviens storsta RoRo-hamn och Sveriges andra storsta hamn
rdaknat i godsvolym. Hamnen har ett for saval Sverige som Skandinavien unikt och viktigt
logistiskt |age dar sjofart, vag och jarnvag mots, med fyra destinationer i Europa.
Trelleborgs Hamn &r en av EU utpekad corehamn och hérifran nas TEN-T-korridorerna
Scandinavian-Mediterranean och Baltic Adriatic. Hamnen ar darmed ett viktigt nav for
godstransporter i korridorerna och for fraimjandet av varuférsorjningen till och fran hela
landet, samtidigt som hamnen ska sdkerstélla hdllbara och fungerande transportfloden
samt minska infrastrukturens miljopaverkan.

Trelleborgs Hamn fortsatter sitt ambitiosa utvecklingsarbete for att pa basta satt kunna mota framti-
dens godsfléden och hégt stilida miljokrav och mal. Hamnen investerar 6ver en miljard kronor i byg-
gandet av en ny hamn i ett &stligare lage med bland annat fyra nya farjelagen som &r fardigstéllda
2022. Den nya hamnen kommer 6ka hamnens kapacitet, férbattra intermodaliteten och
forutsattningarna for att vdlkomna nasta generations RoRo-fartyg. Hamnen har 30 ankomster och
avgangar per dygn med cirka 3 500 fordon som varje dag passerar Trelleborgs Hamn. Godsflédena
har en genomsnittlig arlig 6kning med cirka 6 procent per &r. Aven om lastbilar alltjimt dominerar
godstransporterna genom hamnen har man med gladje konstaterat en tydlig positivt vaxande trend
inom den intermodala jarnvagstrafiken efter de satsningar som gjorts inom segmentet.

Trelleborgs Hamn har getts méjlighet att yttra sig over Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033.

Sammanfattning av Trelleborgs Hamns synpunkter som vi anser saknas i Trafik-verkets
forslag till nationell plan:

e Lyft de svenska corehamnarnas betydelse i infrastrukturplaneringen. Det ér en utmaning
att det fortfarande rader osékerhet kring vad corehamnsstatus innebiir nationelit och att
denna status inte sdrskiljs i den svenska infrastrukturplaneringen.
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e Det saknas tydliga mdl géllande éverflyttning av gods fran lastbil till jiirnviig och sjéfart.
Med intermodala jiérnvigspendlar finns volymer i Trelleborgs Hamn som, i enlighet med re-
geringens uppsatta mal, enkelt skulle kunna flyttas fran vég till sjé och dérmed skapa
forutsdttningar att uppfylla uppstéllda klimatmal.

e Vikten av redundans i jirnvéiigstrafiken. Vid ett lingre avbrott fér Oresundsférbindelsen
utgdr Trelleborgs Hamn det enda kvarvarande alternativet fér tagtrafik éver sundet, vilket
understryker vikten av flera végar in och ut ur landet.

® Endubbelspdrsutbyggnad saknas i férslaget till nationell plan. En sddan utbyggnad skulle
vara en del i satsningen att flytta éver vigtransporter till sjéfart och jéirnvig. Genom
etablering av dubbelspar mellan Trelleborg och Malmé séikerstiills en tillférlitlig
jdrnvdgstrafik for sdviil person- som godstrafik. Dubbelspar skulle ocksé ge nédviindiga
forutsdttningar till fortsatt drift vid underhdll pa ett av sparen.

e Trelleborgs Hamn konstaterar att Trafikverket inte avser att lyfta fram betydelsen av en
ostlig hamninfart och dstlig ringvdg i sitt planeringsarbete. Enligt hamnens prognoser
kommer 1,8 miljoner enheter passera hamnen 2026, vilket ytterligare kommer att férsvara
for trafiken genom Trelleborg. En sadan situation skulle innebéira stora problem fér sdviél
hamnens kunder som staden och dess invanare.

Lyft corehamnarnas status i den svenska infrastrukturplaneringen

Att vara utpekad som en corehamn &r att vara utpekad som nyckelspelare i detta arbete. Idag ir
det dock inte tydligt vilka fordelar detta medfor.

Trelleborgs Hamn &r en del av det Transeuropeiska transportnétet (TEN-T) och av EU utpekad core-
hamn tillsammans med hamnarna i Géteborg, Stockholm, Copenhagen Malmé Port och Luled. Dessa
hamnar ar strategiskt viktiga med sarskild status i natverket pa grund av dess betydelse f6r svensk
och europeisk transportinfrastruktur. Tillsammans har Sveriges corehamnar en stor roll och tar
ansvar for vad det innebar att vara kritiska noder i det svenska transport-infrastruktursystemet. De
svenska corehamnarna ar viktiga aktdrer och tar ansvar for svensk och europeisk
infrastrukturutveckling bland annat genom de investeringar som goérs inom vira hamnomraden.
Detta gynnar svenskt naringsliv och exportindustri med effektiva l6sningar och méjlighet till
omlastning till andra transportslag.

Det ar positivt att Trafikverket ndmner TEN-T-ndtverket som vasentligt i forslaget till nationell plan.
Corehamnarna ar av strategiskt intresse och ska per definition ha goda anslutningar till jirnvagar,
vattenvdgar och vagnat. Det dr ddrmed fortfarande en utmaning att det rader osikerhet kring vad
corehamnsstatus innebdr nationellt i Sverige och att denna status fortsatt inte sarskiljs i den svenska
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infrastrukturplaneringen. Da corehamnarnas ansvar ar stérre an det kommunala uppdraget och sna-
rare verkar for hela Sverige dn den lokala orten, ska detta lyftas fram pa nationell niva. Statliga utred-
ningar de senaste tva decennierna har pekat ut behovet av en mer aktiv svensk hamnpolitik, dar vik-
tiga hamnar prioriteras. Trots att detta lyfts fram finns fortfarande inte corehamnarna specifikt med i
den nationella planen for infrastruktur. Att corehamnsbegreppet blir ett tydligt prioriteringsverktyg i
Sverige fram till 2030 &r en av férutsattningarna for att de svenska corehamnarna fortsatt ska ligga i
framkant och stérka sina roller som viktiga logistiska noder i det europeiska transportsystemet.

Transporternas nyckelroll i Sveriges klimatomstallning

Sveriges ambitiosa klimatomstallningsarbete och hogt stillda miljomal kridver stora omstillningar,
inte minst inom transport och infrastruktur.

For att Sverige ska na sina hogt stallda klimat- och miljémal och lyckas med den klimatomstélining vi
star infor krdvs inte bara stora satsningar — det krévs framfor allt satsningar dar de gér stor skillnad.
Transporter star bakom en stor del av de klimatutslapp vi beh6ver fa bukt med, samtidigt &r de
livsviktiga. Klimatomstallningen kraver darmed att vi revolutionerar de transporter vi redan har, att vi
effektiviserar och forbattrar dem pa ett satt sa att de svenska foretagens konkurrenskraft inte
dventyras. Ett av de enklaste sdtten att minska miljopaverkan per enhet &r att effektivisera
transporterna.

Trelleborg samlar godsvolymer fran fyra stora europeiska hamnar. Sammanfattat hanterar vi en stor
volym jamnt férdelat Gver aret vilket bygger en utmarkt grund fér optimal intermodal trafik till och
fran hamnen. Med intermodala jarnvagspendlar finns har volymer som, i enlighet med regeringens
uppsatta mal, enkelt skulle kunna flyttas fran vag till sj6. Genom den héga fylinadsgrad som man ser
hos farjor som trafikerar Trelleborgs Hamn minskas klimatavtrycket per godsenhet effektivt. Med
den nya hamnens utékade kapacitet skapas ocksa forutsattningar for att ytterligare utveckla den
intermodala jarnvags- och sjotrafiken.

Regeringen har en tydlig ambition att framja en 6verflyttning fran véag till jarnvag och sjovag. Vi ser
inte att den nationella planen féljer den nationella godsstrategin.

Redundans i jarnvagstrafiken
Vad hiander om Oresundsférbindelsen drabbas av ett lingre avbrott?

Trelleborgs Hamn &r Ostersjdns stérsta jarnviagshamn och har de sista kvarvarande jarnvigsfirjorna
som idag transporterar jarnvagsvagnar mellan Trelleborg och Rostock. Sedan invigningen av
Oresundsbron har en betydande del av den kontinentala jiarnvigstrafiken flyttades till den nya vigen,
mycket beroende pa subventionerade banavgifter genom Danmark. Vid arsskiftet 2020/2021 redovi-
sades Trafikverkets rapport enligt regeringsuppdrag om "Tagfarjeforbindelsen mellan Tyskland och
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Trelleborg (TRV 2020/81013)". | rapporten konstateras vikten av redundans med jarnvigsfirjor fér
systemets robusthet. Vid ett lingre avbrott fér Oresundsférbindelsen utgdr Trelleborgs Hamn det
enda kvarvarande alternativet for tagtrafik 6ver sundet, vilket understryker vikten av flera végar in
och ut ur landet.

Lardom av incident i Danmark
For tillférlitlig jarnvégstrafik dr dubbelspar en nédvindighet.

| januari 2021 intraéffade en incident pa Stora baltforbindelsen som starkt pdminde om den tragiska
olyckan i januari 2019 ddr atta personer miste livet. Tva dagar senare utlyste den danska transportmi-
nistern ett forbud mot alla vagfordon/trailers pa jarnvag, vilket omfattade hela det danska
jarnvégsnatet. Trelleborgsbanan kom att utsattas for ett “stresstest” da den utan varsel tvingades
hantera ett antal av de intermodala tag som annars gar via Danmark. Det blev tidigt uppenbart att
avsaknaden av dubbelspar och for fa tillgangliga motesspar riskerade blockera hela banstrackningen.
Otillrdcklig kapacitet pa bangarden forsvarar ytterligare. For att kunna uppritta en redundans via
jarnvagsfarjorna vid ett langre avbrott éver Danmark krévs en skyndsam utredning och ombyggnad
av bangarden dar bland annat fler och ldngre uppstallningsspar maste byggas.

En dubbelsparsutbyggnad saknas i forslaget till nationell plan. Genom etablering av dubbelspar
mellan Trelleborg och Malmaé sékerstélls en tillforlitlig jarnvagstrafik for saval person- som godstrafik.
Dubbelspar skulle forutom att battre kunna hantera ett avbrott via Danmark, ocksa ge nédvindiga
forutsattningar till att sakerstalla fortsatt drift vid underhall pa ett av sparen.

Vikten av en 6stlig hamninfart och ringvag

I sin stravan att stdrka sjofartens och jarnvagens attraktions- och konkurrenskraft har EU anslagit me-
del till byggandet av den nya hamnen i Trelleborg. For att den nya hamnen ska fungera sa effektivt
som majligt, ar en dstlig ringvdg med tillhdrande hamninfart en forutsattning. En §stlig in- och utfart
skulle innebdra ett forbattrat trafikflode, signifikant minskade luftutsidpp i centrala Trelleborg och
stora fordelar ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Trelleborgs Hamn konstaterar att Trafikverket inte avser att lyfta fram betydelsen av en &stlig
hamninfart och 6stlig ringvag i sitt planeringsarbete. Vi férutsatter att Trafikverket arbetar med
trimningsatgarder omedelbart och att man aktivt arbetar for en 6stlig hamninfart samt en ringvig
som sdkerstéller en logistik fér hela staden. Enligt hamnens prognoser kommer 1,8 miljoner enheter
passera hamnen 2026, vilket ytterligare kommer att forsvara for trafiken genom Trelleborg, med
flaskhalsar och passage fér savdl hamnens kunder som kommunens invanare.
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Slutsats

Trelleborgs Hamn, som en av Sveriges fem utsedda corehamnar, fyller en mycket viktig funktion i
varuférsorjningen till och fran hela landet. Det dr darfor av yttersta vikt att tillfartsvagarna till och
fran hamnen dven foljer den utvecklingskurva som volymtillvéxten kraver. Med anledning av detta
anser Trelleborgs Hamn att det dr av stor vikt att regeringen i sitt kommande arbete prioriterar
etableringen av en &stlig hamninfart med tillhérande 6stlig ringvdg samt att vag 20 likt Europavag 6
pekas ut som riksintresse.

Ut6ver ovanstaende ar var tydliga uppfattning att regeringen dven ger i uppdrag till Trafikverket att

uppgradera Trelleborgsbanan for att kunna méta svensk industris behov och konkurrenskraft i han-
delse av ett langre avbrott i jarnvagssystemet och att nédvandiga medel darfor avsatts.

For Trelleborgs Hamn AB

Nilsson
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