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Yttrande Over Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Kommunstyrelsens beslut § 2 den 2 februari 2022

Finansiering — alltfér begransat ekonomiskt utrymme

Upplands-Bro kommun konstaterar att det ekonomiska utrymmet for
utveckling och underhall av transportinfrastrukturen ar langt ifran tillrackligt
for att motsvara behoven. Detta galler saval Nationell plan som Lénsplan for
Stockholms l&n. Utrymmet for nya objekt & mycket begransat, och nér det
galler underhall konstaterar Trafikverket sjalv i planforslaget att det hade varit
samhallsekonomiskt effektivt att 6ka resurserna ytterligare till vidmakthallande
av vagar och jarnvagar.

Utrymmet for nya objekt ar mycket begrénsat eftersom en stor del av det
ekonomiska utrymmet redan &r intecknat enligt direktivet att gallande plan ska
fullfoljas, vilket ar en rimlig princip. Det ar viktigt att kunna lita pa att redan
dverenskomna objekt verkligen kan genomforas. Men det &r samtidigt
bekymmersamt att den totala ekonomiska ramen i saval nationell plan som
lansplan inte &r tillracklig for att ge utrymme for att atgarda fler angeldgna
brister i Stockholmsregionens transportinfrastruktur. Behoven i lanet ar stora
och manga brister kommer att kvarstd. Nagra av de brister vi ser beskriver vi
nedan.

Malarbanan — atgarder behovs for att forbattra
pendeltagstrafiken till Bro och Balsta

Det &r bra att utbyggnaden av tva nya spar hela strackan Tomteboda—Kallhall
fortsatter som planerat. Det ar mycket viktig for savél pendeltdgs- som
regionaltagstrafiken. For invanare och verksamma i Upplands-Bro ar en vl
fungerande pendeltagstrafik ytterst angeldgen. Manga ar helt beroende av
fungerande pendeltag for sina dagliga skol- och arbetsresor. Pendeltagen &r i
princip det enda alternativet for kollektivtrafikresor till platser utanfor
kommunen. Att forbattra pendeltagstrafiken ar darfor en viktig
hallbarhetsfraga.
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Behovet ar mycket stort av tatare pendeltagstrafik till Bro, som idag endast har
halvtimmestrafik. Den laga turtatheten minskar attraktiviteten och paverkar den
sociala hallbarheten negativt. Kvartstrafik skulle underlatta vardagslivet for
manga resenarer och géra Bro battre integrerat i regionen. Bro vaxer kraftigt
och behovet av tatare trafik, som redan idag &r stort, blir &nnu storre. Lésningar
behdvs for att atgarda den bristande kapaciteten pa Malarbanan och i
pendeltagssystemet sa att tatare trafik mojliggors.

Behovet av tatare trafik till Bro och Balsta ar dven identifierat i
atgardsvalsstudien Utveckling av pendeltagstrafiken i Stockholm (TRV
2017/101544) som blev klar 2020. Som fortsatt fordjupning satter nu
Trafikverket Region Stockholm igang en ny atgardsvalsstudie kopplad till
utvecklad pendeltagstrafik till Bro och Balsta. Trots detta hittar vi inget om
dessa brister varken i forslaget till nationell plan eller i underlagsrapporter.

Vi stéller oss ocksa fragande till att det i den nationella planen med underlag
inte gar att hitta nagot om Malarbanans fortsatta utveckling véster om Kallhall
och bortom pagéaende utbyggnad pa strackan Tomteboda—Kallhall. |
Trafikverkets rapport Geografiska brister pa systemniva — underlagsrapport
till revidering av nationell plan 2018-2029, version 1.0 (2020:271) star det
snarare tvartom: “Efter att utbyggnaden av fyrsparet Tomteboda—Kallhall har
fardigstallts ar kapacitetsutnyttjandet i balans pa hela stréackan Tomteboda—
Bdlsta”. Malarbanan kommer dock att ha fortsatta brister med behov av
kapacitetsokningar aven vaster om Kallhall for att kunna mota efterfragan pa
transporter pa jarnvag. Malarbanans framtida kapacitet och funktion ar bland
annat avgdrande for utvecklingen av bade pendeltagstrafiken och
regionaltagstrafiken.

Bytespunkter — Bro station behdver byggas om

Attraktiva bytespunkter &r centrala for ett val fungerande kollektivtrafiksystem.
De ska mojliggora snabba, enkla byten mellan linjer och trafikslag. Bro station
ar inte en fungerande station i rusningstid. Trangseln i stationen ar redan idag
stor. Vissa resendrer har svart att hinna med taget vid omstigning fran buss,
vilket ar extra stressande da tdgen endast gar i halvtimmestrafik. Bro vaxer
kraftigt och trangseln riskerar att bli &nnu varre. Utdver ombyggnad av
befintlig stationsbyggnad, finns behov av ytterligare en uppgang till den véstra
anden av perrongen.

Upplands-Bro kommun arbetar nu med ett langre omdaningsprojekt i Bro for
att ta ett helhetsgrepp pa samhallsutvecklingen, bade socialt och fysiskt.
Utveckling av stationsomradet &r en viktig del. Detta sker parallellt med att
Trafikverket drar igang den atgardsvalsstudie som &r kopplad till utvecklad
pendeltagstrafik till Bro och Balsta. Det finns uppenbara beroenden mellan
utveckling av jarnvagsanlaggningen med station och 6vrig utveckling av
stationsomradet inklusive olika kopplingar mellan olika delar av Bro.
Kommunen ser darfér behov av synkning av olika processer som beror flera
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aktorer, bland annat Trafikverket. Detta for att helheten ska bli sa bra som
mojligt och langsiktigt hallbar. Delar av utvecklingen lar krava aven statlig
finansiering.

E18 Trafikplats Kungsangen behéver byggas om

Trafikplats Kungsdngen pa E18 har lag kapacitet och behéver byggas om.
Trafikplatsen &r idag endast enkelriktad mot Stockholm. Utformning och
kapacitet forsvarar en utbyggnad av omradet Rankhus norr om E18.
Rankhusomradet kan komma att inrymma cirka 3 000 bostéder.

Regionala cykelvagar — strackan Bro—Balsta saknas

Det regionala cykelvéagnatet ar ofullstandigt, vilket hindrar trafiksaker cykling
langre strackor och mellan kommunerna. | Upplands-Bro saknas bland annat
helt strackan mellan Bro och Balsta, langs véag 840.

Utover det utpekade regionala cykelstraket saknas det ocksa gang- och
cykelvagar langs flera statliga vagar i kommunen. Detta leder till bristande
trafiksékerhet for oskyddade trafikanter. Ett av de identifierade straken &r det
mellan Sigtuna och Balsta. Detta ar ocksé studerat i Trafikverkets AVS Stréken
Arlanda-Balsta och Arlanda-Litslena, vag 263, 912 och 269 (TRV 2013/39170
2013-11-18).

Vi noterar att forslaget till nationell plan nu innehaller en sarskild pott till
cykelatgarder langs statliga vagar. Detta ar valkommet. Samordning med de
cykelatgarder som gors genom lansplanen bor ske.

Staketbron vag 841 och Erikssundsbron vag 263

Vi noterar att reinvesteringarna pa Staketbron och Erikssundsbron finns med i
planen och fortsatter som planerat, vilket sjalvklart ar bra.
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