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Yttrande 6ver remiss av forslag till nationell plan for
transportsystemet 2022-2033

Trafikverket har sént forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022-
2033 pa remiss. Nedan presenteras Upplands Vasby kommuns synpunkter.

Kapacitetsforbattringar pa Vag E4

Den stora pulsadern for motortrafik i nordsydlig riktning i straket Stockholm-Uppsala ar véag
E4 som darmed har saval nationell som regional betydelse. | nulaget finns kapacitet- och
trafiksakerhetsbrister pa strackan Haggvik — Arlanda. Belastningen pa strackan forvantas oka
till foljd av befolkningstillvaxt samt 6ppnandet av Forbifart Stockholm ar 2030. Upplands
Vasby ser darfor att en fullstandig trafikplats, Hammarby trafikplats, norr om Gladjen, &r helt
nodvandig for att forbattra kapaciteten. Denna utbyggnad skulle minska koer pa saval det
nationella, regionala som det lokala végnatet. Genom att sprida trafikfloden skapas avlastning
av befintlig trafikplats Gladjen som idag orsakar kobildning pa E4. En ny trafikplats som
avlastar trafikplats Gladjen ger ocksa battre forutsattningar for kollektivtrafiken och forkortad
restid for den i regionens stomnaétsstrategi planerade stombussen Barkarby — Upplands Vasby
— Téby.

Atgérd E4-Grana, som har varit planerad att genomféras i ménga r och &r hégt efterfragad,
har i tidigare lansplaner (sedan 2010) funnits med som ett namngivet objekt. Fran och med
och denna planperiod ska atgarden finansieras uteslutande med trangselskattemedel, en
forandring som Upplands Vasby kommun ser starkt kritiskt pa. Férandringen medfor risker,
dels att andra projekt som finansieras av trangselskatten fordyras eller férsenas leder till att
E4-Grana flyttas fram ytterligare i tid. Dels fattas det tillracklig information om objekt som
finansieras av trangselskatt pa den hemsida som lansplanen hanvisar till (trafikverket.se). Det
finns dessutom en stor risk att objektets sparbarhet tar skada av den foreslagna hanteringen,
objektsbeskrivningen for objektet E4-Grana har modifierats atskilliga ganger med
konsekvenser for projektmalen och att det nu plockas ur planen ar mycket orovéackande.



Atgarden att utveckla ITS pé vag E4 fran trafikplats Gladjen till trafikplats Rotebro som i
planforslaget tillnor kategorin Storre investeringar som 6vervagts som motsvarar en 6kning av
medlen for namngivna investeringar med 10 procent. Upplands Vasby ser positivt pa
planforslaget och anser att denna atgard for ett forbattrat vagnat bor prioriteras.

Forbattra och komplettera med separat gang- och cykelvag, vag 268 (Vallentunavagen)

| samband med byggnationen av en ny trafikplats bor vag 268 (Vallentunavégen) forbéattras
for att 6ka sakerheten pa vagen. Dartill saknas forbindelse for fotgangare och cyklister mellan
Upplands Vasby och Vallentuna, detta trots att avstandet ar rimligt for pendlingscykling. Att
det i dagslaget saknas forbindelse innebar trafiksakerhetsproblem pa strackan dar fotgangare
och cyklister tvingas dela kérbana med bilister. Atgdrden att bygga gang- och cykelstrak
langst med vég 268 skapar mojlighet att 0ka antalet cykelresor och innebér en betydligt béattre
trafiksékerhet.

Ostkustbanan

Ostkustbanan ar hart belastad pa strackan mellan Stockholm och Uppsala och dven om delar
av strackan ar fyrsparig nas nastan kapacitetstaket under. Behovet av tagtrafik pa strackan
forvantas 6ka. For att mojliggora snabba tagforbindelser med centrala Stockholm och Uppsala
bor Upplands Vashy station byggas om for att bli en station med uppehall for bade regionaltag
och pendeltag. Pa strackan fran Uppsala C och soderut till lansgransen tillkommer tva spar,
atgarden har fatt 6kad finansiering tilldelad under kommande planperiod. For att
Ostkustbanan inte ska bli en begransande faktor i regionens utveckling kréavs ytterligare tva
spar till Stockholm C. Utdver detta krévs att vandkapaciteten utvecklas for pendeltag pa
Arlanda C.

Vasby Entré

Upplands Vasby station ar en regional kollektivtrafiknod som méjliggor for resor till och fran
bland annat Uppsala, Arlanda och centrala Stockholm. Stationen &r en viktig bytesnod for
boende och verksamma i Jarfélla, Téaby, Upplands Vasby och Vallentuna. I forslag till
nationell plan 2022-2033 anges att ett av utpekade fokusomraden &r att forbattra mojligheter
till kollektivtrafik genom att underlatta trafikslagsbyten. Upplands VVasby anser darfor att
Vasby Entré som omfattar ett nytt resecentrum bor finnas med i nationell plan. Stationen &r i
behov av upprustning och det pagar detaljplanearbete for utvecklingen av stationsomradet
som aven innehaller en ny och funktionell bussterminal. Bland annat &r stationen i behov av
forlangning av plattformar som majliggor dven for regionaltagsuppehall och nya gang- och
cykelforbindelser 6ver jarnvagen med koppling till plattformarna éven fran kommunens
sydvastra delar.

For att kunna tillgangliggora kollektivtrafiken och oka ett hallbart resande kravs en ny
utformning av bussterminalen i Upplands Vésby. Dagens bussterminal ar utformad enligt 6-
principen. Den maste avvecklas och ersattas med en mer kapacitetsstark, trafikséker,
tillganglig och framtidssakrad bussterminal i form av en dockningsterminal. | nuldget lider
bussterminalen av dalig orienterbarhet, bristande sakerhet och otrygghet. Den nuvarande
utformningen innebdr bland annat flera kritiska platser som for med sig hdg olycksrisk for
resenarerna och lag komfort i brist pa vaderskydd. Busstrafiken &r i behov av fler
hallplatslagen an vad som finns tillgangliga i den befintliga terminalen. Ny utformning av
bussterminalen underl&ttar &ven for den planerade stombusslinje H, mellan Barkarby-
Jakobsberg och Taby-Arninge. Det ar forst med en ny bussterminal i Upplands Vasby med
bra cykelanslutningar som den fulla effekten av redan planerade infrastruktursatsningar far de
positiva effekter de kan ge for ett flertal kommuner i regionen.



Omvandling av bytespunkten till ett modernt resecentrum skulle ge forutsattningar for saval
en kraftigt 6kad bostadsbebyggelse och arbetsplatser i stationsnéra lage med utmaérkt
kollektivtrafik. Upplands Vasby kommun ser ett stort behov av att kommunens nya
resecentrum Vasby Entré prioriteras i nationellplan som en namngiven atgard for att 6ka
kollektivtrafikens attraktivitet och kapacitet i kommunen med omnejd. Behovet att starka
Upplands Vésby stations kapacitet ar identifierat av bade Region Stockholm och Trafikverket.

Separat gang- och cykelvag Frestavagen, vag 872

Forbindelse saknas mellan Upplands Vasby och Taby for fotgangare och cyklister. Avstandet
ar rimligt for pendlingscykling och skapar mojlighet for uppsamling langs strackan samt 6kad
tillganglighet till rekreation i narliggande skogsomréden. Atgarden skapar dven tillganglighet
mellan utvecklingsomradet Vasjon i Sollentuna kommun och Upplands Vasby tatort. Ett
detaljplanearbete i Borgby pagar for utveckling av ett nytt verksamhetsomrade i direkt
anslutning till Frestavagen i Upplands VVasby kommun. Att det i dagslaget saknas forbindelse
innebar trafiksakerhetsproblem pa strackan dar fotgangare och cyklister tvingas dela kérbana
med bilister. Atgérder skapar méjlighet for 6kat antal cykelresor och forbéttrad trafiksakerhet.
Atgardsbehovet &r identifierat och lyfts i atgardsvalsstudien Forbiattrad tillganglighet i straket
Héggvik-Rosenkalla.

Separat gang- och cykelvag Malarvagen

Forbindelse saknas mellan Upplands Vasby och Kallhall for fotgangare och cyklister. Gang-
och cykelbana har fardigstéllts langs Rotebroleden 2018 men koppling saknas mellan
Upplands Vasby tatort och Rotebroleden. Avstandet ar rimligt for pendlingscykling och
skapar mojlighet for uppsamling langs strackan samt for rekreation. Att det i dagslaget saknas
forbindelse innebar trafiksakerhetsproblem pa strackan dar fotgangare och cyklister tvingas
dela kérbana med bilister. Atgarder skapar méjlighet for 6kat antal cykelresor och forbattrad
trafiksakerhet.

Barriarbrytande atgarder

E4 och jarnvégen utgor tva stora barridrer som delar Upplands Véasby och skapar omvagar
som i synnerhet ar patagliga for gaende och cyklister samt forsvarar kollektivtrafikforsorjning
av kommunens alla omraden. For att 6verbrygga barriareffekterna finns darfor behov av nya
kopplingar for framforallt gaende, cyklister och kollektivtrafik. Forbindelse saknas for gang-
cykel och busstrafik dver E4 i héjd med Carlslund och Vilunda, forbindelse fér gaende och
cyklister saknas ocksa dver E4 i h6jd med Bredden och Alvsunda.

Gemensamt yttrande i Arlandaregionen

Arlandaregionen beddmer att den nationella planen inte & samhallsekonomiskt effektiv,
eftersom den inte inkluderar en finansiering av for Arlandaregionen viktiga satsningar.
Arlandaregionen vill se en Arlandaférhandling med staten och regionerna som resulterar i
féljande infrastruktursatsningar:

e Forbattrad kapacitet pa Ostkustbanan genom att bygga fler spar pa hela strackan
Stockholm-Uppsala och med satsningar pa funktionella resecentrum i
Arlandaregionen.

e Forbattrad kapacitet pa E4:an till och inom Arlandaregionen, med nya korfalt och fullt
utbyggda trafikplatser.

e Forlangd Roslagsbana till Stockholm Arlanda Airport.



o Forstarkt koppling mellan Marsta och Arlanda samt kringliggande flygplatsstad
genom utbyggd trafikinfrastruktur och kollektivtrafiklésningar.

Utan att prioritera Arlandaregionens foreslagna infrastruktursatsningar i den nationella planen
skulle regeringen &ventyra hela landets utvecklingskraft, innovation, internationella
konkurrenskraft och tillganglighet till Stockholm saval som hela landet.

Arlandaregionen efterfragar att Arlandaradets rapport offentliggors for att synliggora de
behov och utmaningar som finns for flygplatsens framtida utveckling fran ett
helhetsperspektiv. Detta ar nddvandigt for att skapa en samlad bild av behoven och lésa de
lasningar som nu forsvarar arbetet med att utveckla flygplatsen och dess nédvandiga
infrastruktur. Arlandaregionen vill framhalla vikten av att bade staten och Trafikverket utgar
fran samhallsekonomiska nyttor vid prioritering av namngivna objekt i den nationella planen.

Trots en 6kning med 176,5 miljarder kronor till 799 miljarder kronor har den nationella
planen en alltfor begrénsad investeringsram. Trafikverket har, liksom belyses i forslag till den
nationella planen, haft ett mycket begransat handlingsutrymme att foresla investeringar i
samhéllsekonomiskt effektiva objekt. Med hénsyn till Stockholm Arlanda Airports och flygets
stora samhallsnytta vill Arlandaregionen understryka att staten kraftigt behéver prioritera och
underlatta for en snabb omstéllning vad géller flygets klimat- och miljépaverkan.

Arlanda ar mer an en flygplats, det ar en plats for méten innovation och hallbar utveckling.
De foreslagna atgarderna skapar majligheter till mer hallbara transporter, framforallt genom
sparbunden trafik och hallbar infrastruktur. En Arlandaférhandling behdvs for att ta tillvara pa
den samlade nyttan av de foreslagna investeringarna ger till regionen och for att kunna
sakerstalla Sveriges attraktionskraft. Det handlar om att fa till en helhet med fler bostader,
arbetsplatser, regional och nationell tillganglighet. Detta skapar en langsiktighet och stabilitet
for hela landets utveckling.

Kommunstyrelsen

Oskar Weinmar Mathias Bohman
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