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Sammanfattning

Landets storsta pendlarflode 6ver en ldnsgrans aterfinns pa Ostkustbanan mellan
Uppsala och Stockholms lan. Det rader ett stort behov av nya spar och nya stationer pa
strackan. Kapacitetstaket ar natt redan med dagens resande och den véxande
befolkningen i straket Uppsala-Stockholm kraver forbattrade jarnvagsforbindelser.

Fyra spar fran Uppsala till ldnsgransen mot Stockholms ldn tryggar arbetspendlingen i
Stockholm-Malarregionen, men ocksa resandet till och fran norra Sverige.
Kompetensforsorjningen starks, vilket gynnar naringslivets utveckling och
konkurrenskraft.

Tillgangligheten till Arlanda okar och det skapas mojlighet att bygga de 48 500
bostader i straket som Uppsala och Knivsta kommun tecknat avtal med staten om.
Utbyggnaden avlastar dven vagsystemet och ger battre forutsattningar for hallbara
transporter, bade gallande person och godstransporter.

Uppsala kommun kan konstatera att Trafikverkets forslag till nationell plan innebar att
staten inte uppfyller sina dtaganden i det avtal om fyra spar som staten sl6t 2018 med
Region Uppsala samt Uppsala och Knivsta kommun.

Det saknas en tydlig plan for finansiering av fyra spar med tillhorande tidsplan dar
villkoren i fyrasparsavtalet infrias. Aven finansieringen av trafikplatsen vid E4 behover
sakerstallas. Vi forutsatter nu att regeringen i sitt beslut om nationell plan hedrar
fyrspdrsavtalet genom att:

1. Finansiering for fyra spar till Uppsala inklusive stationslagen i enlighet med
fyrsparsavtalet ingar i nationell plan

2. Tidplanen hallsienlighet med fyrsparsavtalet

3. Trafikplatsen vid E4 enligt medfinansieringsavtal och fyrsparsavtalet ingari
nationell plan
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E-post: Email
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Kort om yttrandet

Uppsala kommuns yttrande koncentrerar sig pa utbyggnaden av fyra spar. Yttrandet ar
framtaget i dialog med Region Uppsala, Knivsta kommun och Gavle kommun. Region
Uppsala hari sin tur dialog med lanets 6vriga kommuner, Malardalradets En Battre Sits
dar sju lan samarbetar och 6vriga angransande regioner. Uppsala kommun yttrade sigi
januari 2021 ocksa over Trafikverkets inriktningsunderlag. Det yttrandet liksom det
avtal Uppsala kommun har tillsammans med staten och Region Uppsala om
fyrsparsutbyggnaden bifogas ocksa.

Uppsala kommun ar medlemmar i Malardalsradet och En Battre Sits och stéller sig
ocksa bakom yttrandet fran sjuldnssamarbetet. Eftersom regionen ansvarar for
framtagandet av lanstransportplanen och ar ansvarig for regional utveckling har
Region Uppsala en bredare ansatsi sitt yttrande, som Uppsala kommun i sin tur stéllet
sig bakom.

Bakgrund
Tidigare statsminister Stefan Lofven sa den 31 maj 2018 i Uppsala nya tidning:

”Det blir fyra spdr hela vigen mellan Stockholm och Uppsala. Den forra regeringen hade
inte med det hdir i sin plan, men nu kan vi berdtta det blir av. Det hdr dir den
infrastrukturinvestering som majliggor byggandet av flest bostdder.”

Den nya nationella planen innehaller inte storre, utan ndgot mindre finansiering an den
tidigare planen. Regeringen behover darfor 6verbrygga de osakerheter som
Trafikverkets forslag innebar. Uppsala kommun anser inte att staten uppfyller sin del
av fyrsparssavtalet, varfor forslaget behover justeras innan en nationell plan beslutas
av regeringen.

Trafikverkets kalkyler visar att en investering i fyra spar ger mer samhéllsnytta i form av
restid, Okad trafiksakerhet och miljovinster an andra storre infrastruktursatsningar.
Fyra spar gor det mojligt for vasentligt manga fler manniskor att resa hallbart genom
att de valjer taget framfor andra alternativ och starker huvudstadsregionens
konkurrenskraft.

Bade tagtrafiken och antalet resendrer pa strackan Uppsala-Stockholm &r bland de
hogsta i landet. Straket har lange vuxit kraftigt och redan idag vill trafikoperatdrer kora
fler tag pa strackan an vad kapaciteten medger. Genom att forldnga plattformarna sa
att tva tag kan gora uppehall vid stationen at samma hall samtidigt pa Arlanda Central
okar kapaciteten och Arlanda integreras pa ett battre satt i det nationella
jarnvagssystemet.

Tillsammans med Region Uppsala och staten har Uppsala kommun tecknat ett avtal
om utbyggnad av Ostkustbanan, dven kallat fyrspdrsavtalet. Tanken med avtalet ar att
investeringen i Ostkustbanan ska tillfora mer nytta genom att samordna anslutande
bebyggelseutveckling och kollektivtrafikinvesteringar. Uppsala kommun &r ocksa till
stor del beroende av privata investeringar i bostader och kommersiella lokaler. For att
dessa privata investeringar ska goras behovs betydligt tydligare signaler fran statens
sida.

Med de investeringar som planeras for Ostkustbanan norrut, nya satsningar i
Vasterbotten och Norrbotten, respektive langs Dalabanan, gor fyra spar det mojligt for
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den 6kade tagtrafiken att ocksa angora Arlanda och Stockholm. Investeringarnai
Norrland kommer att 6ka efterfragan pa tagresor vilket ger fler tag som behover
trafikera. De flesta ska till Stockholm och Arlanda, men utan fyra spar ar kapaciteten
soder om Uppsala for lag for att dessa tag ska fa plats.

Ostkustbanan planeras att standardhdjas till 250 km/h genom de utbyggnader som
planeras i och med fyra spar och exempelvis etappen Gavle-Kringlan. Det har utvecklar
Gavle kommun narmare i sitt yttrande under begreppet "lagt kort ligger”.
Utbyggnaden av Gavle-Kringlan och andra satsningar i norra Sverige leder namligen till
helt nya mojligheter och till utokad tagtrafik norrut.

Ofta hanvisas det till att jarnvagen ar ett ss mmanhangande system och atten
investering alltid maste belysa och beakta andra behov @n den investeringen ger
upphov till. Utifran regeringens direktiv till Trafikverket och det férslag som nu
remitterats har systemperspektivet och darmed investeringen i fyra spar knappast
forsvagats.

Exempelvis kommer restiden mellan Stockholm och Umed minska fran sex timmar och
en kvart till fyra timmar och fyrtio minuter, och fran Stockholm till Hirnsand med en
tredjedel, fran fyra och en halv timme till tre timmar.

Detta dr exempel pa tagtrafik som i stor utstrackning ska passera Uppsala C vidare
soderut till Arlanda och Stockholm. Att dtgarda den redan existerande flaskhalsen
mellan Uppsala och lansgransen tidigt synes som ett gott systemtankande.

Utbyggnaden utifran fyrsparsavtalet finns med i den nationella planen, men det &r
framfor allt utredningsarbetet som ar finansierat. For att kunna fullfolja tidsplanen
kravs det ytterligare finansiering och sa lange den inte ar sakrad blir projektets
genomforande ovisst. Det gor ocksa att man missar de vinster som kan géras genom
samordning.

Uppsalas rolli regionen, Sverige och internationellt

| den integrerade bostads-, studie- och arbetsmarknadsregionen Uppsala-Stockholm
boridag 2,8 miljoner invanare, vilket motsvarar en dryg fjardedel av Sveriges
befolkning. 36 procent av BNP och mer an 40 procent av tillvaxten i landet skapas i det
har omradet.

| regionen finns 360 000 foretag, forskning i varldsklass, starka kluster inom life science,
IT och telekom, kvalificerade foretagstjanster och kulturella och kreativa naringar,
sasom spelindustri, musik, mode och formgivning. Dessutom finns Sveriges finansiella
sektor och internationella foretags huvudkontor dar.

Uppsala-Stockholm utgor en tillvaxtmotor for hela Sverige, regionen 6kar kontinuerligt
sin befolkningsmassiga och ekonomiska tyngd i landet och férvantas vaxa med
omkring 1,2 miljoner invanare resp. 600 000 arbetstillfallen till 2060. Tillvaxttakten har
dock legat hogre an berdknat de senaste tio aren med omkring 40 000 nya invanare och
22 000 fler arbetstillfallen per ar. Genom att andelen specialiserade arbeten ar hogre i
Stockholm-Uppsala an 6vriga Sverige ligger avkastningen per arbetstillfalle cirka 20
procent dver riksgenomsnittet. Det innebar att regionens starka tillvaxt bidrar till ett
hogre produktionsvarde och darmed skattekraft till nytta for hela landet.

Uppsala kommuns andel av befolkning och sysselsattning i Uppsala-
Stockholmregionen har 6kat kontinuerligt och siktet ar installt pa fortsatt tillvaxt. Sett



till Uppsala har kommunen vuxit med nastan 2000 jobb per ar det decenniet. Fran idag
och framat ska minst 60 000 nya arbetstillfallen skapas pa 30 ars sikt.

De senaste 10 dren har jobbtillvéxten i Uppsalas (2,5 procent i genomsnitt per ar)
naringsliv vaxt snabbare an foretagssektorn i riket (2,0 procent i genomsnitt per ar). En
faktor bakom tillvéxten ar den expansiva spetsen av Uppsalas naringslivinom life
science, som driver tillvéxten inom olika typer av affarstjanster i det lokala/regionala
naringslivet samtidigt som den utgor en viktig del (2,0 procent) av Sveriges
exportindustri.

Om man ser till Uppsala som stad &r de komparativa férdelar manga. Nordiska
ministerrddet konstaterar i sin rapport ”State of the Nordic Region 2020” att Uppsala,
vid sidan om huvudstaderna, har storst tillvaxtpotential i Norden (RPI - Regional
Potential Index). Nagra av Uppsalas forklaringsfaktorer ar enligt Nordiska
ministerrddet forekomsten av stora universitet, en stark life science sektor som gor att
Uppsala har den hogsta andelen manniskor med hogskoleutbildning och den hogsta
nivan pa FoU-investeringar per capita av alla jamforda regioner.

| ett vidare nordupplandskt perspektiv tillkommer 6ver 5 000 jobb i industriella och
energiproducerande verksamheter. Med indirekta effekter inréknade handlar det om
uppemot 17 000 jobb, i tvd grannkommuner med totalt 44 000 invanare.

Under 2020-talet tillkommer flera nya projekt och mangmiljardinvesteringar av
nationell och internationell dignitet. Ett slutférvar for anvant karnbransle och en
utbyggnad av forvaret for kortlivat radioaktivt avfall ska realiseras i Forsmark,
Osthammars kommun.

Tillika planerar Vattenfall i samarbete med SAS, Shell och LanzaTech en ny
produktionsanlaggning i Forsmark for upp till 50 000 ton syntetiskt flygbrénsle per ar,
tillverkat av fossilfri el och dtervunnen koldioxid.

Vid full produktion skulle anlaggningen kunna forse SAS med upp till 25 procent av
bolagets globala behov av hallbart flygbransle ar 2030. Kompetensforsorjningen av
dessa verksamheter ari hog grad beroende av val fungerande forbindelser till Uppsala.

Genom fyrsparet skapas tillgang till en kritisk massa som gér kommunen och regionen
storre och mer internationellt konkurrenskraftig. Sparet ar kritiskt for att
tillgangliggora olika kompetenser och rorlighet pa arbetsmarknaden sa att Uppsala
och ovriga arbetsmarknadsnoder kan havda sigi den internationella konkurrensen
inom globala industrikoncerner.

Samtliga av de stora industriforetagen inom life science industrin i Uppsala-
Stockholmregionen har genomfort och planerar for fortsatt expansion, sdsom Cytiva,
Thermo Fisher och Galdermai Uppsala och Astra Zeneca i Sodertélje. Diskussioner fors
l[6pande om nya storskaliga etableringar kopplat internationella férfragningar, inom
bland annat life science, livsmedelsindustri och batteriteknik.

Val fungerande transporter dr en forutsattning for att sa ska ske. Behovet av arbetskraft
har visat sig i resandestatistiken, dar pendlingen in mot Uppsala idag ar nastan lika stor
som utpendlingen mot Stockholm.

Om avtal med staten och Uppsalapaketet

2018 skrev Uppsala kommun, Region Uppsala och staten under ett avtal om fyra
spar till Uppsala (fyrsparsavtalet). | avtalet regleras parternas ataganden:
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e Staten atar sig att fardigstalla fyra spar pa Ostkustbanan inklusive en
station i Uppsala s0dra senast 2032-2034.

e Uppsala kommun atar sig att sjalv eller genom annan markagare eller
exploator och pa egen bekostnad (i forhallande till ovriga parter) uppfora
33000 bostader i utpekade omraden till och med ar 2050.

e Region Uppsala atar sig att trafikera utpekade linjer med en kapacitetsstark
kollektivtrafik.

For ett ar sedan ingick bland annat féljande projekt inom ramen for Uppsalapaketet -
det program som samlar kommunens atagande:

e Fordjupad dversiktsplan for de syddstra stadsdelarna
e Projektet Uppsala sparvag
e Utvecklingsplan for Uppsala central och Uppsala sédra

Fordjupad 6versiktsplan:
Den fordjupade oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna antogs av
kommunfullmaktige den 13 december 2021.

Inom ramen for 6versiktsplanen ska hallbara stadsdelar med upp till cirka 21 500
bostader utvecklas, i linje med fyrsparsavtalet. Darfor har kommunen satt igdng ett
antal stadsbyggnadsprojekt for att infria sina dtaganden bade kring bostader,
arbetsplatser.

For den fordjupade Oversiktsplanen vantar nu detaljplanering. Fran och med 2022 tar
Uppsala kommun éver huvudmannaskapet for vag 255 fran Trafikverket, vilket skapar
forutsattningar for ett viktigt strak genom den fordjupade oversiktsplanen.

Uppsala sparvag:

Den 13 december 2021 fattade kommunfullmaktige ett villkorat genomférandebeslut
om att bygga sparvag och ett beslut om samarbetsavtal med Region Uppsala om
utbyggnad och drift av sparvag pa strackan mellan Bergsbrunna, Gottsunda/Ultuna
och Uppsala C, ocksa kallat Ultunalanken och Kunskapssparet.

Kommunen kommer att fortsatta planera for sparvag som satts i trafik 2029, forutsatt
att de far finansiering fran Trafikverket via stadsmiljoavtal varen 2021.

Under 2022 kommer tillstdndsprocessen for sparvag att pabdrjas. Aven granskningen
av de detaljplaner som reglerar markanvandningen runt sparvdgen drar igdng da.

Utvecklingsplan for Uppsala central och Uppsala sodra:
| ar kommer ocksa en utvecklingsplan for Uppsala central antas i samband med den
vantade 6verenskommelse med Trafikverket om hur stationen ska utformas.

Under det senaste aret har dessutom féljande projekt paborjats:

e Social infrastruktur sdsom skolor, daghem, aldreboenden

e Boexpo och kulturhuvudstadsar

e UppsalaS - stationslage, kopplingar och beroende till jarnvagsplanen

e Uppsala C - forberedelse for den detaljplanering som kravs efter att Uppsala
kommun och Trafikverket kommit Gverens om stationslosning

e Gottsunda - exploatering och genomforande

e Sydostra staden - exploatering och genomférande

e Ultuna - exploatering och genomférande
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e Bergsbrunna CBD (central business district)
e Verksamhetsomradet mellan station Uppsala s6dra och E4 - plan/program

Lagger grund for hallbar samhallsutveckling

Flertalet fastighetsutvecklare har lockats till Uppsala de senaste aren, inte minst pa
grund av Uppsalapaketets utbyggnadsplaner och den tydlighet som fyrsparsavtalet
medgett. Uppsalapaketet omfattar ytterligare tva tagspar mellan Uppsala och
Stockholm, en ny tagstation vid Bergsbrunna, nya kollektivtrafikstrak och fler
bostadsomraden i de sédra och sydostra stadsdelarna.

Uppsalas oversiktsplan som fyrsparsavtalet vilar pa visar att kommunen behover gora
stora kliv med stads- och infrastrukturen for att fortsatt kunna vaxa. Redan idag finns
detinfrastrukturella flaskhalsar som begransar expansion och jobbtillvaxt i
naringslivet. Utvecklingen inom ramen for Uppsalapaketet kommer darfor att fa stor
betydelse for hela huvudstadsregionen.

| arbetet inom ramen for Uppsalapaketet visar Uppsala kommun hur en hallbar
samhallsutveckling kan se ut. Kommunens héllbarhetsarbete har belonats med flera
utmarkelser och priser de senaste aren. Bland utmarkelserna finns Varldsnaturfondens
pris Arets klimathuvudstad 2020, Arets trastad 2021 och Arets cykelstad, dar Uppsala
korats till vinnare flera ari rad.

Dessa exempel ar ett bevis pd det omfattande arbete Uppsala kommun gor for att
uppna fyrsparsavtalets intentioner. Enkelt uttryckt, for att det ska finnas bostader och
arbetsplatser - inte skog - vid stationen nar den invigs. For att kunna gora detta kravs
omfattande investeringar i kommunalinfrastruktur, bostader och kommersiella lokaler
fran naringslivet.

| det bifogade yttrandet till Regeringskansliet om Trafikverkets inriktningsunderlag
framgar det vilka stora strukturpaverkande troskelinvesteringar som Uppsalapaketet
innebar.

FOr att staden ska kunna vaxa hallbart under l[ang tid, behovs vissa stora investeringar i
ett tidigt skede, som vi sedan kan dra nytta av under lang tid. Sparvagen ar en sadan,
bron 6ver Fyrisdn en annan. Sadana typ av investeringar kravs for att Uppsala ska
kunna fortsatta vaxa pa ett hallbart satt och bidra till Sveriges utvecklingsmojligheter
utifran kommunens styrkor.

Om fyrsparsavtalet

Fyrsparsavtalet ar ett initiativ fran staten och en del av det 22-punktsprogram for 6kat
bostadsbyggande som regeringen presenterade 2016. Tanken med avtalet var att fa ut
mer av de investeringar som gors inom jarnvag med malet att rdda bot pa den
bostadsbrist som fortfarande ar ett problem i stora delar av landet, inte minst i
Uppsalaregionen.

Tidigare har den har typen av avtal kritiserats av riksrevisionen eftersom man bland
annat frangatt fyrstegsprincipen.

Det géller inte i foreliggande fall da den ursprungliga atgardsvalsstudien foreslar just de
fyra spar som nu ar foremal for en jarnvagsplan, allt i enlighet med fyrstegsprincipen.
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Om Trafikverkets forslag till nationell plan

Region Uppsala, Knivsta och Uppsala kommuner har lange arbetat for att till stand en
gang- och cykelvag langs med Ostkustbanan pa sikt. Inriktningen &r att denna byggs i
samband med utbyggnaden till fyra spar.

De samlade exploateringarna langs jarnvagen i kombination med dess gena strackning
gor lokaliseringen god. Daremot innebar dagens forordning att Trafikverket endast kan
anldagga en gang- och cykelvag langs en statlig allman vag, och inte en jarnvag. Det
skapar osakerheter i planeringsprocessen.

Det finns ytterligare brister langs Ostkustbanan mellan lansgransen och Stockholm C
som ar utpekade i dtgardsvalsstudier och som behdver atgardas for att kunna dra full
nytta av utbyggnaden till fyra spar. Det galler forlangda plattformar pa Arlanda C, en

ombyggnad av Mérsta och Upplands Vasby stationer, samt ombyggt signalsystem pa
strackan soder om Arlanda/Méarsta. Dessa finns inte heller med i Trafikverkets forslag,
vilket sa klart ar otillfredsstéllande.

Uppsala kommun vill sarskilt peka pa Marsta station, som tidigare funnits med i
nationell plan, men som sedan strukits. En ombyggnad av stationen ar nédvandig
bland annat for att undvika sa kallade korsande tagvagar, men ocksa for trafiksakerhet.

Forslaget visar dessvdrre att intentionerna bakom fyrsparsavtalet mellan staten,
Region Uppsala och Uppsala kommun inte foljs upp i planeringsprocessen for
statlig infrastruktur. Eller som Lansstyrelserna uttrycker det i sitt uppdrag (Fi
2020/03957) att folja upp efterlevnaden av 6verenskommelser om storre samlade
exploateringar:

"Ldnsstyrelserna noterar att Trafikverkets forslag till Nationell plan fér
transportinfrastruktur 2022-2033 synes av foérbiseende (?) helt saknar en redovisning
av 6verenskommelserna. Det sdtt som forslaget till finansiering nu dr utformat pa
innebdr att staten inte lever upp till sina Gtaganden i avtalen. Kritiska delar i
Trafikverkets forslag ér den ldga finansieringen av Ostkustbanan under planperioden
samt oklarheter kring de f6r kommunerna tidskritiska trafikplatserna till E4:an som
mdste komma pa plats for att deras utbyggnadsdtaganden ska vara méjliga att
efterleva”.

”Lénsstyrelsen anser att den nationella plan som ska beslutas mdste innehdlla den
finansiering som krdvs inom planperioden for att staten ska kunna efterleva sina
dtaganden enligt avtalen.”

For att avtalet ska kunna fullfdljas fran statens sida utifran den tidplan som finns
kravs det att all ytterligare finansiering tillkommer vid kommande nationella plan
2026. Det ar aret innan jarnvagen ar tankt att borja byggas. | Trafikverkets forslag
specificeras dessutom byggstart till 2028-2033, vilket innebar en forsening i
forhallande till verenskommelsen i fyrsparsavtalet.

Uppsala kommun ar medveten om att tidsintervallet ar styrt av den ekonomiska
planeringen och att det kan komma att andras beroende pa hur den fysiska
planeringsprocessen l6per vidare. Det ar dock ytterligare ett exempel pa den
diskrepans som finns mellan den ekonomiska och fysiska planeringsprocessen
respektive fyrsparsavtalet mellan parterna. Planeringsprocesserna ar svara att tyda
och skapar osakerheter for bade kommunen, regionen och det privata naringslivet
som forvantas investera i omradet.



Den otydlighet och osakerhet som Trafikverkets forslag till nationell plan ger uttryck for
ger tyvarr negativa konsekvenser. Framfor allt skapas inte de forutsattningar som kravs
for samplanering pa det satt som parterna ar forbundna till enligt fyrsparsavtalet.

Man kan visserligen argumentera for att Trafikverket och staten knappast lagger ner
miljardbelopp pa att planera nagot som de sedan inte kan genomfdra, men fran en
privat aktors riskkalkyl bidrar denna forutsagelse samtidigt inte till ndgon vidare

trygghet.

Detsamma galler de omfattande kommunala investeringar som ar en forutsattning for
att jarnvagsutbyggnad och det nya stationsldget ska kunna forverkligas. Det finns
alltfor omfattande risker for stora forseningar som i ldngden ocksa 6kar risken for att
kommande regeringar valjer att prioritera annorlunda. Reaktionerna pa Trafikverkets
forslag har redan visat pa en 6kad oro bland till exempel fastighetsutvecklare.

Det ar aven vart att notera att den nuvarande planeringen har sin grund i samordning
mellan tre offentliga aktorer. Det gor processen mycket mer komplicerad eftersom det
kraver en helt annan forutsagbarhet och féljsamhet an nar kommunen utvecklar
oberoende av den statliga och regionala framdriften. Darfor ar det ytterst orovackande
att Trafikverket, som en del i den statliga administrationen, inte verkar for att
intentionerna i fyrsparsavtalet uppfylls pa ett battre satt.

Darutdver ar det ocksa viktigt att papeka att den trafikplats vid E4 som ndmns i avtalet
och som ska fardigstallas i en snav gemensam tidplan med den nya stationen, inte alls
finns med i forslaget. Trafikverket, Uppsala kommun och Knivsta kommun har ingatt
ett medfinansieringsavtal som innebar att Uppsala och Knivsta finansierar den nya
trafikplatsen.

En atgardsvalsstudie for omradet runt de fyra sparen har organiserats sd att ett
stallningstagande om trafikplatsen har gjorts i tid for att uppfylla de formella krav som
finns for objekt i nationell plan. Uppsala kommun forutsatter att detta ar ett misstag
som rattas till.

Sammanfattningsvis finns betydande risker for att avtalets intentioner inte kommer att
uppfyllas, sett till det forslag till nationell plan som lagts fram.

Uppsala kommun forutsatter darfor att regeringen i sitt kommande beslut om
nationell plan skingrar de osakerheter som finns i Trafikverkets forslag.

Darfor vill vi alltsa att foljande punkter sdkerstalls:

1. Finansiering for fyra spar till Uppsala inklusive stationslagen i enlighet med
fyrsparsavtalet ingar i nationell plan

2. Tidplanen hallsienlighet med fyrsparsavtalet

3. Trafikplatsen vid E4 enligt medfinansieringsavtal och fyrsparsavtalet ingar
i nationell plan

Kommunstyrelsen

Erik Pelling Lars Niska
Ordférande Sekreterare
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