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Remissyttrande gallande — Forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2022-2033

Vasteras stad har fatt Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 pa remiss. Den nationella planen for
transportinfrastruktur beskriver hur den statliga infrastrukturen ska underhallas
och utvecklas. Planen omfattar i huvudsak:

e drift och underhall av statliga vdgar och jarnvagar

e investeringar i statliga vagar, jarnvagar, farleder och slussar

e 3tgarder for att minska infrastrukturens miljépaverkan

e stdd till kommuner for att framja hallbara stadsmiljoer (stadsmiljoavtal)
e medel till forskning och innovation.

Utgangspunkten for Trafikverkets forslag ar de transportpolitiska malen, inklusive
klimatmalen. Sammanlagt fordelas 799 miljarder i planen. 165 miljarder foreslas ga
till vidmakthallande av statliga jarnvagar (drift, underhall och reinvesteringar), 197
miljarder till vidmakthallande av statliga vagar och 437 miljarder till utveckling av
transportsystemet. | denna utvecklingsbudget anger regeringen i sitt direktiv till
Trafikverket att 107 miljarder bor avsattas till nya stambanor for hoghastighetstag
och 42 miljarder till lansplanerna.

Vasteras stad tackar for mojligheten att inkomma med remissyttrande. Remissen
har internremitterats till fastighetsndmnden, tekniska namnden, byggnadsnamnden
samt miljo- och konsumentndmnden. Vid sammanstallningen av stadens
gemensamma yttrande har stadsledningskontoret dven samverkat med Region
Vastmanland, Mélardalsradet, Fyra Malarstader, Képings kommun,
Handelskammaren Malardalen, Oslo-Stockholm 2.55 AB, Mélarenergi AB,
Malarhamnar AB samt aktiva naringslivsaktorer i Vasteras.

Se film kopplat till Vasteras stads yttrande: www.vasteras.se/ntp
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Yttrande

Sammanfattning av Vasteras stads synpunkter

Utifran Trafikverkets forslag till nationell plan vill Vasteras stad sarskilt lyfta foljande
synpunkter:

e Vaisteras Central med ett nytt resecentrum maste prioriteras for att mota
dagens och framtidens resandebehov, i hela Stockholm-Malarregionen.

e En ny Hjulstabro maste prioriteras for en utvecklad Malarsjofart.

e Utokad kapacitet pa Malarbanan och Svealandsbanan maste prioriteras for
att mojliggdra kompetensférsorjning i Malardalen och knyta ihop
bostadsmarknaden i hela Stockholm-Malarregionen.

e Den gemensamma utredningen tillsammans med norska
Jernbanedirektoratet maste knyta samman hela straket mellan Oslo och
Stockholm samt félja 6verenskommen process utifran atgardsvalsstudien.

e Det &r av stor vikt att tagstopp Finnslatten blir en del av den nationella
planen.

Samtliga ovanstaende punkter har en stark koppling till att uppfylla de
transportpolitiska malen och Agenda 2030, det hallbara samhallet. Objekten har en
avgorande betydelse for att uppna tillganglighet i hela landet, tillganglighet for alla i
ett jamstalldhetsperspektiv, uppna tillforlitlighet, enkelhet och trygghet, na
klimatmal och mal om luftkvalitet, na mal om bullernivaer, trafiksdkerhet och ett
aktivt resande.

Omstallningen till ett hallbart resande for bade person- och godstransporter har
stark koppling till att uppna miljé- och klimatmalen, dar den svenska regeringen har
som malsattning att Sverige ska bli en av de forsta fossilfria valfardsstaterna i
varlden. Genom nodvandiga statliga investeringar i Vasteras Central och
resecentrum samt ny Hjulstabro kan denna omstéllning paskyndas.
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Visteras — en del av Stockholm-Milarregionen

Vastmanlands lan ligger i en del av Sverige som star for nara halften av Sveriges
befolkning, sysselsattning och BNP samt genererar mer an halften av tillvaxten i
hela landet. Ostra Mellansverige fungerar som en gemensam marknad for arbete,
utbildning och bostader vilket ger en mangfald av mojligheter och kvaliteter for
manniskor och féretag. Vastmanlands |an har en storregional samverkan med
Géavleborgs, Stockholms, S6dermanlands, Uppsala, Orebro och Ostergétlands lan.
Samverkan och planering férbattrar hela regionens férutsattningar?.

| Vastmanlands lan betraktas Vasteras som regionhuvudstaden, en viktig nod for
lanets och kommunens samhallsutveckling, bade utifran ett naringslivspolitiskt-,
bostadspolitiskt och transportpolitiskt perspektiv. Dartill vilar en viktig uppgift, att
som nod och nav driva, utveckla och verka for en hallbar utveckling fér vara
invanare, naringsidkare och besdkare, i denna del av Sverige.

Vésteras stad framhaller, likt Region Vastmanland, att stadens remissyttrande
bygger pa den storregionala samsynen géllande behov och prioriteringar for
Stockholm-Malarregionens transportinfrastruktur. Utgangspunkten ar den politiskt
forankrade
systemanalys?C:\Users\tifkwO1\AppData\Local\Temp\OneNote\16.0\Exported\{OF
OF3ABD-352E-48F9-85AC-C66CDB125131\NT\0\Fo6rslag Remissvar Nationell

plan 2022-01-14.docx - ftnl som tagits fram inom ramen fér samarbetet En Battre
Sits inom Malardalsradet. Detta ger en styrka i att de atgarder som prioriteras ar vl
forankrade och motiverade. Vasteras stad konstaterar att det &r positivt att redan
beslutade atgarder i gallande nationell plan 2018-2029 fortsatt ingar i
planférslaget. Samtidigt ar det djupt oroande och en stor besvikelse att inte nagon
av Stockholm-Malarregionens sju prioriterade atgarder, med behov fére 2030, fran
systemanalysen ar finansierade i forslaget till ny nationell plan 2022-2033.

Vdsteras — en del av Fyra Malarstader

Stockholm-Malarregionen vaxer och blir allt viktigare for hela Sveriges utveckling
och konkurrenskraft. Kommunerna i “Fyra Malarstader”, bestaende av Enkoping,
Eskilstuna, Strangnas och Vasteras kommuner, utgor en stor del av Malarregionen.
Fyra Malarstader vaxer dessutom mer tillsammans an riksgenomsnittet och ar 2050
beraknas det bo fler &n 450 000 manniskor har. For att mota behoven pagar i Fyra
Malarstader en hog bostadsproduktion och fram till 2030 &r planeringen att bygga
runt 50 000 nya bostdder i attraktiva lagen. Kommunerna i Fyra Malarstader ingar i
den storre organisationen Malardalsradet och star bakom den gemensamt
framtagna och férankrade systemanalysen som namnts ovan.

Fyra Malarstader, verkar bland annat for 6kad integration avseende arbeten,
bostader och utbildning mellan kommunerna och med omgivande regionala noder.
Kommunerna har goda forutsattningar for en 6kad funktionell sammanlankning
sinsemellan och inom Malarregionen, inte minst da avstands-, tdthets- och
storleksforhallanden dr mycket gynnsamma:

- Centralorterna ligger pa enbart 3-4 mils avstand.
- Befolkningen 6verstiger 400 000 invanare vid den nationella planens utgangsar.

- Mélardalens universitet fordelar sig mellan de tva stérsta kommunerna.
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- Varldsledande industrier med lokal forankring kraftsamlar for utveckling och
nyetableringar tillkommer.

- Storre logistikomraden finns, planeras och byggs ut i omradet.
- Vasteras hamn ar Nordens storsta insjohamn.

- Eskilstuna kombiterminal ar Sveriges tredje storsta inlandsterminal sett till
omlastad volym efter Malmo och Goteborg, men har den starkaste utvecklingen
av de tre. Eskilstuna kombiterminal levererar gods till och fran hela Stockholm-
Malarregionen.

- Vésteras, Strangnds och Enkoping tar stora initiativ for bostadsforsérjning i
Malarregionen.

- Tatorterna Vasteras, Strangnas stad och Mariefred planeras fér minst fordubblat
antal hushall i stationsnara lagen.

En gemensam utvecklingsplan® understédjer en planeringsmassig samsyn och dkad
samverkan. Langsiktig hallbarhet nas bland annat genom en gemensam malbild om:
e Den kollektiva resan ska ta maximalt 20 minuter med en turtathet om 20
minuter mellan de ndarmaste centralorterna inom Fyra Malarstader.

e God tillganglighet till Stockholm, Uppsala och Arlanda med restider ner mot
45 minuter och en turtathet om 20 minuter.

e Ettinfrastruktursystem dar sjofarten far spela en mycket stérre roll for
godstransporterna.

Vad som forenar Fyra Malarstader ar aven en alltjamt pdgaende sammanlankning
med Stockholmsregionen, via huvudstraken “Malarbanan-E18” samt
”Svealandsbanan-E20”. Arbets- och bostadsmarknaderna blir allt mer
sammanvavda i dessa sammanhang. Fyra Malarstader ar en part i den
gemensamma utvecklingen av Stockholm-Malardalen, med bidrag till hela Sveriges
utveckling och konkurrenskraft.

For att understodja tillvaxten i Fyra Malarstader och tidsmassigt koppla
Malardalsregionen ndarmare Stockholmsregionen, behéver den nationella
transportplanen mojliggdéra nodvandiga satsningar for att bygga bort flaskhalsar i
transportinfrastrukturen for person- och godstransporter. Vara teknik- och
industristader har en viktig roll i klimatomstéallningen av den tunga industrin i landet
med till exempel utveckling och tillverkning av batterier. Vara varldsledande
foretag, som exempelvis ABB, Northvolt och Senior, har valt sina strategiska
lokaliseringar inom vart geografiska omrade och har stort behov av
kompetensforsorjning. Detsamma galler myndigheten Férsvarsmakten i Enkdping.
Storre logistikomraden planeras och byggs ut i omradet, dar kan ndmnas
Gorsingeskogen tatortsnara Strangnds, samt Gunnarskal i Eskilstuna med vardera
minst 300 hektar tillganglig industrimark som dven kan inrymma tyngre industrier.

Personal- och gods behdver utifran detta kunna transporteras snabbt, smidigt och
klimatsmart till och fran var region, vilket 6kar behovet av tillgdnglighet i
transportsystemet. Genom att investera i denna del av Mélardalsregionen, sa
investeras det samtidigt for hela Sveriges utveckling. Har finns en betydande del av
Sveriges produktion och konsumtion samt import och export. Tyvarr ser Fyra
Malarstader att inte ndgon av de nddvandiga investeringarna som ar utpekade i
Malardalsradets systemanalys, finns med i planforslaget, vilket &r anmarkningsvart.
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Vasteras — en nod i straket Oslo-Stockholm

| dag tar en tagresa mellan Oslo och Stockholm 6ver fem timmar och darfor valjer
majoriteten av resenédrerna flyget mellan huvudstaderna. Varje ar flyger 1,4
miljoner manniskor mellan Arlanda och Gardermoen medan bara 200 000 véljer
taget. Med forbattringar av befintlig infrastruktur och ett par nya lankar ar det fullt
mojligt att gora en betydligt klimatsmartare, effektivare och billigare resa med tag,
pa samma tid som flyget. | grunden handlar det om att skapa béttre forutsattningar
for regionforstoring och tillvaxt och att tillgodose féretagens och invanarnas behov.
En snabbare jarnvagsforbindelse mellan huvudstaderna skulle vara ett kraftigt
bidrag i omstallningen till ett nytt hallbart transportsystem och direkt flytta dver
fler an en miljon flygresenarer till taget varje ar.

Vésteras stad ar positiv till att straket Oslo-Stockholm pekas ut som viktigt i
planforslaget och det ar onskvart att paborja en gemensam utredning tillsammans
med norska Jernbanedirektoratet dar alternativ finansiering ska inga. | forslaget star
det att man vill koncentrera sig pa straket mellan Karlstad och riksgransen. Om man
ska bedéma nyttor och marknadspotential samt forutsattningar for finansiering
maste man véga in att forbindelsen knyter samman Oslo och Stockholm samt de
regionala noderna langs med straket. Avgrdansningen ar heller inte i linje med den
dverenskomna processen utifrdn dtgirdsvalsstudien?. Vasterds stad forutsatter att
prioriteringarna gjorda inom redan framtagen atgardsvalsstudie fortfarande ar
utgangspunkten for arbetet med att utveckla straket och att det sker i enlighet med
beslut® om fortsatt hantering efter atgirdsvalsstudie samt gemensam
avsiktsforklaring®. Vasteras stad ifrdgasatter ocksd att den utpekade bristanalysen’
bortser fran de stora nationella och regionala nyttor som straket medfor. Att
straket Oslo-Stockholm gar langs Malarbanan dér det ar tatbefolkat och det finns
flera nodstader ar en sjélvklarhet for att uppna 6nskvarda nyttor langs straket.

Viasteras — med ett virldsledande néringsliv och universitet

Vasteras och Malardalen ar i tillvaxt. Befolkning och néaringslivsetableringar 6kar
vilket gor att behovet av en sammanflatad bostads- och arbetsmarknad i hela
Stockholm-Malardalen 6kar. Hallbara person- och godstransporter bér utgora navet
i statens infrastruktursatsningar under den kommande planperioden 2022-2033.
Vasteras stad konstaterar att den nationella planen i stora delar omfattar sadana
satsningar i andra delar av Sverige men for Malardalen saknas finansiering av dessa
viktiga hallbarhetsinvesteringar, i forslaget for den kommande programperioden.

Naringslivet i Vasterasregionen vaxer och utvecklas i snabb takt. Har finns manga
globala foretag exempelvis ABB, Hitachi Energy, Alstom, Westinghouse med flera.
Regionen attraherar ocksa manga nya etableringar, inte minst i kdlvattnet av
Northvolt Labs. Vasteras ar ett kraftfalt som utgor en stor del av motorn for svenskt
men ocksa internationellt naringsliv. Vikten av en god infrastruktur for att
underlatta mobilitet i regionen kan inte nog understrykas. Tillgangen till
arbetskraft/kompetens ar en 6desfraga och en smidig och snabb mojlighet till
arbetspendling ar ett maste for att kunna attrahera manniskor. Inte bara de som
redan ar bosatta i regionen utan ocksa vid rekrytering bade nationellt och inte
minst internationellt.

Industriomradet Finnslatten i norra Vasteras ar ett teknik- och kunskapskluster som
samlar nagra av Sveriges ledande foretag inom elektrifiering och energiteknik. Pa
Finnslatten finns varldsledande foretag med forskning och utveckling av framtidens
transportteknik, karnenergiteknik, robot- och automationslésningar och
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kraftsystemkomponenter samt produktion och utveckling av lithiumjon-batterier.
Det ar en kraftigt expansiv industri med stor potential att ytterligare utveckla den
betydelsefulla basindustrin i Sverige, med stora bidrag till Sveriges valstand och
jobbskapande. Da utvecklingen av verksamheten pa Finnslatten ar avgérande for
Sveriges och Europas elektrifiering och omstallningen av de globala energi- och
transportsystemen, sa ar Finnslattens utveckling att betrakta som ett nationellt
intresse.

Tillgang till ratt kompetens ar en knadckfraga overlag for industrins framtida
konkurrenskraft, och sarskilt galler det inom de kunskapsintensiva
framtidsindustrierna som just nu vaxer fram kring elektrifiering och
energiomstallning. Den industriella utveckling som just nu sker pa Finnslatten
forutsatter tillgang till ratt kompetens, vilket i sin tur forutsatter ett utokat
upptagningsomrade.

Forbattrade pendlingsmojligheter till Finnslatten ar inte bara avgorande for
industrins kompetensforsorjning idag och i framtiden, vilket bidrar till tillvaxt och
konkurrenskraft for svensk industri, utan ar ocksa en avgérande mojliggérare for
elektrifieringen och omstallningen av transportsektorn.

Pa industriomradet Finnslatten i Vasteras finns bade storre och mindre foretag
etablerade. Har arbetar idag ca 5000 personer men utvecklingen sker som sagt
snabbt och inom planperioden forutspas ca 20 000-40 000 personer arbeta har.
Bara Northvolt Planerar att i nartid anstalla ytterligare 1000 personer. Detta
tillsammans med 6vrig tillvaxt i Vasteras och i regionen gor att behovet av
satsningar pa infrastrukturen torde vara en ickefraga. En satsning ar darfor
nodvandig for Sveriges konkurrenskraft i ett globalt perspektiv. Behovet av god,
tillforlitlig och hallbar infrastruktur ar naturligtvis ocksa avgorande for
materialtillforsel och godstransporter till och fran omradet.

Vasteras har ett starkt naringsliv men ar ocksa en universitetsstad tillsammans med
Eskilstuna. P4 Malardalens universitet studerar ca 16 000 studenter och larosatet ar
en arbetsplats for ca 1000 anstallda. Regional tillganglighet for en attraktiv och
hallbar studie- och arbetspendling ar nédvandig, vilket ocksa pekar pa vikten av ett
kapacitetsstarkt strak mellan Vasteras och Eskilstuna.

Vasteras strategiska lage med Nordens storsta insjohamn har ocksa en betydande
naring for bland annat oljehantering och matproduktion, genom oljeféretagen och
Lantmannen. Bada dessa verksamhetsomraden foljer utvecklingen och har utifran
utlovat Malarprojekt redan bestallt nya storre fartyg for att runt 2030 kunna
hantera godsvolymer och transporter pa annat satt dn idag, vilket kraver
framkomlighet i Méalaren med ny Hjulstabro pa plats. Tillgdngligheten for
oljeféretagen ar betydande da den olja som levereras till Vasteras hamn, férser hela
mellansverige med olja. En annan effekt med 6kad tillgdnglighet med storre batar
blir bland annat att Lantméannen slipper ga till Djurén Norrkdping for lagring och
omlastning, som idag. En ny Hjulstabro innebéar darmed att de kan ga direkt till
slutdestinationen.

Nar hela Malarprojektet ar sjosatt finns det dven forutsattningar for ny trafik pa
Malaren. Redan idag planerar en stor aktor for en ny linje mellan Vasteras och en
stor europeisk hamn som skulle avlasta landinfrastrukturen rejalt genom sédra och
vastra Sverige. Den linjetrafiken forutsatter dock en ny Hjulstabro och aktéren ar
beredd att satsa pa moderna fartyg med fossilfri drift. Redan etablerade féretag i
Véasteras och Malardalen skulle kunna nyttja denna trafik samt att det pagar mojliga
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etableringar till Vasteras som direkt skulle gynnas av en sadan linje for hallbara
godstransporter via sjofart.

Ett utvecklat samarbete mellan Eskilstuna Logistik och Malarhamnar AB, dar gods
fraktas till och fran Malaren via sjofart till Vasteras och Képings hamnar, med
fortsatt forbindelse via jarnvag och vég till/fran Eskilstuna, for att avlasta de
langvaga landtransporterna till/fran Eskilstuna, skulle ocksa bli mgjligt om hela
Malarprojektet verkstalls med ny Hjulstabro.

Vasteras — en kommun med robust infrastruktur

Véisterdspaketet

Malarregionen, dar Vasteras ar en viktig nodstad, har stor betydelse for hela
Sveriges utveckling och internationella konkurrenskraft. Regionens bostads- och
arbetsmarknad vaxer kraftigt, liksom resorna inom regionen. Till &r 2030 forvantas
dven Vasteras, Eskilstuna och Nyképing inga i huvudstadens arbetsmarknadsregion.
Eftersom det idag rader bostadsbrist i stora delar av Stockholm-Malarregionen och
Stockholms nettoinflyttning nu sjunker blir andra kommuners bostadsbyggande an
viktigare, och dven mojligheten till arbetspendling. Den stora efterfragan pa
jarnvagstransporter leder till brist pa kapacitet och behov av
infrastrukturinvesteringar. Jarnvagssatsningar som ar nédvandiga och som
mojliggor hallbart nationellt- och regionalt resande, vilket bidrar till klimatmalen
men som ocksa bidrar till den sociala hallbarheten utifran ett jamlikhetsperspektiv.

| det storregionala samarbetet En Battre Sits systemanalys fastslas att nodstaderna
har en sarskild betydelse for utvecklingen och sammankopplingen av Stockholm-
Malarregionen som gemensam marknad for arbete, utbildning och bostader. |
systemanalysen menar de att statlig finansiering for ett nytt resecentrum i Vasteras
samt en ombyggnation av sparomradet i Vasteras ar central for regionens
utveckling och behover fardigstéllas senast 2030. Vasteras befolkning har 6kat
kraftigt de senaste aren och uppgick vid arsskiftet 2019 till cirka 154 000 invanare.
Vasteras oversiktsplan tar hojd for att staden kan ha 230 000 invanare ar 2050.
Vasteras har hojt bostadsbyggnadstakten fran i snitt ca 500 bostader per ar till 6ver
1 000 bostader per ar och tar hojd for att ha 50% fler bostader 2050 &n idag. Sker
den prognostiserade och planerade utvecklingen kommer resenarsflédet vid
Vasteras resecentrum att 6ka med 70% fran ar 2014 till 2040.

Véasteras stads ansats ar att genom att ata sig att uppfora 10 000 bostader i
anslutning till vart planerade resecentrum till och med ar 2050, genom
utvecklingsprojekten Malarporten och Kopparlunden, ge férutsattningar for att
regeringen via Trafikverket kan finansiera och realisera nddvandiga
infrastrukturatgarder i Vasteras stationsomrade. Ett avtal mellan Vasteras stad och
staten skulle innebdra nya mojligheter att adressera Stockholm-Malarregionens
befolkningsdkning och bostadsforsérjning samtidigt som tillgangligheten 6kas for
transporter pa nyckelstraken till och fran Stockholm och de regionala
stadskdrnorna. Om inte de statliga infrastruktursatsningarna till Vasteras nya
Central och resecentrum blir verklighet under planperioden, kommer
bebyggelsetakten att behdv avta, utifran att transportbehovet behéver tas omhand
via kapacitetsstark kollektivtrafik i dessa centrala ldgen. Om inte kapaciteten pa
Vésteras Central och resecentrum byggs ut i takt med exploateringen riskerar
darmed utvecklingen att avstanna. Detta innebar i sin tur stort fértroendetapp till
de privata naringsidkarna som deltar i projektet samt stora negativa ekonomiska
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effekter om inte dessa aktérer ar med och medfinansierar utvecklingen, vilket
handlar om 100-tals miljoner kronor.

Under augusti 2020 inkom Vasteras stad, tillsammans med Region Vastmanland,
med en promemoria om stérre samlad exploatering i Malarporten och
Kopparlunden samt ett nytt resecentrum i Vasteras, till Regeringskansliet.

Finansdepartementet skickade promemorian vidare till regeringen under december
2020 med rekommendation® att ” Vasterds kommun, Region Vastmanland och
staten foreslds inga avtal om storre samlad exploatering med hallbart byggande i
Vasteras kommun”.

Finansdepartementet pekade dven pa att “utredningen bedémer att den plan for
att bygga resecentrum i flera etapper som redovisas i kommunens promemoria och
i Trafikverkets utredningar kan optimera genomférandet och resultatet fér berérda
parter. De statliga kostnaderna for atgarderna ifraga under perioden 2022-2025
berdknas uppga till cirka 700 miljoner kronor. Atgarder fér den forsta etappen bor
saledes ges prioritet i kommande Nationell plan fér transportsystemet. Den andra
etappen bor hanteras i planeringen for kommande nationella planer, for att mota
berdknat kapacitetsbehov inom resterande del av Vasteras central omkring ar
2040.”

Finansdepartementets kommenterar avslutningsvis i promemorian att “det
foreslagna avtalet mojliggor att bostader och hallbara I6sningar kan tidigarelaggas,
ambitionsnivaer hojas samtidigt som staten far kostnadsbesparingar genom att
tidigareldagga infrastrukturinsatser som atgardar befintligt och framtida
kapacitetsbehov.”

Planering tillsammans med Trafikverket har efter att promemorian skrevs inneburit
att den berdknade kostnaden om 700 miljoner kronor har kunnat pressas ner till ca
600 miljoner kronor. Vasteras stad och Region Vastmanland star nu redo att teckna
detta avtal och pabdrja investeringarna utifran sina delar fran avtalsforslaget.

Midilarbanan och Visterds Central — utékad kapacitet fér trafikférsérining av norra
Midilardalen!

Vasteras stad ar mycket kritiska till att bristerna pa Malarbanan inte planeras att
atgardas under planperioden. Regionerna i Malardalen har tillsammans inom ramen
for den systemanalys som arbetats fram tydligt prioriterat atgarder pa Malarbanan.
Nagot som kraftigt skulle forbattra kapacitet, tillforlitlighet och restider inom hela
Malardalen.

Malarbanans kapacitet ar hart anstrangd vilket paverkar bade persontrafik och
godstrafik. Personresandet kommer enligt Trafikverkets prognoser att 6ka med 25—
30 procent fram till ar 2040 och det &r av stor vikt att den 6kningen sker med
hallbara transporter. Sett till jarnvagsresandet berdaknas 6kningen vara éver 50
procent till 2040 jamfort med idag. Det dr darfor en stor brist att planforslaget helt
saknar utbyggnaden till dubbelspar pa strackorna Arboga-Hovsta och Kolback-
Valskog vilket Trafikverket sjalva rekommenderat i en nyligen genomford
funktionsutredning®. Relativt sm& atgarder som tillsammans med kommande
fyrsparsstracka Kallhall-Tomteboda skulle minska restiden mellan Orebro och
Stockholm med cirka 20 minuter samt dka kapaciteten pé strackan®.
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Kopplat till Malarbanan saknas ocksa den helt nédvandiga utbyggnaden av Vasteras
Central och resecentrum, som redan idag lider av kapacitetsbrist. Detta ar ett
objekt som har hég mognadsgrad och som har sadkerstalld kommunal och regional
finansiering men som utan Trafikverkets medverkan via nationell plan inte kan
genomforas da objektet ar beroende av bangardsatgarder. Atgarder som
Trafikverket tillsammans med Region Vastmanland och Vasteras stad har tecknat
avsiktsforklaringar!! om. Detaljplanen for Vasteras nya resecentrum har precis varit
ute pa granskning och laggs fram for antagande under varen 2022. Utan statlig
medfinansiering kommer projektet att stoppas upp.

Vésteras resecentrum ar underdimensionerat och orsakar redan idag onodiga
forseningar da byggnaden, passager och perronger inte racker till
kapacitetsmassigt. Detta mitt i Sveriges storsta arbetsmarknadsregion Stockholm
Malardalen. Fran Vasteras pendlar idag cirka 13 500 personer till arbete pa annan
ort och cirka 15 500 personer pendlar in till Vasteras for att arbeta.

Trafikverket har i sina utredningar konstaterat att Vasteras befintliga station har
stora problem med kapaciteten redan nu och inte kommer att halla fér framtiden.
Tillsammans med Trafikverket har Vasteras stad lagt en tydlig plan for att kunna
bygga resecentrum i flera etapper. Pa sa vis optimeras byggtiden och
investeringsvolymerna halls nere. Att kunna samordna sparombyggnad och
byggnation av Vasteras nya resecentrum skulle spara bade kraft, skattemedel och
tid, for alla parter.

Som namnts under rubriken Vasteraspaketet satsar Vasteras stad pa hallbart
stadsbyggande i anslutning till resecentrum. 10 000 bostader planeras att byggas
inom 1 km fran resecentrum. En forutsattning for denna satsning av saval
kommunala som privata investeringsmedel ar att staten ar med och bidrar till
regionens utveckling. Statlig medfinansiering avseende flytt av uppstallningsspar,
tillfallig bro 6ver spar, ombyggnation av del av bangard samt bro 6ver spar i
resecentrums etapp 1 ar av stor vikt for méjligheten att genomfora Vasteras nya
resecentrum i sin helhet liksom Vasteras centrala stadsutvecklingsprojekt. Staden
har for avsikt att ga vidare mot genomférande av projektet, genomférandebeslut
vantas varen 2022. En central del i projektets medfinansiering riskerar att ga
forlorad utan statlig medfinansiering. Det handlar om flera hundra miljoner i privat
medfinansiering.

Vasteras stad vill dven patala vikten av att infrastrukturen pa Malarbanan kan
anpassas for sparburen kollektivtrafik till Finnslatten. Det finns ett stort
engagemang hos ndringslivet och fastighetsdgarna pa Finnslatten som ser ett stort
behov av att kunna kompetensfoérsorja foretagen och verksamheterna i nartid. For
att denna kompetensforsorjning ska maojliggoras efterfragas en battre regional
tillgdnglighet mellan Stockholm och Finnslatten, exempelvis med nytt taglage pa
Malarbanan.

Viasteras vaxer kraftigt, inte minst elektrifieringsklustret Finnslatten.
Elektrifieringsforetagen pa Finnslatten verkar inom en sektor med stor
internationell konkurrens och pendlingen in till omradet kommer bara att 6ka.
Véasteras ar redan ett nav i varlden for elektrifiering, vilken ar centralt for den grona
omstallningen. Att stotta utvecklingen och tillvéaxten pa Finnslatten dr darmed av
nationell betydelse. Féretagen pa Finnslatten efterfragar att nagra persontag per
dag kan stanna direkt pa Finnslatten fran och till Stockholm. Detta ar en ambition
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som kommunen stodjer fullt ut. Det ar darfor av storsta vikt att tagstopp
Finnslatten blir en del av den nationella planen.

Vésteras stad ar villig till medfinansiering om 50 mnkr och kan aven téanka sig en
okad finansieringsgrad om atgarden adven prioriteras och medfinansieras av andra
aktorer.

Madlarprojektet med Hjulstabron — anpassning till stérre fartyg fér smarta
godstransporter!

Utvecklingen av Malarsjofarten ar starkt beroende av att en ny Hjulstabro byggs.
Hjulstabron finns namngivet i planforslaget i det fall den nationella planens anslag
for namngivna objekt utdkas med 10 procent. Det framgar ocksa av planforslaget
att Trafikverket ska utreda alternativ finansiering av Hjulstabron. Det ar oerhort
viktigt att finansieringen av en ny bro sdkerstalls for att kunna fa effekt av 6vriga
satsningar som redan har gjorts av bland annat Vasteras stad och Képings kommun.

Vésteras har Nordens stérsta insjohamn och det finns mycket god potential att
overfora gods fran vag till sjéfart. Via Malarfarleden och Malarhamnarna nar
sjofarten langt in i landet i den befolkningstataste delen av Sverige. Tack vare
satsningar i Malarhamnarna och i Malarfarleden kan behovet av landtransporter
hallas nere, vilket gynnar miljon, trafiksakerheten och kapaciteten. Malarhamnarna
i Vasteras och Koping ar viktiga knutpunkter i godstransportsystemet. En central del
i mojligheten att 6ka kapaciteten i Malarfarleden och i Malarhamnarna ar att kunna
transportera gods med storre fartyg, sa kallat Malarmax. For att uppna detta har
stora investeringar gjorts i Vasteras hamn och Képings hamn. Sjofartsverket och
Trafikverket genomfor samtidigt sina delar i det storskaliga Malarprojektet som
innefattar muddring av Malarfarleden, breddning och muddring av Sodertalje kanal
samt ombyggnation av Sodertalje sluss.

Det ar nu av yttersta vikt att dven den sista pusselbiten i denna stora satsning
fardigstalls, vilket ar en ny Hjulstabro som tillater storre fartyg att passera. Den
stora nyttan av en ny bro tillsammans med det faktum att dagens Hjulstabro redan
har uppnatt sin tekniska livslangd, ar skal for att en ny Hjulstabro maste prioriteras i
nationell plan 2022—-2033. Att Trafikverket har en fardig vagplan redo for
granskning sa snart finansiering finns sdkerstalld, innebér att projektet har en hog
mognadsgrad vilket ger forutsattningar for ett snabbt genomfdérande.

Hjulstabron maste ha en utformning som medger att de fartyg som Malarprojektet
medger (160*23*7m) kan passera bron och anlépa Vasteras och Képings hamnar.
Utan en anpassad bro fyller inte Malarprojektet sina tillgdnglighetsmal och enorma
investeringar gors i sluss, farled och hamnar utan att kunna nyttjas fullt ut, sa som
projektmal och avtal stipulerar. Vasteras stad vill podngtera att en satsning pa
Hjulstabron ar en satsning pa sjofarten och Sveriges internationella samarbeten.

Vésteras stad har redan investerat 1,2 miljarder i hamnutvecklingen och totalt
ligger parternas investeringsnivaer for Vasteras och Képings hamnar, muddring av
Malarfarleden och Sédertalje sluss och kanal pa 5,4 miljarder. Investering av ny bro
beraknas till ca 800 miljoner kr och &r den sista investeringsdelen for projektet som
helhet och avgérande for att fa ut nyttan av den totala investeringsvolymen. Att
investera i nya ledverk om ca 100 miljoner, i en redan uttjant bro, anser Vasteras
stad inte vara kostnadseffektivt. Utifran det avtal’’ som tecknades redan 2009
inklusive tilliggsavtal och avsiktsforklaring om ”malarmax i hamn 2023”12, fran 2017
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mellan bland annat staten, Vasteras kommun och Képings kommun skulle
Malarprojektet dven omfatta statlig investering av ny Hjulstabro, vilket sedan dess
inte har prioriterats av staten i nagon av de tre efterkommande beslutade
planperioderna. Det ar darfér anmarkningsvart att dven denna remissversion av
Nationell transportplan 2022-2033 inte pekar ut finansiering av ny Hjulstabro i
annat fall an om ramen hojs.

For att ytterligare paskynda omstallningen till mer gods via sjofarten ser dven
Viasteras stad att det krdvs en 6versyn sa att det blir konkurrensneutralitet mellan
olika transportsatt vag, jarnvag och sjofart. Idag misskrediteras insjosjofart med
kostnader for vinterhallning (isbrytning) och krav pa lots.

Jdarnvdq Eskilstuna-Visterds — utékad kapacitet fér hdllbar tillvéxt!

For Malardalen ar det viktigt med fungerande arbets- och studiependling mellan de
tva storregionala karnorna Eskilstuna och Vasteras. Staderna delar pa Malardalens
Universitet. For att oka tillgdngligheten och utveckla mojligheter till stérre utbyte
och en gemensam arbetsmarknad mellan staderna ar det mycket viktigt med bra
tagforbindelser, vilket det av Malardalens regioner dgda Malardalstrafik ocksa
genomfort med kraftigt utokat utbud fran 2021. En tat tagtrafik underlattar ocksa
for byten mellan tag pa Svealandsbanan och Malarbanan, vilket gor att restiderna
mellan exempelvis Strangnas-Vasteras och Enkdping-Eskilstuna kan bli attraktiva for
arbetspendling och studier. Den mest angelagna atgarden ar dubbelsparsutbyggnad
pa strackan Folkesta-Rekarne. Atgarden ger hogre kapacitet och robusthet for savil
persontags- som godstrafik. Dubbelsparsutbyggnaden avser en stracka pa ca 4 km
och ar av Trafikverket kalkylerat till 370 miljoner kronor, vilket i sammanhanget kan
ses som ett ringa belopp fér en angeldgen atgard, som ar central for saval
persontrafik mellan Orebro-Stockholm och Eskilstuna-Vasteras samt godstrafiken
mellan exempelvis Borlange och Oxel6sund.

Svealandsbanan — utékad kapacitet fér en sammanlénkning av Mélardalen!

For att mojliggora attraktiva resor i bada riktningar runt Malaren behovs
kapacitetsforstarkningar pa den i huvudsak enkelspariga Svelandsbanan och in till
Stockholm. Att den genomfdrda atgardsvalsstudien foér Jarna-Stockholm tas vidare
till atgardsplanering &r mycket viktigt, da strackans kapacitetsbrister redan idag helt
begrdansar mojligheterna till utokad regionaltagstrafik in till Stockholm séderifran i
rusningstid. En kapacitetsforstarkning pa strackan Folkesta-Rekarne, den
enkelspariga 4 kilometer langa strackan som beskrivits ovan, finns bland annat i
Malardalstrafiks och En Battre Sits kapacitets- och trafikeringsutredningar som visar
pa behov av kraftigt utokad trafikering pa Svealandsbanan.

Riksvég 55 — strategisk Iéink for vdgtransportsystemet!

Riksvag 55 fran Norrkoping till Uppsala har en viktig roll i det nationella vagnatet for
gods samt som lank for naringslivet och arbetsmarknaderna i S6rmland och
Uppland Ian. Det ar darfor av vikt att riksvag 55 klassas som en nationell vag. Hela
riksvag 55 bor fa en standard som motesfri vag och en hastighet om 100 km/h.
Detta ar inte minst viktigt for att kunna utveckla kollektivtrafiken med buss da det
inte finns ndgot sammanhangande tagsystem i detta strak men dven for att minska
olyckorna pa denna mycket olycksdrabbade vag. Riksvag 55 har en viktig funktion
som alternativ till E4:an for att ta sig fran sodra Mellansverige till Arlanda och
Uppsala och vidare mot Norrland utan att behdva passera genom Stockholm. Vagen
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fungerar dven som redundans till straken till och genom Stockholm. Riksvag 55
sakerstaller pa sa satt storregionala transporter mellan de storre staderna med mal-
och bytespunkt i Stockholm—Malarregionen, Arlanda och norra Storstockholm.
Riksvdg 55 bor ha anpassats till ovan namnda mal fore ar 2030.

Arosstrdket — ny jdrnvégq for regionférstoring!

For Malardalen ar det viktigt med fungerande arbets- och studiependling mellan de
storregionala kdarnorna. En ny jarnvag mojliggor effektivare forbindelser i 6st-vastlig
riktning norr om Malaren for saval gods- som persontransporter. Ur ett
storregionalt perspektiv ar en ny jarnvag viktig som en alternativ vag att ta sig fran
Mellansverige till Uppsala och vidare mot Norrland eller Arlanda utan att beh6va
passera Stockholm. Regionalt skulle en ny jarnvag bidra till att kollektivtrafiken far
en starkt konkurrenskraft gentemot bilen. Att lanka ihop Malardalens noder ger
mycket storre mojligheter och ger en avsevart storre valfrihet vad géller boende,
arbete och fritid vilket ar faktorer som ger ytterligare mojlighet till bostader i
attraktiva och kollektivtrafiknara lagen for att bostadsforsérja den vdaxande
befolkningen i Malardalen.

Trimningsdatgdrder pd vdg

E18 genom Vasteras

| den nationella transportplanen finns trimningsatgarder pa E18 med for
kapacitetshéjande atgéarder genom Vasteras. | och med kommunens planer pa
Angsgérdet, Kopparlunden och Milarporten ar det av stor vikt att 6ka kapaciteten
vid Folkparksmotet och Korsingsmotet. Aven Skallbergsmotet &r viktigt att se dver
for att fa battre kapacitet pa E18 genom Vasteras.

Vag 56 — korsningspunkt vid Asenlundsvagen, Vasteras

Trafiksdakerheten pa vagar dar oskyddade trafikanter vistas behover 6ka
generellt. Riksvdg 56 ar en av vagstrackorna dar boende pa landsbygden som
nyttjar kollektivtrafiken, varav manga ar skolbarn, ar sarskilt utsatta pa grund

av hoga hastigheter, oupplysta hallplatser och svarigheter att korsa

riksvagen. Riksvédg 56 har en hastighetsbegransning pa 100 km/h och
korsningspunkten behover géras om sa att den far en mer trafiksaker utformning.
Véasteras vaxer och pa bada sidorna langs riksvag 56 vid Hokasen pagar detaljplaner
for bostdader och ett nytt verksamhetsomrade. Idag ar korsningspunkten mellan
riksvag 56 och Asenlundsvigen olycksdrabbad. Eftersom riksvag 56 ingar i det
nationella stamvagnatet bor korsningspunkten finnas med i den nationella
transportplanen fér 2022-2033.

Atqdrder for att forbéttra luftkvaliteten

WHO:s riktlinjer for halter av luftféroreningar har skarpts. Enligt Naturvardsverket
kommer riktlinjerna att vara centrala for EU:s 6versyn av luftkvalitetsdirektiven som
pagar och darmed aven nivan for miljokvalitetsnormerna inom EU och Sverige.
Miljokvalitetsmalet Frisk Luft kommer ocksa analyseras och bedémas utifran WHO:s
underlag. Naturvardsverket skriver ocksa att en jamforelse av rapporterade data
om halter av luftféroreningar fran svenska kommuner visar att ett kraftigt
atgardsarbete kommer att krédvas for att klara WHO:s nya riktvarden. Halter av
luftfororeningar ligger alltsa langt 6ver WHO:s rekommenderade nivaer i stora delar
av landet. Planforslaget pekar pa att vid planering av underhallsatgarder ska
forbattrad luftkvalitet och funktionaliteten pa bullerreducerande egenskaper i
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storre tatorter prioriteras. Vasteras stad anser darav att den nationella
infrastrukturplanen bér kompletteras med en beskrivning av arbetet med atgarder
for att forbattra luftkvaliteten i tatorter dar Trafikverkets vagar orsakar utslapp av
luftféroreningar 6ver de nya riktvardena samt hur atgarderna ska finansieras.

Energiinfrastruktur kopplat till trafiksystemen

Vésteras stad saknar att planforslaget inte omnamner eller omfattar 6verviaganden
rérande nodvandigheten av tillrackliga och hallbara energisystem kopplat till de
olika planerna for sammanhangande struktur for de olika transportslagen och dess
beroenden. Fér att funktions- och hdnsynsmalen ska kunna nas behdver planen
beskriva transportsystemets tillgang till ett tillgdngligt, robust och flexibelt
energisystem. Detta perspektiv behover inkluderas i planerna. | detta arbete
behdver hdnsyn tas till bade nuvarande energiinfrastruktur och tjanster samt hur
det behover utvecklas vidare till att omsluta ett allt mer elektrifierat
transportsystem.

Staffan Jansson Helene Ohrling
Kommunstyrelsens ordférande Stadsdirektor
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