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Yttrande over forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
Diarienummer: 12021/02884

Vasterbottens Handelskammare inlamnar harmed vart remissyttrande pa forslaget till Trafik-
verkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033.

Inledning

Industrin och naringslivet i norra Sverige genomfor och planerar nu for omfattande sats-
ningar och investeringar under den kommande tjugoarsperioden.

| denna, en av Europas for narvarande investeringsintensivaste regioner, kommer éver 1 000
miljarder kronor investeras i befintliga och nya anldaggningar, nya industrietableringar och ny
teknik i norra Sverige. | Vasterbotten kan ndmnas exempelvis Northvolts mangmiljardinve-
steringar i Skellefted men ocksa SCAs och Komatsus miljardinvesteringar i nya produktions-
anlaggningar i Umea3. Aven skogs- och malmindustrin genomfér stora investeringar som
medfor utdkade transportbehov. Fér samtliga kommer ocksa persontrafiklésningarna vara
vasentliga for komptensférsorjningsutmaningarna inom regionen.

Tillvaxten av det s k ”batteribaltet” i var region, med etableringar av batterifabriker i Skellef-
ted, Mo | Rana och Vasa och vdxande transportvolymer till Kina/Asien starker ocksd behovet
av transporter och infarstrukturlésningar i 6st-vastlig riktning.

Detta ar investeringar som kommer medfora tusentals jobb, tillvaxt, 6kade exportintakter
och 6kad hallbarhet. Var region har en stark exportindustri som ar avgérande for landets
konkurrenskraft men ligger dessutom i framkant nar det géller klimatomstallningen. T ex le-
vererar skogsindustrin innovativa biobaserade l6sningar, stal- och tillverkningsindustrin ar
véarldsledande i att minska utsldappen och Boliden &r en av vérldens storsta atervinnare av
metall fran elektronikskrot. Den unika tillgangen pa klimatvanlig och billig energi bidrar for-
stas ocksa till intresset och forutsattningarna for dessa investeringar och nyetableringar i
regionen.

For att var industri ska fortsatta vara konkurrenskraftig och fortsatt kunna bidra med smarta
I6sningar till vara globala utmaningar behoéver vi dock sdkerstalla effektiva, konkurrenskraf-
tiga och hallbara gods- och persontransporter mellan industrin och naringslivet i var region
och resten av varlden. En val fungerande infrastruktur inom samtliga transportslag ar avgo-
rande for var industris utveckling och konkurrenskraft.

For att klara Sveriges klimatmal behover vi naturligtvis ocksa bade effektivisera och elektrifi-
era transporterna.
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Synpunkter
Allmant

Vi kan gladjande konstatera att man i propositionen haft ambitionen att 6ka de ekonomiska
ramarna for utveckling och vidmakthallande. Tyvarr konstateras dock i Trafikverkets plan att
redan i gallande plan, motsvarar kostnadsokningarna omkring 80 Miljarder kronor. | gadllande
plan anges att de berdknade kostnaderna for annu ej paborjade investeringar i jarnvagar och
banor har i genomsnitt 6kat med 50 % sedan gallande plans faststéllelse och de berdknande
kostnaderna for ej pabdrjade jarnvagstekniska system har 6kat med nara 80 %.

Om denna kostnadsutveckling fortsatter, innebéar det att man redan innan den nya planen
realiserats, kan rdkna med att det utékade ekonomiska utrymmet pa 176,5 Miljarder kom-
mer &tas upp till minst 45 % ocksa under den kommande planeringsperioden.

Mot bakgrund av de satsningar som naringslivet nu genomfor i Vasterbotten och norra Sve-
rige behover dock dessa matchas med motsvarande satsningar for transportinfrastrukturen.
Nyckelfaktorerna i denna matchning ar timing och tempo. D v s matcha ratt infrastruktur-
satsningar bade i tid och med behovlig hastighet for genomférande.

Riksdagen har beslutat att Sverige ska vara klimatneutralt 2045. Det innebar att transportsy-
stemet i huvudsak behover vara fossilfritt. For att det ska kunna ske maste det satsas pa ny
infrastruktur, automatisering, elektrifiering, biobranslen och férbattrad kollektivtrafik och
battre godstransportlésningar.

Det dr ovan namnda faktorer som maste ligga till grund for vad, hur och nar, insatserna i
kommande plan for transportinfrastrukturen skall genomféras.

Jarnvagens utveckling

Jarnvagens utveckling dr avgorande for att tillgodose bade kommande volymer av gods och
persontransporter.

Att snarast fardigstalla Norrbotniabanan mellan Umea och Skellefted och vidare till Lulea ar
da en viktig milstolpe. For att atgarda flaskhalsarna i transportstraken langs norrlandskusten
och i nord-sydlig riktning bifaller vi ocksa Bottniska korridorens remissynpunkter och fardig-
stdllande av exempelvis nya ostkustbanan.

Infrastrukturminister Eneroth har ju tydligt uttryckt behovet av att intensifiera planeringen
av exempelvis Norrbotniabanan. Det ar forstas viktigt men det vasentligaste ar emellertid att
faststalla bade finansiering och tidpunkt for byggande och fardigstallande, inom ramen for
kommande plan. D v s ett faststallande av malar for nar Norrbotniabanan skall vara klar, ar
grundforutsattning for ovrigt planerande, for saval samtliga offentliga parter som néaringsli-
vet och industrin.

Eventuell nedprioritering eller senareldggning av utbyggnad av signalsystemet ERTMS for
Norrbotniabanans fardigstdllande bor dock heller ej genomféras da vi forstatt att detta
ocksa ar en forutsattning for fardigstallande.
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| Vasterbotten ar forstas elektrifiering av strackan Hallnas-Lycksele-Storuman av storsta vikt
och skulle bidra till effektivare fordonsomlopp och minskad klimatpaverkan. De stora skogs-
bolagen i vart 1an uttrycker sitt starka bifall till denna satsning och ar forstas av stor vikt for
de 6kade transportbehoven i 6st-/vastlig riktning.

Nar det géller jarnvagen sa staller vi oss bakom malbilden om ett sammanhangande nation-
ellt jarnvagsnat for 250 km/tim och att hela kustjarnvagen Stockholm-Luled far denna stan-
dard.

Slutligen sa ar ett sammanhé&ngande transportnat inom hela EU av avgérande betydelse och
nar nu EU pekat ut Bottniska korridoren som en del av TEN-T, sa ar det naturligtvis sa att
Sverige maste uppfylla de ataganden som detta innebér. D v s att Norrbotniabanan och nya
Ostkustbanan skall vara fardigstallda till ar 2030.

Vagtransporter fortsatt viktiga

| stora delar av landet och dven i Vasterbotten kommer vagtransporter under éverskadlig
framtid att vara avgorande for tillgangligheten. Inte minst ocksa for inlandet och fjallregion-
erna dar alternativen saknas.

Okad trafiksakerhet ar en viktig fraga. For att klara av att 6ka trafiksdkerheten pa vara vagar
samtidigt som vi sakerstaller en god tillganglighet i hela landet behdver investeringar i vag-
natet oka. Istallet for sdnkta hastigheter i glesbygden som sanker attraktiviteten for arbets-
pendling behover fokuset istéllet vara andra sidkerhetshéjande atgarder i form av fortsatt
hojd vagstandard sasom exempelvis mittrackesseparering och liknande |6sningar.

Den snabba samhallsutvecklingen i Skelleftea som tagit fart i samband med Northvolts eta-
blering, medfor snabbt 6kande transportfléden dar évergripande transportstrak inom den s
k Skellefteatriangeln med forbifart E4, vag 95/372 och vag 827 behover prioriteras i kom-
mande plan. Har behdver nédvandiga atgardsvalsstudier genomféras och genomféranden
paborjas.

Fardigstdllande av vag E4 mellan Umea-Skelleftea med ombyggnad till 1+2 vag och mittrack-
esseparering for samtliga strackor haremellan bor ocksa prioriteras.

Det ar likaledes angeldaget med en 6kad standard for E12:an fran Umea hamn till norska
gransen. E12-straket kommer bli ett viktigt strak i det batterib&lte som haller pa att vaxa
fram med omfattande investeringar i Mo i Rana, Skelleftea samt Vasa. | EU:s forslag till revi-
derade direktiv for TEN-T-natet foreskrivs ocksa kraven for viagnaten i the comprehensive
network, dar E12 ingar och som skall uppfyllas innan ar 2050.

Trots 6kning av anslaget for vidmakthallande av statliga vagar sa menar Trafikverket att ned-
brytningstakten ar snabbare an atgardstakten. Det ar givetvis alarmerande och inte accepta-
belt och atgarder for att vanda denna utveckling ar férstas helt nédvandiga i kommande pla-
nering.
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Det regionala flyget maste tryggas

Det regionala flyget ar en forutsattning for ett konkurrenskraftigt naringsliv i de delar av lan-
det dar alternativa transportsatt ar fa och dar tillgdngligheten via jarnvag inte finns eller dar
vagtransporter inte racker till.

Det ar forstas gladjande att regeringen med anledning av Coronapandemins konsekvenser
foreslagit ett tillfalligt extra stod till de regionala flygplatserna. | foreliggande planforslag har
dock satsningar pa det regionala flyget en undanskymd plats. Det tillfdlliga extra stodet ar
som sagt tillfalligt och har saknar vi den langsiktighet som planen faktiskt avser.

Det ar av storsta vikt att regeringen dven fortsattningsvis fortsatter trygga samhallsviktigt
flyg och ocksa vara regionala flygplatser i norra Sverige.

Sjofarten behover forstarkas

Liksom 6vriga transportslag behover dven sjofarten forstarkas. De svenska hamnarna star for
nastan 95 procent av den totala volymen av all import och export till och fran Sverige. 51
procent av Sveriges nettoexport kommer fran basindustrin (skogen, kemin, gruvorna, stalet),
varav den overvaldigande delen gar via hamnar. Samtidigt finns det potential att nyttja sjo-
farten i annu storre omfattning.

Att sakerstalla finansiering, investering och drift av nya isbrytare ar i detta avseende helt
nodvandigt och bor forstas inbegripas i kommande plan.

Sammanfattning
For Vasterbottens ser vi behov av nedanstdende fokusomraden i nationella planen.

e Matcha infrastrukturinvesteringarna med naringslivets och industrins behov. Detta
galler saval tidpunkter for fardigstallande som genomférandetid.
e Paskynda och faststall darfor tidpunkt for fardigstallande av Norrbotniabanan Umea
— Skellefted och vidare till Luled
e 250 km/h jarnvag hela viagen Lulea—Stockholm
e | Vasterbotten
o Elektrifiering Tvarbanan Hallnds—Lycksele samt Lycksele—Storuman
o Tillgodose de 6kade transportbehoven avseende vaginfrastrukturen i Skellef-
teaomradet
o Okad standard fér E12:an fran Umed hamn till norska grénsen.
e Vidmakthallande av befintligt infrastruktur — underhallsskulden maste atgardas
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