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Remissyttrande forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022 - 2033

I Trafikverkets (TRV) forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033 (NTP) ér kraftiga prioriteringar foreslagna, detta trots att Regeringen
utdkade totala ramen med ca 25 procent. Direktiv till TRV inneholl atgérder
sasom 107 mdr till nya stambanor och att nu gillande plan ska genomforas och
med dess kostnadsokningar fanns inget utrymme kvar for nya investeringar.

Nodvindiga investeringar i Vistra Gotaland saknas darmed utifran det utgangs-
laget. Det dr till och med sé att en del dtgéirder som ingar i nu gillande plan har
skjutits fram utanfor den hér planperioden och dven i vissa fall strukits helt.

Vistra Gotalandsregionen (VGR) tillsammans med de fyra kommunalférbunden
enades om en prioritering infor foregéende revidering av NTP (2018-2029). Vid
remissyttrandet pd inriktningsunderlaget till NTP (2022-2033) beholls samma
prioritering och dven detta yttrande kommer att utgd frdn nimnda prioritering.

Prioriteringar inom Vastra Gotaland

1. Ny Stambana Gdteborg-Boras-Jonkoping

2. Fyra spar Goteborg-Alingsés, Véstra Stambanan

3. Oslo-Goteborg-Hamburg — del av TEN-T

4. Satsningar pa regionala jarnvéagar
- Lagt kort ligger dven for reinvesteringsobjekt, sdsom Kinnekullebanan
- Sddra Bohusbanan star pa tur

5. Nya slussar i Trollhétte kanal

Dessutom ska loftet om fullt utbyggd E20 infrias.

Vistra Gotaland tillsammans med Stockholm och Skéne foreslar att kommande
nationella plan innehéller ett nytt satsningsomrade med en sérskilt riktad pott for
storstadsatgérder.

Trafikverket har lyft fram behovet av att varda det vi har och Vistra
Gotalandsregionen héller med om detta. Det mindre vignétet kan i manga fall ha
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en avgorande roll for niringsliv och boende. Vigunderhallet bor dirmed inte
endast prioriteras efter trafikmingd.

Utifrin dessa prioriteringar kan yttrandet kortfattat sammanfattas:

- Lyft ut ldmpliga projekt ur NTP for separat och ny finansieringsmodell
- Lyft in "Forstdrkningsalternativet” (Goteborg-Boras) i NTP

- Lyftin Fyra spar Goteborg-Alingsas, Vistra stambanan i NTP

- Lyftin fortsatt utredning Skdlebol-Kornsjo, Norge/Vinerbanan i NTP
- Lagt kort ligger—Dft tillbaka reinvestering pd Kinnekullebanan i NTP

- Lyftin dtgdrder for Sodra Bohusbanan i NTP

- Lyftin pott for Storstadsatgdrder for kollektivtrafik i NTP

Regionala nyttor skapar nationell tillvaxt

For Sverige som litet land med relativt utspridd befolkning dr god infrastruktur
grundldggande for tillgénglighet och konkurrenskraft. Nya stambanor ar ett sddant
projekt dér delen Goteborg-Boras ar hogst prioriterad 1 Véstra Gotaland. Det &r fa
projekt som kan mita sig med nyttan av att bygga ny jarnvédg. Arbetsmarknads-
regioner slds samman, nya resrelationer skapas mellan stdder som tidigare har lagt
utbyte mellan varandra. Stider vixer fler jobb och bostdder skapas. Dessutom
attraktiv samhillsbyggnad med ett 6kat héllbart resande och minskad triangsel.

Eftersom regionen vaxer kraftigt har VGR:s prioriteringar till storsta delen
inriktats pa jarnvigsinvesteringar som stdrker mojligheten att hantera den 6kade
tillvixten pd ett hallbart sitt. Alla dessa nyttor dr samtidigt komplext att finga i
ndgon modell och stora jarnvédgsinvesteringar underskattas darfor.

Kollektivtrafikresandet i straket Goteborg-Borés skulle med ny jarnvéig dka
resandet frdn dagens 7 miljoner kollektivtrafikresor/ar till 12-13 miljoner. Med en
forstirkt befintlig jarnvig ("Forstirkningsalternativet”) skulle resandet kunna dka
ytterligare till 19 miljoner kollektivtrafikresor/ar. Kostnaden for “Forstarknings-
alternativet” &r bedomd till 3,1 miljarder kr och sadan potential i forhallande till
insatsen finns sannolikt inte ndgon annanstans i Sverige.

VGR ser positivt pad att ny stambana Goteborg — Bords ingar i forslaget och
betonar vikten av byggstart 2025-2027. VGR foreslar samtidigt att det sd
kallade ”Férstirkningsalternativet” liggs till i planforslaget.

Infrastrukturen behover vardas

Jarnvégar och vigar dr pd ménga hall eftersatta och VGR stddjer regeringens
direktiv och Trafikverkets forslag att befintlig infrastruktur maste vardas. Det ar
sloseri med resurser att 1ata infrastruktur forfalla. Det 4r bekymmersamt att TRV:s
beddmning &r att nuvarande ram inte ens réacker till att ta hand om den infra-
struktur vi har. Vistra Stambanan &r den viktigaste forbindelsen for personresor
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mellan Sveriges tvé storsta stdder. Den har akut kapacitetsbrist och dr samtidigt
den viktigaste jairnvigskopplingen for Sveriges godstransporter till landets
viktigaste hamn; Goteborgs hamn. Att virda det vi har bor dven innefatta att
atgdrda sddana akuta brister i befintlig infrastruktur som Véstra stambanan utgor.
En utebliven satsning pa utbyggnad till fyra spdar Goteborg — Alingsds pa Vistra
stambanan skapar en ohdllbar situation, och begrinsar Sveriges ekonomiska
utveckling, da kapacitetstaket dir ndtt bade vad giiller gods- och
persontransporter.

I direktivet anges att nuvarande plan skall genomforas. I TRV:s forslag noterar
VGR att atgirder pd Vistra stambanan hamnat utanfor planperioden men det ar
ocksa anmarkningsvért att namngivna reinvesteringar helt har tagits bort. Detta
giéller for VGR s del upprustning av Kinnekullebanan. Férutom fortsatt sénkta
hastigheter paverkar detta &ven VGR:s stdllningstagande vid inkdp av nya tag.
Direktivet ska foljas och dirmed namngivna reinvesteringar ligga kvar i plan.

VGR lagger sdrskild vikt vid det mindre védgnitet i ldnet som ldnge har varit
eftersatt, men tjénar en viktig roll for niringsliv och boende. Aven om antal
fordon ofta &r 14gt sa spelar flera végstrickor en avgorande roll for foretag och for
boenden att ha en grundldggande tillgénglighet 1 Sveriges landsbygder och for
Vistra Gotaland som en transport- och logistikregion.

Mindre vignditet och BK4niitet behdver upprustas och utvecklas i nirtid.

Alternativ finansiering

Vistra Gotalandsregionen prioriterar en tidig byggstart av nya stambanor. VGR
anser att stambanorna bor fir en separat finansiering for en snabb och smidig
utbyggnad. Dagens finansieringsmodell med &rliga anslag fungerar inte bra. VGR
foresldr att ny finansieringsmodell for stora projekt tas fram.

For Goteborg-Oslo och dess gransoverskridande infrastruktur har EU en hog
prioritering med mdjlig medfinansiering med upp till 50%. Vi ser det naturligt att
Sverige utnyttjar denna mdjlighet att utoka planen. VGR foreslér att strackan
Skélebol-Kornsjo far ett utredningsuppdrag i syfte att kunna soka EU-medel 1
samband med nésta planrevidering.

Med en utokad ram och med ny finansieringsmodell for limpliga projekt skulle
landets viixande industris kapacitetsbehov och hdllbara konkurrenskraft kunna
motas betydligt snabbare. Dessutom bor Sverige nyttja de medfinansmdajligheter
som finns bla genom EU. Utredning for Skilebol-Kornsjo krdivs for framdrift i
Goteborg-Oslo -striickan.

Klimatmalen forutsatter helhetssyn och modernare regelverk
Kommande nationella transportinfrastrukturplan kommer passera ar 2030 dar

malséttningen &r att vixthusgasutsldppen frén inrikes transporter, utom inrikes
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luftfart, ska minska med minst 70 procent. VGR noterar att maluppfyllelsen
bygger pé en stor tillgdng pa biodrivmedel pa relativt kort tid som kan vara svér
att garantera och att kraftigt okade brénslepriser dr en komplex fraga med stor
paverkan pd ménga invanares vardag. For att minska sdrbarheten ér det dirmed av
storst vikt att minska utsldppen genom alla tre identifierade omraden, det vill séiga
elektrifiering, effektivisering och transporteffektivt samhélle. Prioritering krivs
for en transporteffektiv samhéllsplanering som utgér fran en helhetssyn pé
investeringar och styrmedel.

TRV behover anvéinda de regionala kollektivtrafikmyndigheternas
trafikforsorjningsprogram som en viktig utgdngspunkt for prioritering av atgarder.
VGR saknar synlig koppling mellan planforslaget och VGR:s ambitioner och
maélséttningar for en battre kollektivtrafik, sdvil storstadsdtgirder som mer
jirnvigssatsningar saknas. Overflyttningspotentialen till kollektivtrafik &r storst i
och omkring storstadsomradena.

Storstadsatgidrder for kollektivtrafik ir nédvindiga och regionernas
trafikforsorjningsprogram tydliggoras som en utgangspunkt i planeringen.

De medfinansierade atgirderna pa Sodra Bohusbanan bor ingd i planen.

Stadsmiljoavtalen bor i kommande plan innefatta statsbidrag till samhéllsdgda
konkurrensneutrala depaer. Det dr ocksé viktigt att aterinfora statsbidrag till
sparfordon dér det inte paverkar konkurrensforhallanden. Vi ser att detta kan ske
inom nuvarande forordning med mindre fortydliganden och tydligt direktiv.
Depder och spdrfordon bor beriittigas statsbidrag i stadsmiljéavtalen nu.

Behovet och intresset for att bygga ut gang- och cykelnétet ar stort. Missnojet
med kostnadsutvecklingen och planeringsprocessen édr detsamma dar Trafikverket
snarast behdver genomfora atgirder for effektivisering. Parallellt med detta
behover dock regeringen se dver ldsningar inom viglagen kopplat till gdng- och
cykelvégar. Begreppet funktionellt samband behdver utgé eller omdefinieras.
Potten for samfinans av cykelvdgar &r positiv men maste anpassas till
planupprittarnas mojligheter for att ge maximalt nyttjande.

Forenklat regelverk for att underliitta utbyggnad av cykelvigar krdvs.

For att kunna vérda det vi har och virna om miljopaverkan kopplat till
infrastrukturinvesteringar méste samtliga aktorer investera smart. Fordndringar
som mojliggor att TRV kan arbeta med steg 1- och 2-atgirder i andra
sammanhang dn enbart vid nybyggnation dr nddvéndiga. Planen saknar en
ambition att utveckla mojligheten till att nyttja statligt stod till steg 1- och 2-
atgdrder pa en bred bas.

Statlig finansiering av steg 1- och 2-dtgiirder nu.
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Fordjupning kring Vastra Gotalandsregionens prioriteringar

1. Ny stambana Goéteborg — Boras - Jonkoping

- Ny jarnvag mellan Géteborg — Boras ar nyckeln till fortsatt hallbar

utveckling
Vistra Gotalandsregionen ser positivt pé att objektet ny stambana
Goteborg — Boras finns med 1 planforslaget. En snar utbyggnad av nya stambanor
ar en avgorande atgird for bredare kompetensforsorjning och darmed storre
arbetsmarknadsregioner. Detta ger forutséttningar for fortsatt och 6kad
konkurrenskraft for Véstsverige savél som for Sverige. Med de forutsittningar
som nu géller for straket finns en forstaelse for att projektets fardigstillandetid
forlangs men VGR ser det som viktigt att byggstarten fortsatt kan hallas inom den
ursprungliga tidplanen. Det dr ocksa positivt att man ska se over kostnadsutv-
ecklingen av projektet men ser samtidigt att de kommande besparingsforslag som
tas fram inte paverkar de ambitionsmal som projektet 1 nuldget gemensamt arbetar
for.

Idag dr Goteborg-Borés-Jonkoping separata arbetsmarknadsregioner dessutom finns
det ett etablerat utbyte mellan universiteten/hogskolorna i straket. Tillvixten 1
Goteborgsregionen vilket forutsitter en kraftig tillforsel av akademiker/tekniskt
utbildade. En ny stambana mellan Goéteborg-Jonkdping och vidare mot Stockholm
forenklar inte bara pendlingen mellan Boras och Goteborg, det gor dven att
Ulricehamn och Jonkdping integreras i arbetsmarknadsregionen. Med ny jérnvig gér
vi frén tre till en arbetsmarknadsregion. Detta gor det enklare for foretag och
organisationer att attrahera ritt kompetens och for médnniskor att hitta och pendla till
fler jobb. Det dr ocksa viktigt att oka tillgdngligheten da befolkningen i stréket
bedoms 6ka med 3540 procent fram till ar 2050.

Lings straket Goteborg-Bords pagar sedan ett antal &r ett omfattande arbete med
att utveckla den regionala samhillsplaneringen. Tillsammans har kommuner och
kommunalférbund utarbetat en gemensam malbild for bostadsbyggande,
néringslivsutveckling och social hallbarhet i stréket. Det rader full politisk enighet
om maélbilden och akademi, niringsliv, kommuner och Vistra Gotalandsregionen
ar alla involverade i arbetet. En utbyggd jarnvégstrafik dr en forutsittning for att
nd mélen.

Med en forstirkt befintlig jarnvig (“Forstirkningsalternativet™) skulle resandet
kunna 6ka ytterligare med ca 6 miljoner kollektivtrafikresor/ar. Kostnaden for
“Forstarkningsalternativet” dr bedomd till 3,1 mdr och sadan potential i
forhallande till insatsen finns sannolikt inte ndgon annanstans i Sverige. Genom
den kostnadseffektiva atgirden att koppla samman nya och gamla banan kan bade
regiontdgtrafikens behov och nationella tagtrafikens behov motas och dirmed 6ka
nyttan av den stora investeringen och samtidig f& storre acceptans hos invinarna.
Utbyggnaden innebér att tva arbetsmarknadsregioner blir en, studenter far
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vasentligt battre pendlingsforutsittningar och vigtrafikens utsldapp och tringsel
minskar och det héllbara resandet kan dka.

Forutsattningar for storsta mojliga samhallsnytta - fran dagens 7 miljoner
kollektivtrafikresor/ar till 17-19 miljoner resor/ar

Vistra Gotalandsregionen ser foljande forutsittningar for att maximera samhéllsnyttan med
den nya stambanan:

* Entidig byggstart

* Enrestid pd 35 minuter mellan G6teborg och Bords

*  Genomfor forstarkningsalternativet - komplettera befintlig jarnvag
« Ett attraktivt stationsldge vid Landvetter flygplats

* Ny jarnvédg via Molndal

» Fortsatt utbyggnad mot Jonkoping och Stockholm

D4 planforslaget innehaller utbyggnad av Géteborg - Boras med fortsatt
utredning av strackan Boras - Jonkoping - Linkdping ser vi att de flesta
punkterna enligt ovan kommer uppfyllas. Dock ser VGR det som viktigt att
nodvéndiga utredningar for forstarkningsalternativet behover genomforas i god

tid. Darfor foreslar VGR att NTP kompletteras med "Forstarkningsalternativet".

Genomfor "Forstarkningsalternativet”

Ny stambana med dess korta restid ger stora nyttor och berdknas oka det
kollektiva resandet fran dagens 7 milj. till 12-13 miljoner kollektivtrafikresor/ar.
Utover den korta restiden som en ny stambana kan erbjuda ar det ocksa viktigt att
ytterligare stirka kapaciteten i pendlingen in mot och fran Goéteborg och avlasta
delar av Goteborg dér det passerar 1400 bussar dagligen. For att effektivt kunna
erbjuda invanarna i straket mellan Goteborg och Boras en mojlighet att resa med
tdg som inte hamnar i vigen for hoghastighetstagen till och fran Stockholm har
Vistra Gotalandsregionen tillsammans med kommunerna i strdket, berérda
kommunalforbund och Trafikverket arbetat fram det som kommit att kallas
"Forstarkningsalternativet". Detta gar i korthet ut pd att, med mindre dtgérder,
stiarka kapaciteten pa befintlig jdrnvag mellan Goteborg-Bords och koppla
samman den med en ny stambana Oster om Mdlndal.

4
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Forstiarkningsalternativet ger en avgoérande mojlighet att vid sidan om snabba
regiontdg mellan Goteborg-Boras kunna kora tit tagtrafik som stannar lite oftare 1
ovriga orter i straket. Resandet kan med “Forstarkningsalternativet” 1 kombination
med ny stambana 0ka fran dagens 7 miljoner kollektivtrafikresor/ar till 17—19
miljoner resor/ar. Vistra Gotalandsregionen vilkomnar att Trafikverket inom
ramen for pagaende atgirdsvalsstudie straket Goteborg — Boras utreder
forstarkningar pa befintliga Kust-till-kustbanan mellan Géteborg — Bords, samt
den koppling som foreslas mellan befintlig bana vid Mdlnlycke och den nya
stambanan strax dster om Mdlndal. Med station 1 Mdlndal och vidare in i
Vistlanken forvintas ett kraftigt 6kat kollektivtrafikresande med nya
resmojligheter for bland annat Molnlycke, Landvetter och Bollebygd till centrala
pendlingsalternativ. Detta skulle 1 sin tur minska trangseln pa riksvédg 40 in mot
Goteborg.

I den genomfdrda AVS for straket Goteborg — Boras uppskattades kostnaden for
“Forstarkningsalternativet” till 3,1 mdr. VGR ar 6verens med TRV att utreda
strackan mellan Molnlycke och kopplingspunkten men det arbetet ar for tillfallet
pausat. Nér arbetet sedan aterupptas kan mer noggranna utredningar goras si att
kostnadsbedomningen kan justeras infor ndstkommande planrevidering f6r aren
2026-2037. Kopplingspunkten mellan Molnlycke och Mélndal enligt TRV s
hogst rangordnade korridor kommer formodligen ligga under mark vilket gor att
det inte &r mojligt att 1 efterhand ansluta till den nya stambanan.

Trots att fortsatt utredningsarbete for ”Forstirkningsalternativet” dr pausat
foreslar VGR att NTP kompletteras med objektet for att sikerstiilla
genomforbarhet i samband med utbyggnaden av ny stambana.

2. Fyra spar Goteborg — Alingsas, Vastra stambanan
- Varda det vi har, sakra kapaciteten pa Vastra stambanan
Det ar viktigt att varda det vi har genom att borja investera 1 Véstra Stambanan
mellan Goteborg och Alingsas. Behovet ér akut for att Skandinaviens storsta
hamn ska ha mojlighet att fortsétta att vixa hallbart, att hallbar arbetspendling
frimjas och kunna erbjuda fler resmdjligheter mellan Stockholm och Goteborg.

Trafikverket fick ihop med revideringsuppdraget om nationell plan 2022-2033 ett
utredningsuppdrag om nya stambanor dir kostnadsbesparande alternativ skulle
klarldggas. I det uppdraget redovisades dven en kapacitetsstudie kring
avlastningseffekter pd Véstra och Sodra stambanorna. Dar kan konstateras att
dven nér nya stambanor &r fullt utbyggt sa kommer kapacitetsproblemen vara kvar
pa strackan Goteborg — Alingsés, se bild nedan.
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Kapacitetsutnyttjande

Over 80 % (mycket hdgt) 60-80% (medelhogt) - Under 60%

Bild fran Trafikverkets kapacitetsutredning (utan och med nya stambanor), 2021.

Goteborgs Hamn gor bedomningen att efter 2025 begriansas deras mojligheter till
fortsatt utveckling av gods pa Vistra stambanan, vilket innebér péverkan for
néringslivs- och arbetsmarknadsnyttor i stor skala. Trots att godstransporterna
med lastbil 6kat lavinartat i Sverige de senaste aren har Goteborgs hamn

systematiskt gitt emot strommen och numera star jirnvigen for den storsta

godshanteringen till/fran hamnen. Idag gir 60% av containertrafiken pé jarnvagen

och mélsittningen till ar 2030 &r att 75% av densamma ska gora det. Med risk att

den 6kande godstrafiken i straket kan tvingas ga pa lastbil skulle en utbyggnad av

Vistra stambanan dven vara en bra klimatatgéard.

Ambitionerna i Goteborgs hamn hénger vél samman med det arbete som pagar i
Sveriges storsta torrhamn Falkoping. En ny 6verldmningsbangérd dr fardigbyggd
ar 2023 och kommer kunna ta emot 750 meter langa godstag. I nuldget gor
hamnen dock bedémningen att redan 2025 kommer det vara mycket svart att 6ka

antalet godstransporter pad Vistra stambanan.

En satsning pa Vistra stambanan kan skapa stora nyttor for en attraktiv
samhillsbyggnad, héllbart resande och integrerade arbetsmarknadsregioner. I en
rapport fran 2017 som Vistra stambanegruppen tagit fram visas att det finns en
stor potential for att mota och utveckla den regionala tillvixten for nya boende i
straket.

I TRV:s senaste utredning av Vistra Stambanan blir slutsatsen att den storsta
kapacitetsbristen mellan Géteborg och Stockholm é&r vid infarten mot Goteborg
vid Sédvends. Hiar hamnar persontdg i k6 bakom gods och flertalet godstag
kommer inte fram. Den nist storsta bristen ar kapaciteten mellan Goteborg och
Alingsas. Detta dr sannolikt Sveriges hardast belastade dubbelspar. Strackan

servar storstadspendling fran snabbt vixande kommuner, Skandinaviens storsta
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och viktigaste hamn och huvudsakliga fardvigen mellan Sveriges tvé storsta
stader.

Vistra stambanans funktion méste uppritthéllas och forstérkas for att klara
nuvarande och framtida transportbehov av savil personer som gods. Pendlingen
pa Vistra stambanan har pa grund av kapacitetsproblem inte kunnat 6ka i
jdmforelse med andra strék. Sveriges tillvixtmotor Vistra Gotaland behdver fyra
spar Goteborg — Alingsas for regionforstoring, men det finns ocksa stora
nationella nyttor med att atgdrda den av Sveriges jarnvigsstrackor som har flest
kapacitetskonflikter.

Den enskilt viktigaste atgdrden dr att bygga tvd extra spdar mellan Géteborg och
Alingsas. Detta skulle éka kapaciteten och kapa restiden for alla trafikslag.

3. Oslo-Goéteborg-Hamburg — del av TEN-T

Vistra Gotaland befinner sig mitt emellan Sveriges tva viktigaste handelspartners,
Norge och Tyskland. Med Fehmarn Belts 6ppnande &r 2028 kommer restiden
mellan Hamburg och K&penhamn att ga fran dagens 4 timmar och 45 minuter till
2 timmar och 30 minuter. Forbindelsen kommer ha stor paverkan pé flodena
norrut, och kan med rétt atgdrder innebéra en stor mojlighet for Sverige. Utan
atgdrder 1 korridoren norrut finns det istdllet en risk att de flaskhalsar for
jarnvégstrafik som finns kvar mellan Kopenhamn och Oslo kan medfora att
lastbilstrafiken istéllet 6kar i detta strak.

I de flertalet utredningar som OECD genomfort i regionen Oslo-Hamburg har det
tydligt framkommit att det finns goda forutséttningar for regionen att utvecklas till
en stark megaregion. Daremot pekar utredningarna samlat pé att for att uppna
onskad effekt behover infrastrukturen forbéttras och strackan Géteborg — Oslo
ndmns sérskilt.

Precis som Trafikverket lyfter 1 inriktningsunderlaget identifieras Vistra
Gotalands strategiska betydelse for smidiga transportfléden 1 EU genom sin
placering i den norra delen av korridoren Skandinavien-Medelhavet 1
forordningen TEN-T. Genom TEN-T och Fonden for ett sammanlidnkat Europa
finns forutsittningar for omfattande medfinansiering fran EU till utbyggnad pa
strackan.
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— Uthyggt dubbelspar

I nuvarande nationella plan lyftes Géteborg — Oslo fram som en brist.
Trafikverket har 1 sitt arbete med strackan klassat utredningen fran 2016 (gjordes
tillsammans med Jernbaneverket) som en dtgirdsvalsstudie. Darmed har
Trafikverket ocksa utrett enligt etapp 1 dér dubbelspar mellan Oxnered och
Skélebol ingick. Tyvirr kom inte denna etapp heller med i forslaget till plan.
Diremot kan konstateras att i forslag till NTP star det:
“Planeringsforutsdttningarna for aren 2022—2033 har inte medgett att ndgra
dtgdrder fran bristanalyserna, annat dn undantagsvis, har kunnat inrymmas
under planperioden. For flera av dem kommer tills vidare fordjupade utredningar
att goras av Trafikverket for att ytterligare belysa och vdrdera dtgdrder infor
kommande planrevideringar”. Med koppling till ovanstdende ser Vistra
Gotalandsregionen det som angeléget att strackan Skélebol — Kornsjo utreds sa att
det vid ndsta revidering 2026 finns ett underlag sa att regeringen kan ta stillning
om en utbyggnad. For att skapa en tydlighet i fortsatt utredning och planering
vore det ocksa onskvirt att Norge och Sverige formulerar en gemensam inriktning
och ambitionsnivé och dirigenom tydliggor planeringsforutséttningarna for en
utveckling av den grinsoverskridande infrastrukturen i straket. [ nuvarande
budgetperiod inom EU:s ramprogram for infrastruktur som géller fram till 2028 ar
just gransoverskridande infrastruktur hogt prioriterat med mdjlig medfinansiering
fran EU med upp till 50%. Efter 2028 vet vi inte vilka prioriteringar med
mdjlighet till medfinans upp till 50% EU kommer att anta. Detta gor det extra
angelédget att utredningarna kommit sé langt att det blir mgjligt for en politisk
prioritering i kommande revidering.

Viistra Gotalandsregionen ser det som angeliiget att striickan Skdlebol —
Kornsjo utreds infor ndista revidering av NTP.
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4. Satsningar pa regionala jarnvagar

— Lagt kort ligger aven for reinvesteringsobjekt

— Sddra Bohusbanan star pa tur
Vistra Gotaland ér ett stort l4n till ytan med 49 kommuner dir jdrnvédgen har en
stor potential att knyta ihop lénet och skapa en sammanhallen region. Tre av
jarnvédgarna in mot Goteborg har idag tva spar, hogre standard och en del
fiarrtrafik. Ovriga jarnvigar i linet ir enkelspariga och trafiken utgdrs enbart av
regionala tdg och gods. Dessa har kommit att kallas regionala jdrnvdgar och far
inte den uppmarksamhet de fortjanar pa nationell niva.

Lagt kort ligger dven for reinvesteringsobjekt

Att 1 forslag till plan helt ta bort reinvesteringen (475 - 580 miljoner kr) till
Kinnekullebanan &r inte acceptabelt. Nationell plan 2022-2033 lyfter fram
behovet av att ’véarda det vi har”. I direktivet framgar det tydligt att lagt kort
ligger” for att nuvarande plan ska genomforas.

I nuvarande nationella plan tillsattes upprustningsmedel for Alvsborgsbanan,
Viskadalsbanan och Kinnekullebanan. I nuldget har mycket av dessa atgiarder
genomforts for bade Viskadalsbanan och Alvsborgsbanan. Aven om lite aterstér
sé dr detta en bra grund for att nu ga vidare och hdja standarden med ytterligare
atgirder sa att VGR:s ambitioner inom programmet, Malbild tdg 2035, kan
genomforas. Med anledning av att det i nuvarande plan avsattes nationella medel
till sparupprustning har VGR omprioriterat de 30 miljoner kr frdn regional plan
for upprustning av Kinnekullebanan. Avsikten nu &r istéllet att de avsatta medlen
for Kinnekullebanan ska inriktas till att forstdrka positiva effekter 1 samband med
sparupprustningen. Medlen fran regional plan ska i huvudsak anvéndas till
hastighets- och kapacitetshojande atgarder. VGR vill att medlen fortsatt ska
anvindas till dessa dndamaél.

Kinnekullebanan gar till betydande del genom UNESCOs Biosfarsomrade
Vinerskérgidrden med Kinnekulle. Biosfarsomradet ar, efter regeringens
nominering, utsett att vara ett modellomrade for hallbar utveckling. Dels for sin
egen utveckling, dels som modell f6r andra omraden i virlden. Att NTP inom
detta unika omrade valt att lyfta bort foreslagen reinvestering ses med mycket stor
forvaning. For Kinnekullebanan handlar det om att vérda det vi har, och att stirka
jarnvédgens mdjligheter till miljomaéssiga transporter.

I kommunerna utmed Kinnekullebanan finns ocksé en stark politisk enighet kring
att banan behovs, och de verkar for en utveckling bade kring banan, trafiken och
framtida tg. For befintligt och etablerat ndringsliv dr Kinnekullebanan &ven en
viktig jarnvig for godstransporter mot i huvudsak Hallsberg. Med godstrafiken
okar behoven av sparupprustning dn mer dé banan &r en breddad smalspérsbana
och att en del av rélsen ldngs banan har begrénsad bérighet.
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Kinnekullebanan har redan idag en stor underhallsskuld, och en ytterligare
forskjutning av nddvindiga reinvesteringar riskerar att stélla banan i ytterligare
samre skick. Det finns ett stort utvecklingsbehov av bade tag och jarnvég, och
kommunerna léngs banan arbetar for mojligheten att trafikera med vétgastag i
framtiden. Nér VGR tillsammans med Visttrafik studerar olika
investeringsalternativ for nya tig &r det viktigt att man kan utgd frin 1dngsiktighet
och ha ett stort fortroende for planeringsunderlagen for banan.

VGR ser det som viktigt for fortroendet att Kinnekullebanan dérfor lyfts tillbaka
in i planen igen som namngivet reinvesteringsobjekt.

Sédra Bohusbanan stir pa tur

Bohusbanan striacker sig langs véstkusten fran Goteborg vidare upp mot
Uddevalla och slutar i Stromstad. Jarnvégen gar igenom populéra och kustnira
omraden dar kommunerna framfor allt i den sddra delen vixer i snabb takt.
Jarnvigen har idag lag kapacitet och langa restider, varfor bilen dominerar i
straket och taget méste kompletteras med bussar eftersom jérnvigstrafiken inte
ricker till.

Den regionala tillvixten for nya boende i lings Sodra Bohusbanan har varit och ir
fortsatt stor. Aven hir ser vi dirmed att den potentiella resandeutvecklingen skulle
ge grund for en hog nyttjandegrad i relation till investeringen. De av TRV utredda
kapacitetsokningsforslagen skulle kunna skapa stora nyttor for en fortsatt attraktiv
samhillsbyggnad, héllbart resande och integrerade arbetsmarknadsregioner

Sammantaget kan ségas att av de regionala jdrnvdgarna prioriteras darfor nu
Sodra Bohusbanan. For att strdket ska kunna fortsatta att véixa hallbart behover
banan fi utdkad kapacitet och kortare restider. Trafikverket har under 2020 utrett
kapacitetshdjande atgérder och plattformsforldngningar mellan Géteborg och
Stenungsund. Plattformsforldngningarna ér kopplade till Visttrafiks tdginkdp och
trafikeringsuppliagg och skulle mojliggdra i det ndrmaste fordubblad kapacitet pa
banan.

For plattformsforliingningarna finns dessutom medfinansiering genom det
Viistsvenska paketet och VGR foreslir att dessa viktiga atgdrder lyfts in i plan.

5. Verka for en utveckling av Vanersjofarten
Vistra Gotalandsregionen ser positivt pa att medel till det nddvéandiga slussbytet
finns med 1 forslaget. En framtida satsning pa samtliga trafikslag dir overflytt av
gods till sjofart ar prioriterat.

For att en overflyttning av gods till sjofart ska kunna ske ar det bra att regeringen
foreslagit en forlangd och breddad ekobonus. VGR anser dock att den behover
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utdkas bade vad giller bidragets storlek och omfattning. Breddad ekobonus gor
det mojligt for fler aktorer att soka stodet, ekobonusen bor dven innefatta
kommuner eller kommunaldgda hamnbolag. Det géller bland annat nddvéndiga
investeringar i hamnar sdsom kajer, kranar, terminaler och infrastruktur sdsom
sidosparsystem och anslutningar till och fran hamnanléggningarna.

En utveckling av Viinersjofarten iir viktig bdde ur transporteffektivitet saviil
som ur hdllbarhetssynpunkt.

Dessutom ska l6ftet om fullt utbyggd E20 infrias

For E20 pigar en ombyggnad till moétesfri vdg for hela strackningen. I nuvarande
utbyggnad byggs vigen ut med ett antal ”2+2-strickor” och resterande gérs om
till motesfria ”1+1-strackor”. I samband medfinansieringsavtalet gavs ett 16fte att
1 kommande planrevideringar skapa utrymme for en helhet och bygga om till
242 strackor” for hela E20.

Mindre vagnatet

Att underhélla infrastrukturen i rétt tid kommer 16na sig i lingden och minska
behovet av stora reinvesteringar i senare skede. Det dr bekymmersamt att
Trafikverkets bedomning &r att nuvarande ram inte ens réicker till att ta hand om
den infrastruktur vi har. VGR ldgger sdrskild vikt vid att underhallet hojs for det
mindre végnitet i ldnet. Det mindre végnatet tjdnar en viktig roll for néringsliv
och boende, d&ven om antal fordon ofta &r 1agt sa spelar flera végstrickor en
avgorande roll for foretag och for boenden att ha en grundldggande tillgénglighet i
Sveriges landsbygder. Det ér for Véstra Gotaland som en transport- och
logistikregion av extra vikt att infrastrukturen stottar en fortsatt levande
landsbygd. Planforslaget innehdller en satsning pa den nya bérighetsklassen BK4
vilket VGR uppskattar da Vistra Gotaland som ndmnts ovan &r en transport och
logistikregion. Dock noterar VGR att utveckling av BK4 nitet i lanet ligger sent i
forhallande till 6vriga 14n och vill dirmed sarskilt papeka att utvecklingstakten for
BK4-nitet kas i linet.

Mindre vignditet och BK4-niitet behover upprustas och utvecklas i ndrtid.

Riktad pott for storstadsatgarder

Befolkningstillvaxten i Sverige de kommande 20 aren beréknas till 1 miljon fler
invanare jamfort med idag. Hélften av denna tillvéxt beréknas ske i Stockholm,
Goteborg och Malmo. Att storstadsomrddet med dess utmaningar blir utan nya
satsningar fram till 2033 &r anmérkningsvért och riskerar att hdimma bostads- och
néringslivsutvecklingen i Géteborgsomradet
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Utmaningarna i storstdderna dr mer komplexa bade vad géller storlek och typ av
atgdrder. For att hantera hallbart resande i storstdder kridvs mer omfattande
investeringar &n i Ovriga stider i landet. Exempel pé detta dr inte bara utbyggnad
av stombussystem, metrobussystem, sparvagnssystem eller tunnelbaneutbyggnad
utan dven tunga investeringar sa som strategiska depder och inkop av spérfordon.
Overflyttningspotentialen i storstadsregionen star dessutom for en betydande del
av méluppfyllelsen géllande minskad klimatpaverkan.

Transporteffektiv samhillsplanering dr en av nyckelfrdgorna och dar kommunerna
har en stor roll i att skapa forutsittningar for detta genom det kommunala plan-
monopolet. VGR vill dock podngtera att staten behdver ta en aktiv roll och agera
mdjliggorare for att kunna fortdta det sammanhéngande storstadsomradet och
bygga i kollektivtrafiknéra ldgen. Nyckelfrdgan for att hitta bra systemlosningar
och 16sningar pd komplexa fragor dr bred samverkan mellan berérda aktorer i
tidiga skeden.

Att storstadsomradet med dess utmaningar blir utan nya satsningar fram till 2033
ar anmérkningsvirt och riskerar att himma bostads- och néringslivsutvecklingen i
Goteborgsomradet. Om statens ambitioner om ett 6kat bostadsbyggande i
kombination med ett hallbart resande ska kunna uppnés sa behdver staten
tillskjuta betydande medel till medfinansiering av infrastruktur for kollektivtrafik
1 storstdderna, statlig medfinansiering kommer att vara nddvéndig for att
genomfora investeringarna i Mélbild Koll2035.

Viistra Gétalandsregionen ser fortsatt att nationell plan bor innehdlla en
sérskilt riktad pott for storstadsdtgirder dir investeringsmedlen dven kan
nyttjas till strategiska depder och inkop av spdrfordon.

For att markera att Véstra Gotalandsregionen stér enig bakom detta yttrande
skrivs yttrandet dven under av de fyra kommunalférbundens ordforanden.

Johnny Magnusson
Regionstyrelsens ordférande

Axel Josefson Ulf Olsson
Goteborgsregionens kommunalférbund ~ Borasregionen Sjuhidrads

kommunalférbund
Katarina Jonsson Martin Carling

Skaraborgs kommunalférbund Fyrbodals kommunalférbund
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