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Remissyttrande forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2022-2033

Vdstra stambanegruppen vill framfora foljande synpunkter pa forslaget.

En av Sveriges dldsta, men framfrallt viktigaste, jirnvig dr Vistra stambanan mellan landets tvd storsta
stider och arbetsmarknadsregioner. I det forslag som nu gatt ut pa remiss finns inga stérre kapacitetsho-
jande atgirder. Detta trots att redan inf6r arbetet med innevarande plan pekade regeringen ut banans
vistra del som en betydande brist.

Viistra stambanan har sedan linge haft en kronisk, men nu eskalerat till akut, kapacitetsbrist och 4r samti-
digt den viktigaste jarnvigskopplingen for Sveriges godstransporter till landets viktigaste hamn; Géteborgs
hamn. Trafikverkets dtgirdsvalsstudie 2015 () pekar ut att den enskilt viktigaste dtgirden skulle vara att
reinvestera i tva extra spar mellan Géteborg och Alingsis.

Viistra stambanegruppens 15 medlemskommuner och tva kommunalférbund delar tillsammans med reg-
ionerna i Vistra gétaland, Orebro och Sérmland, den synen och argumenten for att 6ka kapaciteten och
kapa restiden f6r alla trafikslag dr vil dokumenterade och kinda.

Att varda det vi har bor dven innefatta att dtgirda sidana akuta brister i befintlig infrastruktur som Vistra
stambanan utgér. Banans funktion behdver inte enbart underhéllas, utan méste ocksa forstirkas for att
klara nuvarande transportbehov av savil personer som gods. De mindre dtgirder fOr att forstirka banan dr
bra, men otillrickliga.

I Trafikverkets forslag finns en vilseledande formulering pa s 13; ”Satsningar fortsitter pa de fyra sarskilt utpe-
kade transportfloden — 1 dstra stambanan, Sodra stambanan, norra godsflodet (Hallsberg—Luled) och Malmbanan (Lu-
lea—Riksgransen) — och det eftersatta underballet kommer dér att kunna minskas, med forbattrad eller oforindrad robusthet
som foljd. Under gillande planperiod har viktiga atgarder genomforts pa Sidra och V'dstra stambanan och nu skiftas fokus
mot Malpbanan och norra godsflodet”.

I fallet Vistra stambanan idr detta inte sant vad giller storre investeringar! Skulle Trafikverkets forslag
ocksa bli regeringens beslut innebir det att jirnvigsforbindelsen mellan Sveriges tva storsta stider inte
kommer ha nagon avgdrande forstirkning av kapaciteten pa en tidsperiod av 25-30 ar.

Det har inte Sverige varken tid eller rdd med!

Regeringen bor dirfér omgdende ge Trafikverket 1 uppdrag att fortsitta arbetet med att 16sa upp knutarna
1 Vistra stambanans bdda dndar.

Malsittning 250 km/h

Vi1 Vistra stambanegruppen tog forra viren fram ny rapport som sammanstiller vad olika utredningar,
analyser och rapporter genom aren sagt om Vistra stambanan. Vi gav konsultbolaget fritt mandat att géra
sin egen belysning och komma med rekommendationer.
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Nistan hela banan har medelh6gt eller mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Strickan Goteborg-Alingsas
toppar listan med linjedelar som har hégst kapacitetsutnyttjande i landet. Trafikverket har vid ett flertal
tillfillen konstaterat att banan dr 6verbelastad, vilket paverkar trafiken negativt.

"Det finns darmed inte utrymme for den onskade utveckling av trafiken som uttrycks av saval transportforetag som nérings-
livets aktirer, regioner och kommuner. Nuvarande, planerade satsningar kan knappt nppratthalla dagens kvalitet i strifket.
Atgirderna kan stirka robustheten, men ger ingen Gkad kapacitet eller snabbare trafik”, konstateras i rapporten.

Att standarden pa denna viktiga link mellan G6teborg och Stockholm ér efter ar férsdmras, utan att ett
krafttag tas fOr att utveckla dr milt uttryckt férvanande. En tydlig malbild for regeringen, Trafikverket,
niringslivet samt nuvarande och framtida resenirer, borde vara att Vistra stambanan i nirtid far
en standard som klarar 250 km/h for persontrafiken och 750 m langa godstag.

Den malséittningen gor att tagoperatorerna pa 1 dstra stambanan kan leverera persontransporter mellan Stockbolm — Gite-
borg pd 2:30!

De mest centrala atgirderna dr nytt dubbelspar Goteborg-Alingsis, uppgradering till 250 km/tim
Alingséds-Hallsberg, atgirder for linga tig och hdgre godstdgshastighet samt utveckling av kapaciteten
Jarna-Stockholm. Med denna malbild kan turtitheten 1 straket 6ka for alla typer av tdg och restiderna redu-
ceras i ett stort antal relationer. Kostnaden f6r godstransporter minskar nir lingre tig kan lasta mer gods
till samma kostnad. Tillf6rlitligheten, det viktigaste kriteriet f6r godstrafiken, 6kar.

Los upp knuten i dster

I féregiende nationella plan pekades jarnvigsstrickan mellan Jarna - Stockholm ut som en brist. Trafik-
verket har ddrfér genomfort en atgirdsvalsstudie, dr tre forslag pa strackningar f6r en ny jarnvig mellan
Jarna- Flemingsberg redovisas. 1 férslaget till nationell plan ndimns inte denna stricka eller hur Trafikver-
ket har f6r avsikt att arbeta vidare med striket.

Straket frin Jarna in mot Stockholm C utgdr en trang sektor som inte bara paverkar trafiken fran Vistra
stambanan negativt utan ocksa andra jirnvigar. Det innebir stor paverkan pa trafiken séder om Malaren
samt vistra och sodra Sverige.

Den negativa paverkan utgdrs av begrinsningar 1 antal tig som kan kéras pd var och en av de tre banorna,
Svealandsbanan, Vistra stambanan, S6dra stambanan och snart Ostlinken som I6per samman till strickan.
”Nollambitionen” himmar idag utvecklingsambitionerna f6r kommuner med stationer pa vistra stamba-
nan.

Trafikverket bor snarast fa uppdraget att pabotja jarnvigsplanearbete f6r 6kad kapacitet i straket.

Effekt direkt i hela Sverige

Det forsta steget £6r att ni mélbilden dr, enligt var uppfattning, att bygga ut strickan Goteborg-Alingsés
till fyra spar.

Viistra stambanan finns som ett nyckelstrak i det svenska jarnvigssystemet. En forbittringsdtgird hir ger
effekt direkt, inte bara pa Vistra stambanan utan i stora delar av systemet. Flera viktiga transportnoder
knyter an till banan som har avgérande betydelse {61 hela landet.

I arbetet f6r ett klimatsmartare och mer hallbart sitt att transportera méinniskor och gods blir det darfor
mirkligt att Vistra stambanan inte kommer att ha nigra storre investeringar pa 25-35 ar, om Trafikverkets
forslag blir verklighet.

Minga foretag arbetar hart i sitt miljéarbete £6r att minska sina klimatavtryck. Dess virre stéter de snabbt
pa svarigheter nir det kommer till att kopa transporter f6r gods via jarnvig. Kapacitetsbristen ner mot
Goteborgs hamn dr pafallande f6r manga av foretagen, som dérfor tvingas fortsitta med lastbilstranspor-
ter.
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Investeringar kan inte vinta

Tiden gir och ALLA ir férlorare! Resenirer, foretag, kommuner och miljén. Overflyttning av gods fran
lastbil till tdg férhindras, kollektivtrafikens maél kan inte uppfyllas, féretagens hallbarhetsarbete bromsas
och kommunernas tillvixt forsdmras.

Andra investeringar 16ser inte kapacitetsbristen pa Vistra stambanan, vilket Trafikverket visar i en rapport
till regeringen om nya stambanor och deras avlastningseffekt pa Vistra och Sédra stambanorna. Dir kan
konstateras att dven nir nya stambanor 4r fullt utbyggt sa kommer kapacitetsproblemen vara kvar pad
strickan Go6teborg — Alingsis, se bild nedan.
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Kapacitetsutnyttjande
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Bild fran Trafikverkets kapacitetsutredning (utan och med nya stambanor), 2021

Tidplanen f6r firdigstillandet av nya stambanor har f6rskjutits och Vistra stambanegruppen ser det som
orimligt att passagerare och godstransporter mellan Géteborgs- och Stockholmsregionerna ska vinta sd
lang tid innan kapaciteten hojs.

Indikativ lokaliseringsutredning

Viistra stambanegruppen har litit gbra en “indikativ lokaliseringsstudie”. Utférd enligt Trafikverkets mo-
dell, men med endast ett lokaliseringsalternativ utrett. Utredningen 4r 6verlimnad till Trafikverket 2018
och finns pa vir hemsida www.vastrastabanan.se

Lokaliseringsalternativet uppfyller projektets mal om en restidférkortning f6r persontdg samt att tva tagli-
gen f6r godstag ryms under hégtrafik. Utredningen foreslar att ett nytt dubbelspar, skilt frin befintlig
bana, byggs mellan Sivedalen/Partille och Alingsis med anslutningspunkter till Vistra stambanan pa re-
spektive platser.

Utredningen har utelimnat sparutbyggnader mellan Sivedalen/Partille och Géteborg med hinvisning till
Trafikverkets pagdende utredningar i detta omrade. Tvi olika forslag till anslutningspunkt i Alingsds har
tagits fram — Alingsds Vistra och Alingsis Ostra.

Lokaliseringsutredningen omfattar anliggningstekniska aspekter, en 6versyn av planldget i ber6rda omra-
den, identifierade riksintressen och landskapspdverkan, miljé- och kulturvirden, komplexiteten kring
framkomligheten i titorter, trafikeringsuppligg samt kostnader och samhillsekonomiska nyttor. For att
ytterligare belysa vikten av att fOrstirka Vistra stambanan har investeringens samhillsdynamiska effekter
studerats med tva olika metoder.
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Analyserna visar att investeringen pa Vistra stambanan ir ett avgdrande bidrag for att stimulera samhalls-
utveckling i striket och for att Vistra Gotalands arbetsmarknadsregioner ska kunna matcha framtida be-
folkningstillvixt. Den samlade effektbedémningen (SEB) visar pa en positiv nettonuvirdeskvot (NNK) pa
+0,12, att de icke monetira effekterna dr 6vervigande positiva och att investeringen positivt bidrar till
transportpolitisk maluppfyllelse.

Nitverket

Nitverket Vistra Stambanegruppen bildades 1999 6r att samla kommunernas utmed Vistra stambanan.
Sedan 2019 har vi 6ppnat samarbetet i gruppen for regioner, 6vriga kommuner och aktérer som vill sam-
verka for 6kad kapacitet och robusthet i straket Vistra stambanan. Kansliet skéts av Skaraborgs kom-
munalférbund. Idag dr 15 kommuner och 2 kommunalférbund medlemmar i gruppen. 1 tjdnstepersons-
gruppen ingér ocksa regionerna Vistra gotaland, Orebro lin och Sérmlands lin samt Géteborgs kom-
munalférbund.

www.vastrastambanan.se
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Bengt Sjoberg, kommunstyrelsens ordforande i Téoreboda
Ordforande i Vistra stambanegruppen
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