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Yttrande over forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Sammanfattning

Trafikverket har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033. Trafikverkets prioriteringar gallande planen utgar fran de
transportpolitiska malen, regeringens proposition Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i
hela Sverige (prop. 2020/21:151) och riksdagens beslut med anledning av propositionen (bet.
2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409) samt regeringens direktiv.

Forslag till Nationell plan innehaller atgarder for transportinfrastrukturen till en ram av 799 miljarder
kronor for planperioden 2022—-2033. Den ekonomiska fordelningen ar den foljande: 165 miljarder kronor
vidmakthallande (drift, underhall och reinvesteringar) av statliga jarnvagar, 197 miljarder
vidmakthallande av statliga vagar (dar ingar dven barighet och tjalsakring samt statlig medfinansiering
till enskilda vagar), 437 miljarder till utveckling av transportsystemet - regeringens direktiv anger att 107
miljarder kronor bor avsattas till nya stambanor for hoghastighetstag, och 42 miljarder kronor till
lansplanerna.

Vaxholm lyfter i yttrandet synpunkter gillande stambanorna, vidmakthallande av statliga jarnvagar och
vagar, kostnadsokningar och forseningar, lagstiftning och utformningskrav, stadsmiljoavtal,
cykelsatsning samt mal och omstallning.

Bakgrund

Trafikverket har remitterat forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 pa uppdrag
av regeringen. Trafikverkets prioriteringar bygger pa de transportpolitiska malen, regeringens direktiv,
regeringens proposition Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige (prop.
2020/21:151) och riksdagens beslut med anledning av densamma (bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409). Dartill ar planforslaget utformat med Trafikverkets kunskap om samhallsutvecklingen och
behov i transportsystemet.

Planforslaget ar skapat utifran ett trafikslagsovergripande synsatt, och fyrstegsprincipen har tillampats
for att sdkerstalla en god resurshushallning och for att atgarderna ska bidra till en hallbar
samhallsutveckling.

Trafikverkets foreslagna ekonomiska ram férdelas pa atgarder inom dels for utveckling, dels for
vidmakthallande av vagar respektive jarnvagar, och ar utformad sa att den ska bidra till att uppna syftet
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avseende de transportpolitiska malen samt de mal och ambitioner som regeringen i 6vrigt tagit upp,
déaribland tillgénglighet, klimatmalen, vidgade arbetsmarknadsregioner, regional utveckling,
sammanhallningen i landet och Sveriges konkurrenskraft.

Forslag till Nationell plan innehaller atgarder for transportinfrastrukturen till en ram av 799 miljarder
kronor for planperioden 2022—-2033. Den ekonomiska fordelningen ar den féljande: 165 miljarder kronor
vidmakthallande (drift, underhall och reinvesteringar) av statliga jarnvagar, 197 miljarder
vidmakthallande av statliga vagar (dar ingar dven barighet och tjalsakring samt statlig medfinansiering
till enskilda vagar), 437 miljarder till utveckling av transportsystemet - regeringens direktiv anger att 107
miljarder kronor bor avsattas till nya stambanor for hoghastighetstag, och 42 miljarder kronor till
lansplanerna.

Néra hélften av planens ekonomiska ram anvands till vidmakthallande av vagar och jarnvagar.
Namngivna investeringar (inklusive etapperna av nya stambanor) utgér nara 40 procent av planen déar
cirka 80 procent gar till jarnvagsinvesteringar, 15 procent vaginvesteringar och resten
sjofartsinvesteringar.
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Figur 1: Planforslagets fordelning pa olika kostnadsposter (miljarder kronor).

Bedomning

Vaxholm 6nskar att ldmna foljande synpunkter 6ver forslag till Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033.

Stambanor

Vaxholm &r positiva till att gallande nationell plan for aren 2018-2029 genomfors da det bidrar till goda
planeringsforutsattningar (”lagt kort ligger”). Dartill anser Vaxholm att man behover hitta en l6sning for
hur stambanor kan finansieras utanfor infrastrukturplanen. Detta for att skapa utrymme och maijliggora
finansiering av andra samhallsnyttiga och -viktiga atgarder som behdvs i Sverige.

| storstadsregionen Stockholm finns flertalet brister som behover atgardas for att kunna hantera den
pagaende utvecklingen i en mycket expansiv region. Remissforslaget medfor tyvarr att mojligheten for
nya atgarder i Stockholm kommer att dréja alltfor lange. Vaxholm anser att det inte ar lampligt att skjuta
pa viktiga infrastruktursatsningar som behdvs redan under denna planperiod, vilka bidrar till tillvaxten,
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starka konkurrenskraften samt férbattra kommunikationer. Satsningar som dven kommer att bidra med
stora nyttor for bade Stockholm och for Sverige.

Stambanor bidrar med att 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet, vilket ar bra da det gynnar resenérer,
naringsliv och gods. Omfattningen av projektet, i kombinationen med risken for 6kade kostnader,
medfor att det kan bli betydande konsekvenser huruvida nya investeringar ar maojliga aven for
nastkommande planperiod. Det framgar dven i remissforslaget att ett stort antal kostnadseffektiva
atgarder (stor samhallsnytta) tvingas bli bort prioriterade da infrastrukturplanen ska finansiera
stambanor i Sverige.

Vidmakthdllande av végar och jérnvig

Vaxholm anser att det &r oroande att medel avsatta i planforslaget for vidmakthallandet av jarnvagar
och vagar inte ar tillrackliga da nedbrytningstakten forvantas att bli hogre dn atgardstakten. | manga
kommuner har den statliga transportinfrastrukturen en viktig funktion fér bade person- och
godstransporter, vilka kraver medel for att uppratthalla en god standard. | skargardskommunen
Vaxholm utgor lansvag 274 huvudvagnatet och bestar delvis av broar, vagfarjor och farjelagen, vilka
kraver medel for att kunna underhallas. Underhalls inte infrastrukturen i tid ar 6kar risken for
avstangningar i framtiden eller att funktionen blir allt mer eftersatt, vilket kan fa omfattande
konsekvenser. Dartill forloras varde i infrastrukturen. Vaxholm anser att man bor avsatta tillrackligt med
medel for att detta inte ska ske.

Kostnadsékningar och férseningar

Det ar framgar i remissen att den ekonomiska ramen for férslagen plan har okat i jamférelse med
befintlig nationell plan. De tillskjutna pengarna mojliggor daremot inte att flera nya atgarder kan inga i
den nya planen. Det ar istallet stambanor tillsammans med forseningar och stora kostnadsdkningar for
befintliga atgarder som anvander upp medel. Férutom tidigare synpunkter, hur stambanor bor
finansieras utanfor nationell plan, anser Vaxholm att Trafikverket behdver arbeta med att férbattra sina
kostnadsmodeller for atgarder.

Lagstiftning

Det upplevs att alltfler mindre atgarder bedéms behéva mer omfattande planarbete for att ett
genomférande ska vara mojligt. Atgarder som ar av den mindre skalan och inte speciellt komplicerade.
Tiden det tar fran det att en brist ska hanteras i en AVS till att ytterligare detaljerade utredningar ska tas
fram, eller en ny vagplanprocess ska initieras, ar valdigt tidskravande. Framfor allt ndr behov av atgarder
ar akut. Vaxholm anser att Trafikverket behdver arbeta med hur mindre, okomplicerade, atgarder kan
mojliggoras snabbare. Exempelvis hur typfall 1 atgarder kan utvecklas. Mindre atgarder kan ofta bidra
med stora nyttor for invanare, och det ar inte dnskvart att utvecklingen gar mot att det tar allt for lang
tid innan dessa atgarder kan tillkomma.

Stadsmiljéavtal

Vaxholm &r positiva till forslaget att avsatta ytterligare en miljard for stadsmiljoavtal till ar 2030. Dartill
instammer kommunen i det att Trafikverket bor utvardera stadsmiljoavtalen och se éver hur det kan
utvecklas i framtiden.

Cykelsatsning

Vaxholm bedoémer att cykelpotten pa 600 miljoner kronor som omnamns i planforslaget ar langt ifran
tillracklig om man ska satsa pa cykelinfrastruktur i Sverige. Om 600 miljoner ska fordelas jamnt over
lansplanerna i Sverige sa kommer det tyvarr inte leda till att nagra langre strackor cykelvag kan byggas
ut. Trafikverket sjdlva uppskattar att det kan kosta upp mot 20 miljoner kronor per kilometer nar helt
nya regionala cykelvadgar ska anlaggas. Likasa ar det kostsamt att anldgga nya cykelvégar i stadsmiljcer
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dar det finns manga funktioner som ska hanteras. | Stockholms lan finns det idag flera viktiga regionala
strak utmed allmanna statliga vagar (ex. Vaxholmstraket) som behéver medel.

Vaxholm anser att cykelpotten bor utdkas sa att utbyggnaden av regionala cykelvdgar kan snabbas pa
och bidra till att de regionala malen fér ar 2030 uppnas. En utékad cykelpott behdvs dven for att
mojliggdra nya cykelvdagar som amnar till att 6ka antalet fritidsresor med cykel. | och med radande
pandemin har natur- och friluftsomraden blivit allt mer populara malpunkter i Sverige, vilket ocksa har
markts av i Vaxholm dar Bogesundslandets naturreservat ar ett mycket omtyckt besoksmal. Det saknas
dock forutsattningar for att invanare och andra besokare kan pa ett enkelt, tryggt och sakert satt cykla
till naturomradet. En brist som hogst troligt har uppmarksammats pa fler platser an i Vaxholm. Det ar
darmed viktigt att mer medel avsatts for att mojliggora ny cykelinfrastruktur for bade arbetspendling
och fritidsresor.

Madl och omstdllning

Transportsektorns klimatmal innebar att utslappen fran inrikes transporter ska i stort sett vara noll ar
2045. For att nd malet kravs det ytterligare investeringar och satsningar dn det som presenteras i
planforslaget. Det framgar i forslaget till exempel hur Trafikverket raknar med ett ”plus-minus-noll”
scenario gallande minskningen av koldioxidutslapp, da vag- och jarnvagsinvesteringars minskade och
Okade vagtrafikarbete tar ut varandra. Vagtrafiken bidrar mest till utslappen, och utgér 85 % av
persontransportarbetet och 50 % av godstransportarbetet. Det gar darmed att konstatera hur
ytterligare atgarder kravs for att minska utslappen fran vagtrafiken, an det som ingar i planférslaget.
Vaxholm anser att om vagtrafikens utslapp och del av persontransportarbetet ska minska behdvs mer
medel for att utveckla en tillganglig och kapacitetsstark kollektivtrafik som ar attraktiv och
konkurrenskraftig.

Fordonsutvecklingen gar snabbt framat dar anvandning av biodrivmedel 6kar i takt med att elbilarna blir
allt fler i Sverige. | remissen konstaterar Trafikverket att eldrift maste dominera vagtrafiken inom ett par
decennier. Om Sveriges vagar ska trafikeras av allt fler elektriska bilar och lastbilar behover planeringen
sdkerstalla att ratt forutsattningar finns for att kunna hantera den utvecklingen. Det ar darfor
bekymmersamt att utbyggnad av laddinfrastruktur inte har tagits med i planférslaget. Vaxholm anser att
behovet av ny laddinfrastruktur kommer bli ett vaxande behov som den Nationella planen bor hantera.
Om klimatmalet ar 2045 ska uppnas behovs dessa viktiga verktyg for att astadkomma det malet.
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