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Regeringskansliet

Vaxjo kommuns yttrande 6ver Trafikverkets remiss pa forslag
till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Kommunstyrelsen har i § 58 /2022 beslutat 1dmna nedanstaende
yttrande:

Yttrande

Vaxjo kommun kan inledningsvis konstatera att trots att det aldrig
tidigare avsatts mer pengar till infrastruktur i landet sa ar det endast 7
nya objekt som kommit med i forslaget till ny Nationell plan. Samtliga
dessa objekt ar dessutom kraftigt medfinansierade fran regioner och
kommuner, vilket tyder pé att eventuell medfinansiering och
medfinansieringsniva har avgorande betydelse fér huruvida objekten
kommer med i planen eller ej. Samtidigt konstaterar vi att flertalet av de
for Sydsverige och nationen Sverige sa viktiga och vitala
infrastruktursatsningarna ligger utanfor tilldelad ram och aterfinns forst
i listan ifall Trafikverket far en utokad ram om 10 procent.

Vi ser att det finns starka skal for att utveckla en sammanhallen
funktionell region i Sydost. Vaxjos, Karlskronas och Kalmars
arbetsmarknadsregioner har idag niarmare 400 000 invanare.
Befolknings- och naringslivsutvecklingen ar god. En akilleshal, framlyft
inte minst av OECD, ar brister i infrastrukturen, bade mellan
residensstaderna, inom regionen som helhet och de stora marknaderna i
landet och Europa.

Vi kan dock konstatera att vi for var del fatt med en ny station i Rappe i
planen. Detta ar valdigt gladjande, inte minst med tanke pa det nya
planerade akutsjukhuset i Rippe, men for att fa full effekt av denna
station och investering samt for att kunna trafikera densamma maste
dubbelsparet mellan Vaxjo och Alvesta ocksa till. Trots en, fran vér sida,
totalt enad regional yttring och samfinansiering/medfinansiering
genom tecknad avsiktsforklaring Region Kronoberg och flera av lanets
kommuner emellan, noterar vi att dubbelsparsutbyggnaden mellan Vaxjo
och Alvesta saknas i forslaget. Utan detta dubbelspar sa dr bedomningen
att undantrangningseffekter kommer att uppsta avseende befintlig
Pagatags- och Krosatdgstrafik och stationen kommer att leda till ett
forsamrat tgtrafikutbud jamfort med dagens trafikering. Beddmningen
ar vidare att det kommer bli "stokigt” mellan Alvesta och Vaxjo, med

Kommunledningsforvaltningen 14)

Postadress Box 1222, 351 12 Vaxjo Besoksadress Norra Jarnvagsgatan 7
Tel. 0470-410 00 Fax Org.nr 212000-0662
E-post kommunstyrelsen@vaxjo.se Webb www.vaxjo.se



Arende
Dnr KS 2021-00652
2022-02-04

dalig punktlighet och férlangd gangtid. Genomférda konsekvensstudier
visar pa att en konsekvens kommer bli att alla tdg inte kommer att
kunna kora hela vagen till Vaxjoé och nagon trafikutveckling kommer inte
vara mojlig de narmaste 12 aren. Det hade forbattrat punktligheten och
aterstallningsféormégan vasentligt med dubbelspar dtminstone pa
strackan Vaxjo-Rappe. En stor risk ar att gangtider kommer forlangas
genom att det kravs forlangd tid i Alvesta for att kora in och ut pa
enkelsparet, s.k. infasningstid. Att dubbelsparsutbyggnaden inte finns
med i planen kommer innebdra att ett effektivt 1as kommer att etableras
for utdkad pendeltagstrafik i hela Sydostregionen.

Jarnvagsstrackan mellan Vaxjo och Alvesta ar vidare Sveriges mest
valtrafikerade enkelspariga jarnvag med 108 tag per vardag. Strackan ar
enligt Trafikverkets klassificering ROD med stora
kapacitetsbegransningar. Férutom gods sa trafikeras strackan av fem
olika taglinjer med manga arbetspendlare, inte minst till IKEA i Almhult.
Om en tidigarelaggning av ett dubbelspdr inte prioriteras finns en risk
for okade forseningar och farre resande pa strackan till f6ljd av detta.
Detta kan foljaktligen paverka en stor del av naringslivets
kompetensforsorjning, attraktiviteten av sydostregionen som bade
boendeplats och arbetsmarknad samt punktligheten for godstrafik. Kust
till kustbanan och namnda jarnvagsstracka utgor, utover allt annat,
dessutom en viktig del och ldnk i det internationella godsstraket
Baltic-Link, godstransportkorridoren mellan Goteborg och Adriatiska
havet.

I detta perspektiv ar aven Trafikverkets hastighetsoversyn och sankning
av hastigheter fran 90 till 80 kilometer i timmen direkt kontraproduktivt
i forhallande till tanken att binda ihop arbetsmarknadsregioner.
Malbilden maste vara att tvasiffriga riksvagar skall ha tresiffrig hastighet!
Det centrala ar namligen tiden for resan. Oka trafiksidkerheten genom
okade investeringar i mittsepareringsitgarder etc. snarare an genom
sankta hastigheter. Lagre hastigheter ger langre restider och en lagre
klassning for underhall. I slutinden gor det att stider och kommuner
inte kommer narmare, utan langre ifran varandra. Darfor ser vi med stor
oro pa konsekvenserna av tidigare beslut och diskussioner om att sanka
hastigheter fran 90 km /h till 80 km /h pé vara tungt trafikerade
riksvagar.

Av samma anledning som ovan ser vi darfor valdigt positivt pa forslaget
om att kunna samfinansiera mittsepareringsatgarder pa landets
regionalt viktiga vagar, det s.k. regionala vagnatet, mellan nationell plan
och regional plan. Vi ser aven vildigt positivt pa forslaget om att
fortsatta insatserna med de s.k. Stadsmiljoavtalen, vilket vi anser ocksa
leder till forbattrade maijligheter till arbetspendling och
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kompetensforsorjning inom naringslivet samtidigt som det kommer leda
mot malen om minskad CO2 anvandning och fossilbranslefria
transporter.

Som en del i allt detta ligger aven utbyggnaden av nya stambanor for
hoghastighet, vilket kommer leda till regionférstoring, 6kad mojlighet till
kompetensforsorjning, arbetspendling och omstallning av fossila
transporter till fossilbranslefria. Var bestimda uppfattning ar dock att
malbilden for nya stambanor for hoghastighet maste vara 320 km/h och
snabb utbyggnad genom finansiering utanfér ram. Detta for att uppna
full effekt av systemet inom rimlig tid samtidigt som befintliga
stambanor maste avlastas med det snaraste for att naringslivets
godstransporter pa jarnvag skall kunna fortsétta utvecklas. Av nimnda
anledning forordar vi givetvis en 0stlig dragning av den nya stambanan
for hoghastighet genom sodra Sverige, men oaktat kraver vi ett
stationsstopp i Kronobergs lan. I detta sammanhang delar vi aven och
staller oss helt bakom SKR:s uppfattning om att en sa viktig investering
som nya stambanor behover hanteras utanfér den nationella
transportplanen. Vi anser dessutom att nar det galler dessa stambanor
borde man aven undersoka andra alternativa finansieringsmojligheter
genom t.ex. medfinansiering fran Naringslivet.

Nar man stoppar in nya stambanor i den nationella planen skapar det en
undantrangning av andra nddvandiga atgarder i transportsystemet.

Som exempel pa denna undantrangningseffekt kan vi konstatera att med
en lika tydlig regional prioritering som ovan, avseende dubbelspar pa
Kust till kustbanan, sa saknar vi aven det valdigt viktiga nationella
utbyggnadsobjektet Norrleden i Vaxjo, RV 25 /27, i foreliggande
planforslag. Detta objekt ar inte bara oerhdrt regionalt viktigt och
prioriterat utan utgdr aven den primara utryckningsvagen fran det nya
planerade akutsjukhuset i Rappe. Utover detta utgor strackan en vital
del av samma transportkorridor som ovan, Baltic-Link, RV 27 och Kust
till kustbanan. Dessutom utgor Norrleden den direkta fortsattningen pa
det redan prioriterade nationella objektet, Vag 25 Osterleden i Vaxjo,
och for att fa full utvixling av redan satsade pengar i detta objekt maste
Norrleden byggas ut. Norrleden ar Kronobergs viktigaste och mest
trafikerade vag, aven i jamforelse med E4 genom lanet, och har redan
idag natt sin kapacitetsgrans och ar valdigt olycksdrabbad med minst en
olycka per vecka med totalstopp péa strackan till foljd. Vi krdver att
Norrleden i Vixjo tillsammans med trafikplats Helgevirma byggs ut
nu!Detta ir oerhort viktigt bade for nationen, regionen och kommunen
avseende den fortsatta tillvixten och utvecklingen av bade samhallet
och naringslivet.
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Avslutningsvis konstaterar vi att sydostra Sverige och Vaxjo har mycket
att bidra med till landet i 6vrigt, men for att fa full utvaxling av denna
kapacitet och mojlighet behdvs stora infrastrukturatgarder i denna
landsianda. Behov finns att knyta samman det geografiska omradet till en
gemensam arbetsmarknadsregion. For att kunna dstadkomma detta
forordar vi mer pengar till infrastrukturinvesteringar genom att inte
finansiera utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighet inom ram
utan genom lanefinansiering alternativt genom att utdka Trafikverkets
ram for infrastrukturinvesteringar med minst 10 procent!
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