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Sammanfattning av drendet

Pa uppdrag av regeringen remitteras Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033. Rapporten publiceras pa Trafikverkets hemsida.
Remissyttranden ska ha kommit in till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet)
senast den 28 februari 2022.

Vetlanda kommun anser att detta kan vara ett tillflle att lyfta synpunkter i fragor som
ror forutsattningarna for infrastrukturplaneringen och dess genomférande. Vart
yttrande beror bade nationell och regional plan eftersom finansieringen for olika projekt
hamtas fran de bada planerna.

Vi tar upp foljande punkter:

- Systemsyn pa lanets jarnvagar

- Kostnadsutveckling och samhallsekonomiska analysen for elektrifiering av
jarnvagsstrackan Nassjo-Vetlanda

- Forsening i géllande planer

- Byggande av cykelvagar pa banvallar

- Hogsta tillaten hastighet pa vag

Yttrandet tillsdnds ocksa Region Jonkopings lan.

Systemsyn pa lanets jarnvagar

Region Jonkopings lan har idag persontrafik och godstransporter pa jarnvag till sina
kommunhuvudorter. Regionens strategi ar tydlig att utveckla detta system till en
enhetlig standard for att langsiktigt utgdra grunden for ett hallbart och tillvaxtframjande
person- och godstrafiksystem. Betydelsen for ett utvecklat sparsystem ar centralt for
regionens utveckling. Ekonomiskt finns en tydlig uppsida i rationell trafikering och ett
Okat resandeunderlag. Ett led i denna satsning ar redan beslutade inkdp av nya tag och
byggande av ny tagdepa i Nassjo.

Grunden for infrastrukturinvesteringar i jarnvag ar nationell plan, men dar regional plan
och annan finansiering kan komplettera.

Vetlanda — hdér vixer ménniskor och féretag



Vetlanda kommun anser darfor att en systemsyn ska ligga till grund och att regionens
helhetsbild dven fangas i Nationell plan. | korthet innebar det féljande beslutade och nya
banstrackor:

1. Y:et, Varnamo-Jonkoping/Nassjo, 11 mil, delvis ny strackning, elektrifiering
2. Jonkopingsbanan, motes-/stationsatgarder

3. Nassjo- Eksjo, 3 mil, elektrifiering

4, Ndassjo- Vetlanda, 4 mil, reinvestering och elektrifiering.

Atgirden pa Vetlandabanan ger méjlighet till direktférbindelse mellan Vetlanda-
Jonkoping da elektrifiering ar fullt utbyggd pa hela strackan.

Vetlanda kommun anser att denna satsning ska forordas och ses som ett paket i
Nationell plan, med bendamningen "Regionala banor i Jonkdpings 1an”. Genomférandet
genomfors i prioritetsordning eller i takt med att de kan startas.

Kostnadsutveckling och samhallsekonomiska analysen for elektrifiering
av jarnvagsstrackan Nassjo-Vetlanda

Vetlanda kommun ser med oro pa hur kostnader och samhallsekonomiska analyser
presenteras i projektet.

| en nyligen avslutad atgardsvalsstudie for elektrifiering av jarnvagsstrackan Nassjo-
Vetlanda summerades en total investeringsniva till 778 mnkr. | den samhéllsekonomiska
analysen som ar framtagen i underlaget till Nationell plan presenteras en projektkostnad
pa 1580 mnkr vilket ar dubbelt s& hog som i atgardsvalsstudien. Summan ar
anmarkningsvard for upprustning och elektrifiering av en jarnvag pa 4 mil.

Vi ifrdgasatter att reinvestering av banan redovisas som en kostnad i den
samhillsekonomiska analysen. Aven i ett nollalternativ, nir inget elektrifieringsbeslut dr
aktuellt, kommer reinvestering behdvas av banan. Reinvesteringen i sig ar motiverad for
att minska lopande underhallskostnader. Finansiering i Trafikverkets underhallsanslag
bor férordas.

Den samhallsekonomiska analysen utgor bara en del av beslutsunderlaget. Det finns
anda anledning att ifragasatta att man som har redovisar oldnsamhet i projektet nar
langsiktiga positiva effekter inte har fangats. Hit kan raknas betydelsen for en kommuns
attraktivitet och tillvaxt att langsiktigt behalla och utveckla kommunens enda taglinje.
Systemnyttan for hela regionen fangas inte heller.

Det finns en stor potential att utveckla saval person- som godstrafik pa de
oelektrifierade banorna 6ster om Nassj6. Kapacitetsbristen pa framférallt
Vetlandabanan ar idag stor. Naringslivet borjar ocksa ha svart att rekrytera arbetskraft
da de allmanna kommunikationerna ar underutvecklade. Handelskammaren i
Jonkopings Lan m.fl har tagit initiativ till ett “upprop” som undertecknades redan infor
forra planrevideringen av ndrmare 300 foretag som bl a konstaterar att: " Fér oss dr det
strategiskt viktigt att beslut om satsningar pd ovan ndmnda banor sker skyndsamt fér
att erhdlla en fungerande och robust infrastruktur vilket skapar tillvéxt i regionens
féretag. Det skapar ocksa trygghet vilket ér en férutsdttning for framtida investeringar i
regionen”. Bland de féretag som undertecknat uppropet kan namnas bolag som Hydro,



OBOS Sverige, MP-bolagen, Plannja, Scania CV, IKEA Hultsfred, Hjaltevadshus, Green
Cargo m fl.

Forsening i gillande regional plan Jonko6pings lan

Nu géllande plan har i mycket liten omfattning paborjats och forverkligats i lanet. Detta
ar ett mycket stort bekymmer eftersom de nyttor som investeringarna ska ge uteblir.
Andra angelagna atgarder i regionen blockeras av prioriterade projekt som inte
genomfors.

Vetlanda kommun vill darfor starkt understryka vikten av att nya lansplanen utékas med
de medel som inte kommit till anvdndning i nuvarande plan.

Byggande av cykelvagar pa banvallar

Trafikverkets tolkning av nuvarande regelverk gér det omajligt att anvanda statliga
medel for att anlagga cykelvadg pa nedlagda jarnvagar trots att atgarden skulle géra stor
nytta med en relativt liten insats. Exempel finns i Vetlanda kommun dar genomférande
inte har medgivits trots beslut om finansiering i Regional plan.

Vetlanda kommun vill framfora att regelverket ses 6ver och att mojlighet till byggande
medges.

Hogsta tillaten hastighet pa vag

Den hastighetsoversynen som pagar pa vissa av for lanet mycket viktiga vagar och som
innebar sankt hastighet maste upphora. | stallet for att sdnka hastigheten bér mer medel
avsattas for trafiksakerhetsatgarder som innebar oférandrad eller hojd hastighet.
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