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Visita ar bransch- och arbetsgivarorganisation for den svenska besoksnéringen. Visita
samlar ca 5 640 medlemsforetag med runt 8 120 arbetsstéllen, huvudsakligen hotell,
restauranger, caféer, ndjesrestauranger, cateringféretag, konferensanlaggningar, spa,
campingfdretag, vandrarhem, skidanlaggningar, nojes- och djurparker, turistbyraer,
museer samt turist- och eventforetag. Visita tecknar branschens kollektivavtal och &r en
medlemsorganisation i Svenskt Naringsliv. Som branschorganisation hjalper Visita
foretagen att vaxa och utvecklas och ar besoksnaringens foretradare i politiska fragor.

Bakgrund

Foretag i besoksnaringen — restauranger, hotell, konferensanlédggningar, nojesparker,
nattklubbar, skidanldggningar och campingplatser m.fl. utgdr en basnéring som préglats
av en stark tillvaxt under de senaste 20 aren. Coronapandemin och dess effekter i form
av inférandet av omfattande restriktioner har sjalvfallet paverkat utvecklingen i en
negativ riktning da besoksnaringen hor till en av de sektorer i samhéllet som drabbats
hardast.

Bestksnaringen utgér en av Sveriges basnaringar och var innan pandemin den snabbast
vaxande naringen med ett exportvarde som mer an tredubblats sedan ar 2000. 2019
sysselsatte besoksnaringen cirka 200 000 personer och omsatte 306 miljarder kronor.
Besoksnéringens exportvérde, dvs utlandska besokares konsumtion i Sverige, uppgick
till 200 miljarder.

I och med att Covid-19 numera inte langre klassas som en samhéllsfarlig sjukdom ser
Visita med tillforsikt pd den kommande tiden. Aven om mycket tyder pa att pandemin
ser ut att ga in i ett annat lage kommer det dréja ar innan féretagen inom
besoksnaringen har aterhamtat sig. Betydelsen av ett val fungerande transportsystem ar
nu av annu hogre betydelse efter tva ar av pandemi och restriktioner som slagit valdigt
hart mot foretag och anstallda inom besoksnaringen.
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Sammanfattande synpunkter

Visita understryker att en god tillganglighet i hela landet utg6r grunden for en
hallbar och véxande besoksnaring

Visita anser inte att det finns ett tillrdckligt besoksnéringsperspektiv i forslaget
Regeringen bor ge lamplig myndighet ett tydligt uppdrag att I6pande kartlagga
och analysera turismens transportfléden

De samhallsekonomiska kalkylerna behdver utvecklas for att motverka att det
samhallsekonomiska vardet av investeringar i/underhall av
transportinfrastruktur som &r viktig for besoksnaringen underskattas
Transportsektorns klimatomstallning ar dven en central hallbarhetsfraga for
besdksnaringen

Visita valkomnar forslaget om ett 6kat fokus pa att starka framkomligheten med
cykel och framja atgarder som bidrar till 6kad och séker cykling

Understryker flygets avgérande betydelse for den svenska besdksnaringen och
var mojlighet att attrahera internationell turism

Visita betonar besoksnaringens behov av effektiva och hallbara godstransporter
Framhaller risken med en fortsatt vaxande underhallsskuld som riskerar att
paverka besoksnaringen negativt

Visita anser att det langsiktigt behovs ett omtag i planeringsprocessen for att
motverka alltfor ekonomiskt baktunga planer som minskar flexibiliteten i
planeringen orimligt mycket

Visita understryker behovet av och valkomnar att Trafikverket kommer vidta
atgarder for starkt kostnadskontroll och effektivitet

Visita anser att de nya stambanorna for hoghastighetsjarnvég bor lyftas utanfor
befintlig plan for att mojliggora investeringar i andra mer I6nsamma objekt som

skulle skapa ett stérre varde for bes6ksnéringen och svensk turism.



Visitas synpunkter

Tillgdnglighet i hela landet utgor transportsystemets kdrnuppgift
Besoksnaringen utgor en starkt vaxande basnaring som bygger pa moten mellan
manniskor. Upplevelser och méten utgor sjalva karnan i vara medlemmars verksamhet
som ar belagna runt om i hela landet, saval i storstader som pa landshygden. For att
dessa moten ska bli av kravs att manniskor kan forflytta sig pa ett hallbart och effektivt
satt med en hog grad av tillganglighet. Det galler saval for inhemska som utlandska
besOkare. Senaste IBIS-undersokningen (Inkommande besotkare i Sverige) visade att
minst 18 miljoner utlandska turister under 2019 — 2020 besckte Sverige med tag, flyg
eller farjetrafik. Pa grund av pandemin kunde den planerade undersékningen av
besdkare som reser till Sverige med vagtrafik inte genomforas. Vid tidigare
undersokningen fran 2014 var andelen vagtrafikanter 35 procent av totala antalet
utlandska turister, vilket indikerar pa att totala antalet utlandska besokare denna period
var betydligt hogre an 18 miljoner. En vél fungerande transportinfrastruktur for
hallbara persontransporter ar darfér centralt for turismens fortsatta utveckling i Sverige.
Regeringen understryker detta i “’Strategin for hallbar turism och vaxande
beséksndiring ” fran 2021 vilket Visita valkomnar.

Det ar positivt att Trafikverket uttryckt att transportsystemets grundlaggande uppgift ar
att skapa tillganglighet. For det ska vara moéjligt behdvs samtliga trafikslag och goda
forutsattningar for att byta mellan dessa. Besokarnas medvetenhet om resandets klimat-
och miljopaverkan okar och allt fler resenarer véljer resmal och upplevelser med
hallbarhet i atanke. Ett val fungerande transportsystem bygger pa en kombination
mellan hallbarhet och tillganglighet och for att uppna detta behover planering av
transportinfrastrukturen genomsyras av ett trafikslagsovergripande perspektiv.

| forslaget till ny nationell plan for transportsystemet listar Trafikverket fem viktiga
strak for langvaga persontrafik. Karaktariserande for dessa strak ar att det finns en stor
efterfragan pa forstarkta forbindelser inom dessa samtidigt som att dessa strak idag har
betydande brister gallande kapacitet och punktlighet. Det hér illustrerar pa ett tydligt
satt att behoven av investeringar och vidmakthallande av var transportinfrastruktur ar
omfattande.

Besoksndringen och samhdllsekonomisk effektivitet

Visita anser att utgangspunkten bor vara att samhéallsekonomisk lonsamhet utgor en
betydande faktor vid urvalet av vilka investeringar i transportinfrastruktur som
prioriteras. Tyvarr ser vi inte att sa ar fallet i det liggande forslaget. Vi konstaterar aven
att det behdvs uppdaterade verktyg for att battre fanga upp de varden investeringar i
transportinfrastruktur skapar for besoksnaringen i de samhéllsekonomiska analyser som



gors. | regeringens “Strategi for hallbar turism och véxande besoksnéring ” poangteras
aven att ”en god beskrivning av turismens transportfloden skulle forbattra den
samhallsekonomiska analysen av infrastrukturinvesteringarna”.

Visita anser darmed att regeringen bor ge lamplig myndighet ett tydligt uppdrag att
I6pande kartldgga och analysera turismens transportfléden. Mer traffsékra verktyg
behover dven utvecklas for en mer réttvisande bild av vissa prioriteringars
samhallsekonomiska effekter ur ett besoksnaringsperspektiv. Det ar viktigt for att det
samhallsekonomiska vardet av investeringar i/underhall av transportinfrastruktur som
ar viktig for besoksnaringen inte ska underskattas.

Hdllbart resande och en fossilfri transportsektor

Parisavtalet, EU-kommissionens malsattning om ett klimatneutralt Europa senast 2050
och det nationella malet om netto-noll utslapp i Sverige till 2045 utgor sjalva basen i
arbetet med att stalla om till ett fossilfritt samhélle. Fler lander behdver gora den resa
som Sverige gjort och visa att ekonomisk tillvéaxt och hallbar utveckling kan ga hand i
hand. Detta ar centralt da klimatutmaningen ar en av var tids stora globala
hallbarhetsfragor och utslapp av vaxthusgaser inte kéanner av nationsgranser.

Sverige blev nyligen utsedd till varldens mest hallbara turistdestination i en
internationell matning?. Visita ar stolta dver pa vilket satt besoksnaringen redan idag
bidrar till ett hallbart samhalle och & med som en del av l16sningen pa flera av de
utmaningar vart samhalle star infor. Men besoksnaringen ar beroende av en god
samverkan med politiken som behover skapa ratt forutsattningar for var naring att bidra
till omstallningen och en hallbar utveckling.

Eftersom en betydande del av var nérings klimatpaverkan ligger i de utslapp som sker
vid transporter till och fran besoksmal ar arbetet med transportsektorns
klimatomstallning darmed en central hallbarhetsfraga dven for besoksnaringen.
Elektrifiering, fornybara branslen och fortsatt energieffektivisering utgor en stor del av
svaret for att lyckas med den har omstéllningen. Kopplat till detta valkomnar Visita att
regeringen nyligen presenterat en nationell strategi for elektrifiering.

Tillgang till laddinfrastruktur i hela landet ar en forutsattning for elektrifieringen av
fordonsparken. Elektrifiering av vara vagtransporter pagar redan nu men det arbetet
behover intensifieras. Det behovs en strategisk utbyggnad av laddinfrastruktur som
sékerstaller en god nationell tdckning som tillgodoser beséksnéringens behov av god
tillganglighet.

L https://apnews.com/press-release/business-wire/lifestyle-travel-europe-environment-environment-and-
nature-fb5668866a6046dc8c91cd6549106594



Flyget kommer fortsatt att vara ytterst viktigt for svensk besoksnaring med tanke pa
vart lands geografiska forutsattningar och beroende av internationell turism. Samtidigt
ar det ett faktum att flyget star for en betydande och vaxande andel av utsléppen fran
vara samlade transporter.

Visita kan inte nog understryka vikten av att transportpolitiken prioriterar och framjar
utvecklingen av fossilfria drivmedel for ett hallbart flyg. Pa sikt ser vi dven vaxande
mojligheter till en elektrifiering av saval flyget som sjofarten som kan bana véagen for
en ny typ av hallbart resande tack vare fortsatt teknikutveckling och innovation inom
transportomradet.

Saknas ett besoksndringsperspektiv i forslaget

Visita anser att det ar av allra storsta vikt att besdksnaringens forutsattningar och behov
i planering av transportinfrastruktur beaktas. Att det enbart finns en referens till
besdksnaring och turism i Trafikverkets 223 sidor langa forslag till ny nationell plan ar
anmarkningsvart och bor atgardas. Detta ar en forsamring da nuvarande plan visar pa
en storre medvetenhet kring besoksnaringens roll som expansiv néring och betydelse
for landsbygdsutveckling.

Ett tydligt besoksnaringsperspektiv ar grundlaggande for att bade vision och framsteg
for tillganglighet utpekade i Regeringens strategi Hallbar turism och vaxande
besoksnaring ” ska uppnas. Visionen 2030 dir Sverige viirldens mest héllbara och
attraktiva resmdl byggt pd innovation” visar pa en tydlig riktning, men for att uppna
detta maste besdksnaringens perspektiv ha en storre plats i transport- och
infrastrukturplaneringen.

Overgripande handlar det om ett tydligt transportslagsévergripande systemperspektiv,
att knyta samman bade nationella och internationella noder och strdk med 6vrig
infrastruktur och om réttvisande berédkningsgrunder och fordelningsnycklar dar
besoksnaring och turism végs in i prioriteringar och i berékningar av
samhallsekonomiska effekter. Det handlar i grunden om att besokare manga ganger har
andra behov &n medborgarna.

Exempel pa besdksnaringens behov och forutsattningar inom respektive trafikslag:

- vag- och jarnvagsstrak med tydlig koppling till besoksnéringen behover
utvecklas och vidmakthalls



- flygplatser (saval statliga som regionala) och hamnar behéver vara tydligt
sammankopplade med landinfrastrukturen, sa att besokare smidigt kan ta sig
vidare med bil, flyg, tag eller buss

- nationella och internationella bestékare och anstallda inom beséksnaringen
behover tydligt inkluderas i planeringen av kollektivtrafiken genom t.ex.
anpassade tidtabeller, bytesmdjligheter och information

- turist — och bestallningstrafik med buss behdver inkluderas i
kapacitetsberakningar for tilltrade till hallplatser, parkeringar och busskorfalt

- Okad insikt om att nationella och internationella besokare har andra behov &n
arbetspendlarna vid planering av cykelleder

- planering av laddinfrastruktur for personbilar dven utifran besokares behov och
dimensioneringen anpassad till sasongsvariationer i relevanta strak

Ratt planerat kan de satsningar som gors och planeras for bli ett viktigt led i
utvecklingen av hallbar turism och véxande besoksnaring.

Flygets avgorande betydelse for internationell turism

Flyget &r ett trafikslag med avgorande betydelse for den svenska besoksnaringen och
var mojlighet att saval attrahera internationell turism som for resande inom landet.
Flygplatserna utgér noder for inkommande turism via internationellt flyg fran hela
varlden. Tillsammans med inrikesflyget ar detta viktigt for att sakerstélla en god
tillganglighet i hela landet. Darmed &r det av storsta vikt att flygplatser knyts samman
med god infrastruktur och dvriga transportslag for att mojliggora for besokare att
effektivt resa in till Sverige och mellan olika destinationer och besoksmal. Med
effektiva transporter och sammankopplade noder kan turismnaringens konkurrenskraft
stérkas.

Godstransporters betydelse

Aven om man framst forknippar besoksnaringen med persontransporter sa vill vi dnda
patala att var basnarings generellt sett starka tillvéxt ocksa okar behovet av
godstransporter till vara anlaggningar. Likval som 6vriga basnaringar ar
besoksnaringen beroende av effektiva godstransporter. Behoven av ravaror, mat, dryck
och annan utrustning till vara medlemsforetag okar vilket innebér att effektiva och
héllbara godstransporter blir allt viktigare for oss.

Positivt med dkade satsningar pa cykel

Visita valkomnar forslaget om ett dkat fokus pa att starka framkomligheten med cykel
och framja atgarder som bidrar till 6kad och séker cykling. Cykling bidrar savél till en
battre folkhalsa som till ett mer hallbart samhalle. Planen pekar ut barns resor till och
fran skola, pendling till arbete och studier och till andra viktiga malpunkter som
narservice och fritidsaktiviteter som prioriterade omraden.



Visita vill uppmarksamma och bidra till det 6kade intresset for cykelturism, och
darmed behovet av planering utifran dessa perspektiv for att knyta samman
destinationer med cykelstrak. Att fler anvander cykel som transportmedel &ven vid
turistiska resor samt transport till och fran besoksmal bidrar till bade hallbarhet och
halsa. Visita hade garna sett ett uppdrag till Trafikverket om att tydligare inkludera
besoksnaringens behov i beddmningen av vilka cykelframjande atgarder som bor
vidtas.

Allvarliga risker med underfinansierat underhdll och en vixande
underhallsskuld

Vidmakthallande av det befintliga transportsystemet ar av central betydelse for
besoksnaringen. Att uppratthalla en god funktionalitet pa det vag- och jarnvégsnit vi
redan har i Sverige utgor sjalva grunden i ett hallbart transportsystem och varnandet av
fyrstegsprincipen. Visita ar darfor oroade 6ver det faktum att anslagen till vag- och
jarvagsunderhall i den foreslagna planen ar otillrackliga.

Detta riskerar att leda till forsamrad trafiksakerhet och en samre tillganglighet da brister
i vag- och jarnvagsnatet bland annat kan leda till det &r ndédvandigt att reducera
hastigheten pa dess strackor. Det forsamrar saval tillgangligheten som tillforlitligheten i
transportsystemet och drabbar besdksnaringen negativt. Restid ar en viktig
konkurrensfaktor och bestkare som reser bade inom eller till och fran Sverige maste pa
ett snabbt och sakert satt kunna ta sig till och fran sin slutdestination

Prioritet borde ligga i att aterstalla funktionaliteten i transportsystemet dar det idag
finns brister. Trafikverket konstaterar dock att det saval saknas ekonomiska medel for
att aterhamta det eftersatta underhallet som att bibehalla systemet i det skick som rader
idag. Bedomningen fran myndighetens sida ar exempelvis att bristerna i det statliga
vagnatet kommer vara mer omfattande vid planperiodens slut, 2033, &n vad de &r idag
vilket innebér att underhallsskulden dkar. Enligt Svenskt Naringslivs berakningar
utifran Trafikverkets uppgifter i inriktningsunderlaget kommer det eftersatta
underhallet vaxa till 57 miljarder kronor pa jarnvag och 59 miljarder kronor pa vég.?

For den svenska bestksnéaringen som ar beroende av en god tillganglighet i hela landet
ar en fortsatt vaxande underhallsskuld oroande. Succesivt 6kande reinvesterings- och
underhallsbehov i saval vag- som jarnvagsnatet kan pa sikt bli ett omfattande
samhéllsproblem. Da nara 80 procent av personresandet sker med bil, och ytterligare
nastan 10 procent med buss kan véxande brister i vagnatet bli extra allvarliga.

Visita anser dven att berdkningsmodeller som ligger till grund for beslut om
prioriteringar for vag- och jarnvagsunderhall behdver utvecklas for att ocksa inkludera
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besoksnaringens behov. Bland annat &r det ur ett besdksnéringsperspektiv av vikt att
inte enbart titta pa snitt for trafikintensitet pa en stracka utan att dven titta pa strackans
mest intensiva perioder och hur framkomligheten vid dessa tillfallen paverkar besékare
och besoksnaringens utveckling.

Ekonomiskt baktunga planer minskar flexibiliteten

Trafikverket konstaterar att utrymmet for nya investeringar med de nya ekonomiska
ramarna ar begransat. Detta beror dels pa att utrymmet inom utvecklingsanslaget i hog
grad redan &r intecknat pa grund av att det kréavs for att finansiera objekt som har
genomfdrandetider bortom 2029 och redan inkluderas i den radande planen for 2018-
2029. Det har problemet 6kar med baktunga planer”, dvs planer dar byggstart av
manga infrastrukturinvesteringar ligger sent i perioden vilket ofta per definition innebér
att dessa objekt tecknar in investeringsutrymme i kommande planer. Det &r inte sakert
att de infrastrukturinvesteringar som planeras idag &r relevanta 2033.

Den nuvarande planeringsmodellen som knyter upp framtida medel, ger inte tillrackligt
utrymme for flexibilitet i planeringen. FOr besoksnéringen kan detta innebéra att
framtida beslutsfattare inte far tillrackligt med ekonomiskt mandverutrymme for att
kunna ta beslut om investeringar som &r centrala for att framja var basnaring. Det
behovs ett omtag i planeringsprocessen for att minska den relativa andel resurser som
knyts upp vid de tillfallen beslut tas om faststéllande av ny nationell plan.

Problem med kraftiga kostnadsokningar

En annan bidragande orsak till att investeringsutrymmet &r begransat beror pa de
kraftigt 0kade kostnaderna for redan beslutade projekt. Det & anmarkningsvart och
ohallbart att Trafikverket, sedan nuvarande plan faststélldes i maj 2018, nu konstaterar
foljande:

® "Utgdr man fran en prelimindr tidsplanering av objekten i gdllande plan
motsvarar kostnadsokningarna omkring 80 miljarder kronor under
planperioden, varav omkring 30 miljarder kronor under planperioden harror
fran de etapper av nya stambanor som finns med i gdllande plan’*

Det ar uppenbart att det behdvs goras mycket mer for att motverka den har typen av
omfattande kostnadsokningar. Trafikverket uppger sjalva att en konsekvens av detta
aven ar att manga kostnadseffektiva atgarder darmed inte kan inrymmas i forslaget.

For att satta summan i perspektiv kopplat till en av besoksnaringens viktigaste fragor,
en satsning om 80 miljarder kronor skulle exempelvis motsvara slopade
arbetsgivaravgifter till hotell- och restaurangforetag i 6 ar. Det ar en reform som skulle
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generera tusentals nya arbetstillfallen, varav en stor del bland unga och personer med
utlandsk bakgrund och déarmed &ven 6kade skatteintdkter och minskade offentliga
kostnader.

Beslutsunderlag och kostnadsbedomningar kring enskilda projekt maste bli robustare
for att framja hallbara och samhallsekonomiskt effektiva atgarder i transportsystemet.
Visita vill darmed understryka behovet av och valkomna att Trafikverket kommer vidta
atgarder for starkt kostnadskontroll och effektivitet.

Nya stambanor for hoghastighetsjdrnvdg trdnger undan mer prioriterade
dtgdrder

Regeringens direktiv till Trafikverket om att ta fram en nationell plan anger att
forslaget ska inkludera etapper av nya stambanor. Kostnadsuppskattningen for
stambanorna inom planen utgér 107 miljarder eller 24 procent av investeringsanslaget.
Det &ar problematiskt att stambanorna med nuvarande finansieringsform upptar en
betydande del av investeringsutrymmet vilket trdnger undan mer samhéllsekonomiskt
Ionsamma jarnvégs- och véginvesteringar. Visita anser att de nya stambanorna for
hdghastighetsjarnvag bor lyftas utanfor befintlig plan for att mojliggéra investeringar i
andra mer lénsamma objekt som skulle skapa ett storre varde for besoksnaringen och
svensk turism.

Avslutningsvis

| dvrigt ansluter sig Visita till Svensk Turisms remissvar som mer i detalj kommenterar
besoksnaringens behov utifran de olika trafikslagen. Visita star naturligtvis till
Infrastrukturdepartementets férfogande for fortydligande och fortsatt dialog.

Jonas Siljhammar Marcus Morfeldt
VD Néringspolitisk expert
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