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Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuners yttrande 6ver
forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Sammanfattning av Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuners
yttrande

Sydostra Skane har cirka 85 000 invanare och ett stort antal besokare varje ar. En vasentlig
forutsattning for att sydostra Skane ska kunna fortsatta utvecklas och bidra till Sveriges utveckling, ar
att det finns god tillgang till infrastruktur fér bade personresor och godstrafik. Ystad hamn, som éar
utpekad riksintresse, ar en viktig lank i Sveriges forsérjningskedja och hanterar dagligen en stor del
av Sveriges import och export.

Simrishamn, Sjébo och Ystads kommuner konstaterar att forslag till nationell plan fér
transportinfrastrukturen inte lyckas bidra namnvart till att de nationella klimatmalen for transporter
kan uppnas. Parisavtalets mal maste ligga till grund for infrastrukturplaneringen bade pa nationell,
regional och lokal niva. Projekten i nuvarande plan har drabbats av stora kostnadsdkningar, vilket
tranger undan viktiga samhallsekonomiskt I6nsamma satsningar. Mot denna bakgrund anser
kommunerna att det behdvs ett annat grepp for att 16sa de folkhalso-, klimat-, energi- och
resursmassiga utmaningar som infrastrukturplaneringen star infor.

Under de senaste drygt 20 aren har Ystad hamns volymer 6kat arligen men landinfrastrukturen ar
fortfarande densamma utanfér hamnomradet. Det &r viktigt att insatser gors for att bidra till ett mer
resurs- och energieffektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen och satsningar behévs darfor
for ett mer effektivt nyttjande av bade E65 och Ystad-Osterlenbanan. For Sveriges utrikeshandel &r
kapacitetstillgangen pa infrastrukturen i Skane avgérande och darfor maste investeringar i
transportledernas infrastruktur sdkerstéllas for att behalla svenskt naringsliv starkt och
konkurrenskraftigt.

Simrishamn, Sjoébo och Ystads kommuner anser att det ar mycket orovdckande att forslag till
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 inte avsatt nagra medel for investeringar pa
Ystad-Osterlenbanan. Ddrmed har Region Ské&nes forslag enligt den Regionala transport-
infrastrukturplanen inte tillgodosetts, dar Region Skane foreslar att samfinansiera med 200 miljoner.
For att oka tillgdngligheten mellan vastra och Ostra Skane och for att 6ka attraktiviteten pa banan
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kravs att banan byggs ut enligt den etappindelning som pekas ut i AVS Ystad-Osterlenbanan fran
2018.

De senaste 20 aren har de totala flodena pa E65 6kat med mellan 80 och 100 % beroende pa
matsnitt. Framtidens 6kade trafikmangder och de 6kade transporterna fran Ystad hamn stéller nya
krav pa infrastrukturen. En helhetséversyn behéver goras av hela strackan fran farjelaget i Ystad till
Malmao. Ystads kommun goér for ndrvarande ombyggnader pa de kommunala delarna av E65 inom
Ystad, nu kravs att staten tar sitt ansvar for resterande delar.

Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner noterar att Simrishamnsbanan ej finns utpekad i den
nationella planen for planperioden 2022-2033. Kommunerna vill understryka att det ar av stor vikt
att Simrishamnsbanans korridor pekas ut for en framtida byggnation for att pa sikt kunna uppna det
nationella malet om dverflyttning av persontransporter fran vag till jarnvag.

Den nationella planen behover innefatta enklare atgarder som mojliggor att det lagtrafikerade
vagnatet kan anvandas av cyklister pa ett sakert, tryggt och tillgangligt satt sa att fler kan kombinera
gang, cykel och kollektivtrafikresor daven utanfor tatorter.

Trafikverket beskriver i forslaget till nationell plan sitt arbete med starkt kostnadsstyrning. Detta ar
ett mycket viktigt arbete som maste genomféras pa ett mer transparent sitt &n idag.

| forslaget till nationell plan konstateras att det saknas en fullstandig bild av vad som kravs for att
anpassa transportsystemet till klimatférandringarna. Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner anser
att arbetet med klimatanpassning av infrastrukturen inte bedrivs systematiskt idag. En helhetsbild
saknas och arbetet behover prioriteras.

Arendebeskrivning forslag till Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Pa uppdrag av regeringen har forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033
skickats pa remiss till bland annat Sveriges kommuner under perioden 30 november 2021 —
28 februari 2022.

Den nationella planen for transportinfrastrukturen beskriver hur den statliga infrastrukturen ska
underhallas och utvecklas. Planen omfattar i huvudsak:

e Drift och underhall av statliga vagar och jarnvagar

e Investeringar i statliga vagar, jarnvagar, farleder och slussar

e Atgarder for att minska infrastrukturens miljopaverkan

e Stod till kommuner for att framja hallbara stadsmiljéer (stadsmiljoavtal)
e Medel till forskning och innovation

Utgangspunkten for Trafikverkets forslag ar de transportpolitiska malen inklusive klimatmalen.
Trafikverkets 6vergripande prioritering ar att enligt fyrstegsprincipen i férsta hand varda och
utveckla den infrastruktur som redan finns, samt vidta atgarder som goér att den utnyttjas effektivt.



Den statliga planeringsramen for atgarder i transportinfrastrukturen uppgar till 799 miljarder kronor
for perioden 2022—-2033. Medlen ska férdelas enligt foljande:

e 165 miljarder kronor ska avsattas till vidmakthallande (drift, underhall och reinvesteringar)
av statliga jarnvagar

e 197 miljarder kronor ska avsattas till vidmakthallande av statliga vagar, inklusive barighet
och tjalsakring samt statlig medfinansiering till enskilda vagar

e 437 miljarder kronor ska anvandas till utveckling av transportsystemet. Av dessa anger
regeringen i direktivet att 107 miljarder kronor bor avsattas till nya stambanor for
hoéghastighetstag, och 42 miljarder kronor till lansplanerna.

Regeringens direktiv anger att den gallande planen ska fullfoljas, vilket ar en forutsattning som i stor
utstrackning styr innehallet i planforslaget. Utrymmet inom utvecklingsanslaget ar i hog grad redan
intecknat av den gallande planen. Till detta kommer ocksa ytterligare kostnadsansprak eftersom
kostnaderna for investeringarna i gillande plan har 6kat sedan planens faststallelse. Sammanlagt
summerar den géllande planens fortsattning och de ytterligare kostnadsanspraken till ndra 460
miljarder kronor under planperioden, vilket 6verstiger den angivna ramen for utvecklingsanslaget pa
437 miljarder kronor.

| den nationella planen 2022—2033 pekas ett antal namngivna investeringar ut i Skane. Merparten av
objekten ingar i nuvarande plan. Storst betydelse for syddstra Skane har satsningen pa E65 mellan
Svedala-Borringe. Foreslagna atgarder pa jarnvagsnatet vantas ocksa ge effekter eftersom stérningar
pa delar av befintligt jarnvagsnat ofta ger foljdeffekter pa jarnvagsnatet i sydostra Skane. Exempel pa
sadan atgard ar pagaende utbyggnad till flerspar mellan Malmo och Lund (Flackarp - Arl6v).

Den nationella planen foreslar att féljande investeringsobjekt tillkommer i Skane under planperioden
2022-2033:

e Lund - Géteborg - Oxnered, hastighetshéjning till 250 km/h p& befintlig bana
e Kapacitetshojande atgirder Oresund - Malmé (100% extern finansiering)

| forslaget till nationell plan finns dven tva nya potter fér samfinansiering utpekade, en cykelpott och
en for trafiksdkerhet. For att framja 6kad och sdker cykling i hela landet foreslar Trafikverket att det
under perioden 2022-2027 avsatts 600 miljoner kr till samfinansiering av lansplanernas
cykelatgarder, bade namngivna atgarder och trimningsatgarder langs statliga allmanna vagar. For att
starka tillgangligheten i hela Sverige och samtidigt 6ka majligheterna att na etappmalet for
trafiksdkerheten foreslar Trafikverket att 1,25 miljarder kronor avséatts under perioden 2022-2027 till
samfinansiering av mittsepareringsatgarder och mittraffling pa det regionala vagnatet.

Anslaget till vidmakthallande av statliga vagar dkar i forslag till nationell plan med 13 % jamfort med
planen 2018-2029. Men eftersom tillstandet for det statliga vagnatet under langre tid gradvis har
forsamrats, racker anda inte den givna anslagsnivan. Trafikverket konstaterar i planen att
nedbrytningstakten kommer att bli hogre an atgardstakten, vilket innebar att bade det lag- och
hogtrafikerade vagnatet férsamras.

| planen anges att investeringarnas effekt pa klimatutslappen fran de nationella transporterna
forvantas minska i storleksordningen en halv procent.



Region Skanes yttrande over forslag till Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

| Region Skanes forslag till yttrande 6ver nationell plan 2022-2033 (2022-02-04) namns flera
atgarder och utmaningar som ar mycket viktiga fér utvecklingen av sydostra Skanes kommuner,
daribland:

e Attt dubbelspar pa Ystadbanan mellan Skurup och Rydsgard kommer med i planen for en
okad kapacitet och robusthet.

e Att satsningar och ombyggnationer behovs pa europavéagarna i vastra Skane daribland
E65:an, i de delar dar det saknas tillracklig redundans i systemet. Framkomligheten behéver
bli mer robust och férutsagbar i dessa tunga strak.

e Att situationen kring hamnarna i Helsingborg, Trelleborg och Ystad pekas ut som brister i
planen.

Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner stéller sig bakom Region Skanes yttrande som helhet. De
utmaningar och brister som beskrivs i Region Skanes yttrande dr mycket viktiga for att komma vidare
mot en mer hallbar samhallsutveckling av syddstra Skane.

Utover Region Skanes yttrande vill Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner lyfta fram féljande som
ar strategiskt viktigt for en hallbar utveckling av sydéstra Skane.

Simrishamn, Sjébo och Ystads kommuners yttrande 6ver forslag till
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Simrishamn, Sjébo och Ystads kommuner lamnar har ett gemensamt yttrande 6ver forslag till
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.

Planens samhillseffekter pa klimat, miljé och folkhalsa

Simrishamn, Sjoébo och Ystads kommuner konstaterar att forslag till nationell plan fér
transportinfrastrukturen inte lyckas bidra namnvart till att de nationella klimatmalen f6r transporter
kan uppnas. Parisavtalets mal maste ligga till grund for infrastrukturplaneringen bade pa nationell,
regional och lokal niva. Enligt det presenterade forslaget bedéms investeringarna bidra till att
transporternas klimatutslapp minskar med ca en halv procent, vilket ar langt under det politiskt
antagna malet om att de ska minska med 70% till ar 2030.

Utifran Sveriges delansvar for Parisavtalet behover de totala utslappen i Sverige minska med 17 %
per ar fr.o.m. 2021 till 2040. Inrikes transporter uppgar till ungefar en tredjedel av Sveriges totala
utslapp. Forskare bedémer att med nuvarande utslappsnivaer inom Sverige nas det utslappstak som
Parisavtalet innebar inom 5 ar. Kommunerna anser inte att den nationella planen pa ett tydligt satt
tar ansvar for att na Parisavtalets mal. Det behovs en storre flexibilitet med innovativa tankesatt for
att infrastrukturen ska stodja en positiv riktning for klimatet saval som folkhalsan och
samhallsekonomin.

Den nationella infrastrukturplanen praglas av stora investeringar pa mangmiljardbelopp. Projekten
har drabbats av stora kostnadsdkningar, vilket tranger undan viktiga samhallsekonomiskt [6nsamma
satsningar och senarelagt atgarder med stora nyttor. Mot denna bakgrund anser kommunerna att
det behovs ett annat grepp for att 16sa de flertalet utmaningar som infrastrukturplaneringen star



infor. Det &r ocksa viktigt att sakerstalla att gods- och persontransporterna ar robusta ur ett
forsorjnings- och beredskapsperspektiv. Enligt miljobedémningen som tagits fram for planen
beddms investeringarna inte leda till ndgon namnvard forbattring av miljdaspekterna. Vissa
miljoaspekter sasom utslapp av mikroplatser fran dackslitage, omnamns inte alls i planen.

Av forslaget framgar att den huvudsakliga atgarden fér minskade utslapp fran transportsektorn
forvantas ske genom elektrifiering av fordonsflottan. Simrishamn, Sjébo och Ystads kommuner
anser, sarskilt med anledning av den radande eleffekt- och komponentbristen, att det ar beklagligt
att den nationella infrastrukturplanen inte tar storre ansvar for folkhadlsa, energianvandning och
miljo.

Simrishamn, Sjébo och Ystads kommuner anser att den nationella infrastrukturplanen behéver anta
ett vidgat perspektiv kring folkhalsa och trafiksdakerhet dar nollvisionen inte begransas till att endast
minimera antalet direkt doda och allvarligt skadade i trafiken. | planforslaget saknas en beskrivning
av de folkhalsoeffekter som foljer av de presenterade satsningarna.

Sydostra Skane med Ystad hamn - en viktig del av Skane, Sverige och Europa

Sydostra Skane har cirka 85 000 invanare och ett stort antal besdkare varje ar. | sydostra Skane ligger
Ystad som ar utpekad som regional kdrna och de stérre kommunhuvudorterna Simrishamn, Sjébo
och Tomelilla. Den omgivande landsbygden med aktivt lantbruk bidrar stort till Skanes och Sveriges
vilstand. Sydostra Skdne med Osterlen dr ett av Sveriges stérsta beséksmal med bade svenska och
utldndska besokare. En hallbar utveckling av besdksnaringen ar av nationellt intresse och behover
tas i beaktande vid planering av infrastrukturatgarder. Detta kraver sarskilda insatser pa
jarnvagsnatet Ystad-Osterlenbanan samt pé statliga cykelvagar och vagnit.

En vasentlig forutsattning for att sydostra Skane ska kunna fortsatta utvecklas och bidra till Sveriges
utveckling, ar att det finns god tillgang till infrastruktur for bade personresor och godstrafik. Skanes
hamnar, dar Ystad hamn ar utpekad som riksintresse, ar en viktig lank i Sveriges forsorjningskedja
och hanterar dagligen en stor del av Sveriges import och export. Den ar dven viktig ur ett
forsorjnings- och beredskapsperspektiv. Ystad hamn, som dr en av de storsta farjehamnarnai
Sverige, ar specialiserad pa RoRo-transporter men ar ocksa viktig for persontransporter. Hamnen ar
Sveriges tredje storsta farjepassagerarhamn med cirka 2,3 miljoner passagerare arligen och 650 000
personbilar.

Under de senaste drygt 20 aren har hamnens volymer okat arligen, dar 6kning har skett saval for
gods, tunga fordon och personbilar som for passagerare. En bidragande orsak till detta &r en
viaxande handel mot Ost- och Centraleuropa samt 6kad trafik till/frén Bornholm. Landinfrastrukturen
ar dock fortfarande densamma utanfor hamnomradet. Satsningar har gjorts inom hamnomradet,
inte minst ar 2020 med tva nya farjelagen for fartyg upp till 240 meters langd. Det &r dock av storsta
vikt att infrastrukturen till/fran hamnomradet utvecklas i takt med det 6kade kapacitetsutnyttjandet
sa att forandringarna bidrar till ett mer resurs- och energieffektivt nyttjande. Genom hamnen
strommade ar 2021 6ver en miljon rullande fordon, en 6kning med drygt 160 % jamfért med ar
2001. Till denna siffra ska tilldggas den fordonstrafik som kommer foér att hdmta och ldamna
gods/passagerare vid hamnens terminaler men som inte medféljer fartygen.



Néastan 90 % av alla varor har nagon gang transporterats med sjofart, ett effektivt trafikslag med ett
lagt klimatavtryck och laga kostnader. Med en forvantad fortsatt vdaxande utrikeshandel och en 6kad
befolkning kommer transporterna paverka Sverige och Skane allt mer. Detta kommer att stdlla stora
krav pa saval vag- som jarnvagsinfrastrukturen vilket kraver att satsningar gors pa bade E65 och
Ystad-Osterlenbanan. Fér Sveriges utrikeshandel dr kapacitetstillgdngen p& infrastrukturen i Skane
avgorande. For att behalla svenskt naringsliv starkt och konkurrenskraftigt maste robustheten och
tillgangligheten i infrastrukturen sakerstallas.

Under 2018 genomforde Region Skane tillsammans med Trafikverket och skanska hamnkommuner,
daribland Ystad, ett gemensamt projekt — “Tillgdnglighet till Skanes hamnar”. Projektet foranleddes
av identifierade brister i kapacitet och robusthet for vdag- och jarnvagstransporter till och fran Skanes
hamnar. | férslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022- 2033 beskrivs viktiga strak for
godstransporter i Sverige och Europa och vikten av att flytta 6ver godstransporter fran vag till
jarnvag och sjofart. | planen saknas dock koppling till det genomférda arbetet i Skane och till
exempel saknas straket via Ystad i redovisningarna 6ver viktiga godsfloden i Sverige. Straket ar idag
ett viktigt strak for godstransporter och har stor potential till att bli ett annu viktigare strak genom
att till exempel avlasta den hart belastade Oresundsférbindelsen.

Ystad-Osterlenbanan

Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner vill lyfta fram att omfattande insatser kravs pa Ystad-
Osterlenbanan, som &r en férutsattning for att Simrishamn och Tomelilla kommuner sammanbinds
med den regionala kdrnan Ystad. Aven tillgidngligheten till tillvixtmotorerna Malmd, Lund och
Helsingborg forstarks av banan. Strackan ar ett regionalt utpekat strak for kollektivtrafik samt
dvergripande jarnvigsnat for gods (TEN-T). Ystad-Osterlenbanan &r ett av de jarnvagsstrak i Skane
med hogst kapacitetsutnyttjande, vilket medfor att strdackan ar extra sarbar vid storningar. Detta i
kombination med eftersatt underhall paverkar saval robustheten som punktligheten.

Simrishamn, Sjoébo och Ystads kommuner anser att det ar mycket orovdckande att forslag till
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 inte avsatt nagra medel foér investeringar pa
Ystad-Osterlenbanan. Ddrmed har Region Ské&nes forslag enligt den Regionala transport-
infrastrukturplanen inte tillgodosetts, dar Region Skane foreslar att samfinansiera med 200 miljoner
vilket motsvarar 37,5 % av den totala kostnaden.

For att oka tillgdngligheten mellan vastra och Ostra Skane och for att 6ka attraktiviteten pa banan
finns ett mycket bradskande behov av att dubbla kapaciteten med tva avgangar i timmen pa
Osterlenbanan och expresstag pa Ystad- och Osterlenbanan. Fér att méjliggéra detta krévs att banan
byggs ut enligt den etappindelning som pekas ut i framtagen AVS for Ystad-Osterlenbanan fran ar
2018 och som ddarmed maste finnas med i nationell plan. Forsta etappen innebéar dubbelspar pa
Ystadbanan mellan Skurup och Rydsgard. Tillsammans med mojligheten att transportera mer gods
pa jarnvag bidrar dubbelspar till minskade restider och fortsatt utveckling och tillvaxt i hela Skane.

De brister som idag finns i straket maste prioriteras for att kunna bidra till att uppfylla uppsatta mal
om en 6kad 6verflyttning av gods- och persontrafik fran vag till jarnvdg. Kommunerna i syddstra
Skane vill se krafttag fran nationell niva for att maojliggora att na uppsatta mal for fardmedels-
fordelningen om att kollektivtrafikens marknadsandel ska uppga till minst 40 % av den motoriserade
trafiken ar 2030. Likasa ar det viktigt for att kunna nd malet om geografisk tillganglighet, med
maximalt 60 minuter till regionalt centrum. Aven Region Skanes trafikeringsmal i persontagsstrategin



maste beaktas i den nationella planen for att stérka den geografiska tillgangligheten i Skane och
jdmna ut den nuvarande obalans som finns mellan stad och landsbygd. Att uppna en dverflyttning
fran personresor med bil till kollektivtrafik ar en absolut nédvandighet for att minska resornas
miljopaverkan.

E65 inklusive Dag Hammarskjolds vag och Dragongatan

E65 ar en av de nationella stamvéagarna i Skane och har en viktig funktion som saval internationell,
nationell som regional lank. E65 utgor en pulsader for sydostra Skanes persontransporter och for
Sveriges export och import genom dess betydelse for effektiva godstransporter. Den ar en viktig
pendlingsvdag mellan Ystad och Malmg, samt en anslutningsvag till Sturups flygplats.

De senaste 20 dren har de totala flédena pa E65 6kat med mellan 80 och 100 % beroende pa
matsnitt. Dagens utformning ger en sarbar transportsituation genom att trafikflodet dagligen ger
kobildning samtidigt som olycksrisken ar hog. Storre fartyg i framtiden medfor 6kade transporter
fran Ystad hamn vilket stéller nya krav pa infrastrukturen. Hur de nya kraven hanteras ar av stor
betydelse for det lokala, regionala, nationella och internationella naringslivet. Okad trafik pa E65
kommer forvarra kobildningen, férsamra tillgangligheten och ge en dnnu samre trafiksakerhet.

| forslag till nationell plan finns utbyggnad av E65 strackan Svedala - Borringe med. Detta ar en viktig
satsning, men inte tillrdcklig eftersom den endast forbattrar pa en liten del av straket mellan Ystad
och Malmaé. En helhetsdversyn behéver goras av hela strackan fran farjelaget i Ystad till Malmo.
Ystads kommun gor for ndrvarande ombyggnader pa de kommunala delarna av E65 inom Ystad, nu
kravs att staten tar sitt ansvar for resterande delar. En av de stérsta utmaningarna ar genomfarten
genom Ystad pa Dragongatan och Dag Hammarskjolds vag dar tillgdngligheten ar mycket begransad
vilket bland annat paverkar raddningstjanstens framkomlighet. Att en atgardsvalsstudie med ett
langsiktigt perspektiv utfors for hela strackan ar en noédvandighet for hallbar utveckling av straket till
och fran Ystad inklusive Ystad hamn.

Simrishamnsbanan

Tidigare framtagna utredningar visar att om syddstra Skanes invanare ska kunna na 80 % av
arbetsplatserna i Skane inom 45 minuter med kollektivtrafik, kravs jarnvagstrafik fran Simrishamn till
Malmo/Lundregionen via Sjébo och Tomelilla. Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner noterar att
Simrishamnsbanan inte finns utpekad i den nationella planen for planperioden 2022-2033.
Kommunerna vill understryka att det ar av stor vikt att Simrishamnsbanans korridor pekas ut for en
framtida byggnation for att pa sikt kunna uppna det nationella malet om éverflyttning av
persontransporter fran vag till jarnvag.

Finansiering av stambanor

Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner ar kritiska till den nationella planens finansiering av nya
stambanor. Det ar olyckligt att 6kade kostnader och finansieringen i plan innebar att flera andra
viktiga satsningar senarelaggs eller helt far sta tillbaka under planperioden. Kommunerna ser en risk i
att den forsenade samt stillastaende utvecklingen av infrastruktur hdmmar utvecklingen i mindre
kommuner. Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner stéller sig darfér bakom Region Skanes forslag
att en alternativ finansiering av stambanorna bor prévas.



Atgirder for aktiv mobilitet

For invanarna i sydostra Skane, dar utbudet av kollektivtrafik &r begransat, ar cykel ett viktigt
fardmedel. Trafikverkets planldaggningsprocess vid cykelvagsutbyggnader ar idag mycket tidsddande
och kostnadsdrivande. Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner anser att det dr angelaget att
utreda effektivare processer vid planering och anldggande av nya cykelvagar for att halla nere
kostnaderna och ¢ka utbyggnadstakten.

Den nationella planen behover innefatta enklare atgarder som majliggor att det lagtrafikerade
vagnatet kan anvandas av cyklister pa ett sdkert, tryggt och tillgangligt satt sa att fler kan kombinera
gang, cykel och kollektivtrafikresor daven utanfor tatorter. Trafikverket behover dra lardom av andra
lander som anvander sig av alternativa utformningar som till exempel bygdevagar, anlaggande av
smalare cykelvdgar med enklare beldggning eller enklare upprustningar langs mer informella strak
som nyttjas av cyklister redan idag. Kommunerna ar positiva till den pott som féreslas till
samfinansiering av lansplanernas renodlade cykelatgarder, eftersom behoven ar mycket stora.

| forslaget till nationell plan beskrivs hur Trafikverkets arbete utgar fran fyrstegsprincipen och att
steg 1- och 2-atgarder (enklare och mindre kostsamma atgarder) ar viktiga delar. For en mer
kostnadseffektiv transportinfrastrukturplanering maste ett helhetsgrepp tas kring hur fler steg 1- och
2-atgarder kan genomforas och hur Trafikverket kan driva och finansiera dessa atgarder.
Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner anser inte att de steg 1- och 2-atgarder som ndmns i den
nationella planen &r tillrackligt kraftfulla och behéver ocksa ha en 6kad bredd.

Kostnadsstyrning och samhallsekonomiska bedémningar

Trafikverket beskriver i forslaget till nationell plan sitt arbete med starkt kostnadsstyrning. Sjobo,
Simrishamn och Ystads kommuner anser att detta ar ett mycket viktigt arbete som maste
genomforas pa ett mer transparent satt an idag. | flera fall nar kommunerna varit medfinansiarer har
kommunerna drabbats av de kraftiga kostnadsdkningarna, nagot som inte ar acceptabelt.

Enligt forslaget anges att den samhéllsekonomiska I6nsamheten for vaginvesteringar generellt sett
ar positiv medan satsningar pa jarnvag generellt ger en samhallsekonomisk forlust. Det framgar inte
av forslaget vad det ar som ligger till grund for detta. Mot bakgrund av skillnaden i kapacitet och
energiatgang samt klimatpaverkan/transporterad vikt pa vag respektive jarnvag och olika fardmedel
sa behovs ett fortydligande.

Forskningsstudier visar att en cyklad kilometer genererar samhallsekonomisk vinst, framst genom
positiva effekter pa halsan. Detta medfor minskad belastning pa sjukvarden samt lagre
sjukskrivningstal. Samma kilometer kord i bil genererar samhallsekonomisk forlust till f6ljd av ohélsa
fran stillasittande samt den héga samhallskostnaden for infrastruktur, buller och utslapp.
Kommunerna vill se ett utvecklat resonemang kring de olika fardmedlens samhallsekonomiska
effekter och atgarder som innebar att infrastrukturen dven kan bidra till att uppna nationella
folkhalsomal, energi- och resursbesparingar.

Drift och underhall

Trafikverket konstaterar i planen att nedbrytningstakten for det statliga vagnatet kommer att bli
hogre an atgardstakten, vilket innebér att bade det lag- och hogtrafikerade vagnatet forsamras.
Kommunerna anser att det dr en orovackande utveckling. For att bibehalla och utveckla kvaliteten
pa vagnatet, lag- som hogtrafikerat, kan en prioritering av underhallet inte nog understrykas.



| forslaget till nationell plan konstateras att det saknas en fullstéandig bild av vad som kravs for att
anpassa transportsystemet till klimatférandringarna. Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner anser
att arbetet med klimatanpassning av infrastrukturen inte bedrivs systematiskt idag. En helhetsbild
saknas och arbetet behover prioriteras. | sydostra Skane finns bland annat vag 9 med tillhérande
cykelvdg som pa delar av strackan redan idag ar hart utsatt for erosion och dar kortsiktiga
driftatgarder regelbundet utfors for att sakra infrastrukturen. Trafikverket paborjade i december
2019 “AVS Klimatanpassning av infrastrukturen mellan Trelleborg — Ystad", men denna AVS har inte
fardigstallts, vilket ar hogst prioriterat for att kunna ga vidare med néasta steg.

| den nationella planen namns inget om belysning langs statlig vag. Simrishamn, Sjébo och Ystads
kommuner vill lyfta den problematik som idag finns kring ansvarsfragan for belysning langs statlig
vag. Nar ledningar ska grdvas ner uppstar fragan om vem som ska ta éver belysningen langs vagen.
Eftersom vagen ar statlig ser kommunerna det som sjalvklart att staten ska ta 6ver belysningen, men
resultatet blir ofta att belysningen istallet plockas bort om inte kommunerna tar 6ver den. Detta
anser Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner ar oacceptabelt.

Effekter for bostadsbyggandet

Sambandet mellan infrastrukturprojekt och nya bostader har i direktivet fran regeringen pekats ut
som en prioriteringsgrund. Trafikverket har darfor lagt sarskild vikt vid att inventera och bedéma
sadana samband. FOr Skanes del dr det dock endast strdackan Lund - Hassleholm som har pekats ut
som ett objekt som bidrar till 6kat bostadsbyggande i Skane. Detta ger inte en rattvis bild av Skane
och Simrishamn, Sjobo och Ystads kommuner saknar en redovisning av effekter for
bostadsbyggandet for de objekt som i nuldget inte har prioriterats i forslag till nationell plan.
Satsningar pa infrastruktur i sydostra Skane skulle genera mycket positiva effekter pa
bostadsbyggandet samt bidra till en mangsidig och balanserad tillvaxt i Skane.
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