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Einrides remissvar av forslag om koldioxidnormer for tunga fordon

Einride &r ett svenskt techbolag grundat &r 2016. Einride utvecklar teknik och tidnster fér
automatiserade och hallbara transporter. Einride erbjuder en plattform fér planering, optimering
och uppféljning av eldrivna tunga transporter. Sedan starten har Einride rént internationell
uppmérksamhet framfor allt for var egenutvecklade sjélvkérande och elektriska tunga lastbil
som ocksa var den férsta i varlden som fick tillstand att kéra pa allmén vag. Utbver det har
Einride idag den stérsta flottan av tunga elektrifierade lastbilar pa flera marknader och finns idag
i flera EU-ldnder samt USA dér vi ocksa bygger ut laddstationer for tunga fordon. Vi har
tillsammans med kunder opererat tunga elektriska fordon sedan 2019 och har bade lang
erfarenhet likvdl som mycket data om hur elektriska fordon opereras.

Sammanfattning

Einride tackar for mojligheten att lamna vara synpunkter pa Europakommissionens férslag om
koldioxidnormer for tunga fordon. Einride har sedan flera ar opererat en flotta av elektriska,
tunga fordon inledningsvis i Sverige men numera ocksa pa flera andra marknader i Europa och i
USA. Detta gor att vi har lang erfarenhet av vad som kravs for att operera storre flottor av
elektriska fordon och vi ser ocksa mojligheterna med detta. Vi ser att det inte bara ar méjligt att
elektrifiera men stora delar av de tunga transporterna redan idag utan att det ocksa ar I6nsamt
att gora sa'. PwC, har i en global studie, visat att elektriska tunga lastbilar kommer att vara mer
Ibnsamma an diesel redan ar 2025 i de flesta anvandarfall samt att de tunga elektriska
lastbilarna redan ar 2030 ar 26-34 % billigare? sa ser Einride inga anledningar att inte anta
ambitisa utfasningsregler av tunga diesel lastbilar. Aven i Sverige har studier nyligen visat pa
samma resultat®.

Einride valkomnar att EU-kommissionen slutligen kommit med sitt férslag. Det ar dock med
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besvikelse vi ser att forslaget &r oroande svagt. Samtidigt som EU har antagit ambitiost
klimatpaket att EU ska na sina egna hégt uppsatta klimatmal. Vagsektorn i EU star for en
femtedel av EU:s utslapp av vaxthusgaser och vagtransporterna maste ta ett stérre ansvar. EU
kommissionen uppger sjalva att tunga vagtransporter forvantas 6ka med 44 % till 2050.
Samtidigt som vi ser att det redan nu ar Iénsamt ser vi ingen anledning fér EU att inte ha
ambitiésa mal.

Darfor foreslar Einride, baserat pa sin langa erfarenhet av elektrifiering, féljande mal:

e 2030: 65 % minskning
2035: 100 %

Utan en absolut deadline for diesellastbilar, som i det nuvarande férslaget, skulle diesellastbilar
fortfarande kora pa europeiska gator ar 2050 vilket inte ger EU nagon chans att uppna sitt eget
mal genom “Fit for 55” om klimatneutralitet just ar 2050 och inte heller delmalet om 55 %
reduktion ar 2030. Har har EU-kommissionen varit betydligt mer ambitidsa for bilar som har ett
forbud mot forsaljningar av nya diesel- och bensinbilar. Einride ar dvertygade om samma
ambitidsa regler ska galla for tunga lastbilar. Einride befarar ocksa att den brist pa tunga
ellastbilar pa marknaden som ar faktum idag inte kommer att férbattras om inte tydliga och
ambitidsa regler antas redan nu. USA gar nu fére med ambitiésa regler med 30 %
forsaljningsmal for nya HDV med noll avgasutslapp fér 2030 och 100 % for 2040 och EU tappar
sitt ledarskap inom detta omrade.

Einride vill ocksa lyfta fram att EU boér uppdatera sina regler for att aterspegla de mer ambitiosa
utslappsmalen och sakerstalla att de genomfors effektivt. Detta inkluderar att satta strangare
utslappszoner med laga utslapp och uppmuntra anvandningen av fordon med laga utslapp.

Detaljerade forslaget
Einride vill lamna fdljande detaljerade synpunkter:

Europeiska kommissionen foéreslog i februari 2023 nya utslappsnormer for tunga fordon (HDV)
inklusive lastbilar, stadsbussar och langvaga bussar. Anledningen till strangare utslappsnormer
sags vara att skapa energisakerhet, forbattra luftkvaliteten och minska CO2-utslappen i EU.
Vagsektorn star for en femtedel av EU:s utslapp av vaxthusgaser. Av dessa utslapp star HDV
for 25 % av dessa, vilket motsvarar 6 % av EU:s totala utslapp. Vagsektorn ar den enda sektorn
dar utslappen okar i EU. Dessutom ar det ocksa den framsta orsaken till luftféroreningar i stader
och ansvarig for en tredjedel av all energi som férbrukas i EU. Europeiska kommissionen
forutspar att dessa utslapp kommer att fortsatta att 6ka, sarskilt inom godstransporter. Okningen
drivs framst av en vaxande efterfragan pa vagtransporter som forvantas fortsatta oka i
framtiden. De nuvarande HDV-flottorna i EU drivs nastan uteslutande pa forbranningsmotorer
som till dvervagande del drivs av importerade fossila branslen, vilket i sin tur bidrar till EU:s
energiberoende. Med dessa nya standarder forvantas efterfragan pa fossila branslen,
mestadels oljeprodukter som diesel, minska med cirka 2 miljarder fat olja under perioden 2031



till 2050. Forslaget anger mal att vara 15 % till 2025, 45 % CO2-minskning till 2030, 65 % till
2035 och 90 % till 2040.

Som en ny och ansvarsfull intressent inom transportbranschen stéder Einride EU:s
beslutsamma atgarder for att minska utslappen fran tunga fordon. Vi anser dock att de nya
malen pa 45 % till 2030 och 65 % till 2035 fortfarande inte ar tillrackliga for att hantera den
akuta klimatkrisen. Istéllet bor malen fér HDV-utslapp séttas till 65 % minskning till 2030 och
nettonoll till 2035 for att sakerstalla att EU:s klimatmal uppfylls i praktiken. Utan en deadline for
diesellastbilar, som i det nuvarande forslaget, skulle férorenande HDV fortfarande kéra pa
europeiska gator ar 2050. Europeiska ledarskapet behévs har. USA gar nu fore med ambitiosa
regler med 30 % forsaljningsmal fér HDV med noll avgasutslapp fér 2030 och 100 % for 2040
och EU tappar sitt ledarskap inom detta omrade.

Utover detta vill Einride lyfta fram att EU bér uppdatera sina regler for att aterspegla de mer
ambitidsa utslappsmalen och sakerstalla att de genomfoérs effektivt. Detta inkluderar att satta
strangare utslappszoner med laga utslapp och uppmuntra anvandningen av fordon med laga
utslapp. Darutdver ser vi aven andra atgarder inom omradena innovation och utbyggnad av
infrastruktur (se bilaga) som kan accelerera omstallningen av tunga trafiken i Europa utéver
koldioxidnormer.

Avslutningsvis

Avslutningsvis vill Einride garna bidra i utvecklingen av ett hallbart transportsystem och bistar
garna med var erfarenhet och data inte bara i regelarbetet utan ocksa i de kommissioner som
finns pa omradet.

Pia Berglund
Director Regulatory Affairs



Annex 1

Framja innovation

EU bor ytterligare oka sitt stod till forskning och utveckling inom HDV-teknik med laga utslapp
for att minska kostnaderna och forbattra deras effektivitet. EU:s beslutsfattare maste ta till sig
perspektiven fran innovativa miljoteknikféretag som ateruppfinner transportsektorn och
tillhandahaller framtidens motstandskraftiga system. Genom att géra det kan EU identifiera och
ta itu med hinder for inférandet av HDV med laga utslapp och se till att deras politik ar anpassad
till de senaste tekniska framstegen. Att stddja utvecklingen av ny teknik och affarsmodeller som
kommer att driva pa dvergangen till en koldioxidsnal ekonomi gar hand i hand med att framja
overgangen till ett hallbart transportsystem som ar anpassat till de senaste tekniska framstegen.
Detta skulle ocksa vara i linje med New Green Deal Industrial Plan, som nyligen slappts av
EU-kommissionen, som betonar den roll som clean-tech industrin spelar i framtiden. Om
kommissionen och medlemsstaten fortsatter att stalla samma fragor till samma aktérer som den
alltid har gjort, kommer svaren att forbli desamma. Einride och andra aktérer som ar en del av
denna clean tech-industri kan erbjuda nya stérande I6sningar och perspektiv pa de utmaningar
som ligger framfor oss.

Uppmuntra utveckling av infrastruktur

Som papekats av manga intressenter behdvs investeringar i infrastruktur for att stodja tunga
fordon med nollutslapp, inklusive laddnings- och tankstationer, och férbattra effektiviteten i
transportnatverket. Emellertid kan incitament for privata och halvoffentliga laddstationer
avsedda for tunga fordon ocksa avsevart 6ka utbyggnaden och effektiviteten av det nédvandiga,
hallbara transportnatverket. Férutom genomforandet av subventioner maste systemen
struktureras effektivt for att maximera bade logistik- och energieffektivitet. Einride har redan
erfarit att i manga av medlemsstaterna, samtidigt som de har ett subventionssystem pa plats, ar
de ofta tyvarr inte sarskilt effektiva. Darfor ar det viktigt att inte bara ta hansyn till stddsystems
omfattning utan ocksa dess utformning.



