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Energiféretagen Sveriges synpunkter pa forslag om
koldioxidnormer for tunga fordon

Energiféretagen Sverige samlar och ger rést Gt omkring 400 féretag som
producerar, distribuerar, sdljer och lagrar energi. Vart mdl dr att utifrén kunskap,
en helhetssyn pd energisystemet och i samverkan med vér omgivning, utveckla
energibranschen — till nytta for alla.

Energiforetagen Sverige ("Energiféretagen”) har tagit del av kommissionens
forslag om koldioxidnormer for tunga fordon och vill framféra foljande
synpunkter.

Generella synpunkter

Med den nyligen sankta reduktionsplikten (till 6 %) kommer det bli extremt
utmanande att na klimatmalet pa 70 % utslappsminskning for vara transporter till
2030, samt dven mojligheterna att na en helt fossilfri fordonsflotta till 2045. Det
blir nu annu viktigare att accelerera elektrifieringen av transportsektorn.
Energiforetagen tillstyrker darfér forslaget om skarpta koldioxidnormer for tunga
fordon men ser att det hade kunnat vara annu ambitidsare. Erfarenheterna fran
overgangen till eldrivna personbilar visar hur snabbt utvecklingen kan ga och
tillverkare av tunga fordon har de senaste aren annonserat kraftfulla satsningar pa
elektrifiering.

Specifika synpunkter

Utifran de foreslagna utsldppsminskningarna for tunga lastbilar pa 45 % fran 2030,
65 % fran 2035 och 90 % fran 2040 &r vart forslag att:

e FEtablera ett delmal pa 30 % utslappsminskning fran och med 2028

e Skarpt utslappsminskning pa 65 % fran 2030

e Skarpt utsldppsminskning pa 100 % till 2035 med undantag for anpassade
fordon (vocational) som kan ges forlangd tidsfrist till 2040.

Utifran de foreslagna utsldppsminskningarna for stadsbussar pa 100 % till 2030 &r
vart forslag att:

e Skarpt utslappsminskning for stadsbussar pa 100 % till 2027
e Ovriga bussar 100 % utslappsminskning till 2035

Vi stodjer kommissionens forslag att inte inkludera en kreditmekanism for
fornybara och koldioxidsnala branslen i denna forordning. Under en sadan
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mekanism skulle tillverkare kunna fortsatta att tillverka fordon med
forbranningsmotorer och fordroja dvergangen till nollutslapp samtidigt som de
inte faktiskt kan kontrollera hur branslen anvands i slutdandan. Férnybara och
koldioxidsnala branslen spelar dock en viktig roll i att fasa ut fossila branslen i den
existerande fordonsflottan med férbranningsmotorer.

Elnatet — en forutsattning for elektrifieringen av transportsektorn

For att kunna realisera elektrifieringen av tunga transporter kravs nu en kraftfull
utbyggnad av laddinfrastruktur —har behovs dock ett bredare systemperspektiv
an att enbart se laddinfrastrukturen som en separat infrastruktur. Det finns gott
om marknadsaktorer som vill bygga laddinfrastruktur men den stora utmaningen
framover kommer vara kapaciteten i elndten —som ar begransad pa manga av de
platser dar laddning efterfragas.

Laddning ar framfor allt en fraga om effekt — snarare an energi. Sarskilt
snabbladdning kraver valdigt hoga effekter. En storre snabbladdstation for
lastbilar kan behdva uppat 20 MW vilket ar i paritet med effektbehovet for en
storre fabrik eller en mindre stad. P4 manga platser har elnatet inte kapacitet for
att ansluta kundanlaggningar med dessa effektbehov. Darfér behdvs nu en snabb
och proaktiv ndtutbyggnad baserat pa kommande efterfragan av laddning. Det
befintliga elndtet behodver ocksa nyttjas pa ett effektivare satt. For att klara detta
behover elnatsféretagen ratt forutsattningar:

e Ta krafttag for att korta ledtiderna for elndtsutbyggnaden, ex:
o Oka resurserna till de tillstandsgivande myndigheterna
o sakerstéll fler parallella processer
o implementera Klimatrattsutredningens forslag, till exempel att
klassa elnaten som riksintresse.

e Sdkraincitament for en proaktiv utbyggnad av elnatet.

e En langsiktig och forutsagbar intaktsreglering for elnaten, for att kunna
fatta avgodrande investeringsbeslut. Modellen for nasta tillsynperiod 2024 -
2027 haller nu pa att stopas om, vilket skapar stor osakerhet kring
investeringar i elnatet.

e Skapa forutsattningar for ett effektivare utnyttjande av det befintliga
elnatet:

o det behdvs ett tydligare regelverk for villkorade natanslutningar

o incitamentiintaktsregleringen for flexibilitetstjanster dar kunderna
anpassar sin forbrukning

o det bor ocksd vara mojligt att soka stod for stationara batterier
som stottar laddstationer vilket minskar effektbehovet fran elnatet.
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Kostnadsbilden fér samhaéllsviktiga transporter

Idag ar investeringar i elfordon betydligt dyrare an motsvarande dieselfordon.
Driftskostnaderna ar dock lagre och med teknikutveckling och storskalig
fordonsproduktion bedémer fordonstillverkarna att prisparitet for totalkostnaden
for en ellastbil jamfort med en diesellastbil bor nas inom en inte alltfor lang
tidsperiod. Aven om vi inte har anledning att ifrdgasatta denna utveckling finns
det dock givetvis osakerheter kring kostnadsbilden for transportkdpare framover.

Centralt ar att utfasningen av férbranningsmotorn inte medfér 6kade
transportkostnader pa ett satt som paverkar forutsattningarna for samhallsviktig
verksamhet. Inom energibranschen sker en ansenlig mangd transporter av bransle
till varme- och elproduktion. Exempelvis kors arligen ett stort antal
lastbilstransporter med avverkningsrester (GROT) ur skogen. Eftersom detta
biobransle ar mycket kostnadskansligt skulle 6kade transportkostnader kunna ha
en stor paverkan och minska forutsattningarna for att anvanda detta inhemska
biobrédnsle. Fjarr- och kraftvarmeverksamhet ar ocksa generellt sett valdigt
transportintensiv med manga lastbilstransporter varje dag under varmesdsongen
fran bransleterminaler till fjarr- och kraftvdrmeverken. Okade transportkostnader
kan kraftigt forsamra de ekonomiska forutsattningarna for denna samhallsviktiga
verksamhet.

Saledes ar det viktigt att staten |6pande utvarderar utvecklingen av
transportkostnaderna och sakerstaller de subventioner som kravs for
klimatomstallningen. Sarskilt under de tidiga faserna kommer investeringsstod i
nollutslappsfordon behdvas och i vissa fall dven stod for investering, installation
och drift av laddinfrastruktur. Pa sikt bor stoden fasas ut men det ar viktigt att det
inte sker for tidigt och att utfasningen sker 6ver tid pa ett forutsagbart satt.
Erfarenheterna fran den hastigt slopade klimatbonusen for personbilar som
resulterade i kraftig nedgang i elbilsforsaljning visar vilka negativa konsekvenser
som annars kan uppsta.
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