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Klimat- och naringslivsdepartementet

Angaende remiss av kommissionens forslag om andring av
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETSFORORDNING
(EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststallande av
normer for koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och om
andring av Europaparlamentets och radets forordningar
(EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv
96/53/EG

Mobility Sweden har tagit del av rubricerad remiss och anser att férslaget i grunden ar bra
och relevant for att na klimatmalen satta i Parisavtalet. Om utslappen fran vagtransporter
fortsatter att 6ka kommer de att motverka de utslappsminskningar som astadkoms i andra
sektorer for att bekdmpa klimatférandringarna.

Bakgrund

Berlin, 14 februari 2023 presenterade EU-kommissionen ett férslag om att &ndra EU:s CO 2-
standarder for lastbilar, slapvagnar och bussar, i syfte att minska koldioxidutslappen och
uppna klimatneutralitet till 2050. Forslaget faststaller nya CO 2-utslappminskningsmal for att
paskynda nollutslappsoévergangen.

De foreslagna malen ar langtgaende och skulle ge en méarkbar minskning av utslappen fran
lastbilar och bussar fram till 2050.

Revideringen kraver att de flesta nya lastbilar minskar sina utslapp med:
e Utslappsminskningar pa 45 % fran och med 2030.
e Utslappsminskningar pa 65 % fran och med 2035.
e Utslappsminskningar pa 90 % fran och med 2040.

Bussar i stadstrafik skall vara utslappsfria fran 2030

Den utokade omfattningen av kategorier av lastbilar som star for huvuddelen av trafikarbetet
och utslappen; grupperna 4, 5, 9 och 10 ger en reglering frdn 60 % till 90 % av Europas
tunga fordon.

Malen &r flotta-baserade, vilket innebar att tillverkarna maste uppfylla dem som ett
genomsnitt.

Sammanfattning

Mobility Sweden stddjer de dvergripande malen med att andra normen for koldioxidutslapp.
Malen kan endast nds genom en snabbt 6kad andel utslappsfria fordon, uppskattningsvis
over en tredjedel av nyregistreringarna redan ar 2030. For att detta ska kunna nds, kravs att
en rad mojliggorande faktorer ar uppfyllda, framst tillracklig tillgang till ladd- och
vatgasstationer avsedda for tunga fordon samt att utslappsfria fordon sammantaget ar det
mest Ibnsamma alternativet for fordonskunderna. Utbud av utslappsfria fordon kommer inte
vara en begransande faktor.
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Mobility Sweden ser det som angelaget att en 6verenskommelse om reviderade CO2-
standarder beslutas senast i borjan av 2024. Detta ger en tydlig planeringshorisont for vara
tillverkare av nya produkter men framfor allt majlighet att skicka tydliga signaler till bade
transportkopare, akerier, elnatsoperatdrer och aktorer inom laddinfrastruktur att forbereda en
omfattande elektrifiering. Detta forsvaras om en 6verenskommelse skjuts pa tiden efter
Europaparlamentsvalet 2024 och med en ny EU-kommission. Det finns en risk att en
dverenskommelse i sa fall drgjer till 2025 och viktiga forberedelser for storskalig elektrifiering
forsenas.

Kommentarer till forslaget om att &ndra EU:s CO 2-standarder for lastbilar, slapvagnar
och bussar

Tank och ladd infrastruktur (AFIR) en grundlaggande férutsattning
Fordonstillverkarna &r redo att leverera ett brett spektrum emissionsfria tunga fordon till
marknaden. Detta forutsatter att utbyggnad av laddinfrastruktur i medlemsstaterna gar i
tillrackligt snabb takt.

Utbyggnaden av ladd- och tankinfrastruktur som féljer av den féreslagna férordningen om
utbyggnaden av infrastruktur for alternativa fordonsbrénslen (AFIR) &r darfor en viktig
forutsattning for att bygga upp ett marknadsunderlag for en elektrifiering éver hela EU.

Fast malsattning for 2030, 2035 och 2040

Vi staller oss bakom forslaget men vill att man reviderar forslaget under resans gang om inte
infrastrukturen for laddning/tankning (vatgas) samt politiska styrmedel levererar i samma takt
for att pa sa satt kunna revidera malen f6r2030, 2035 och 2040. For att félja utvecklingen
foreslar vi att uppfoljning i form av nyckeltal infors fran 2025 dar nyckeltalen hamtas fran
utvecklingen av AFIR, ETS-2, Eurovignette, med flera

Stodjer den utokade omfattningen

Det ar bra att kommissionens forslag till nya CO2-mal utokas till att omfatta fler fordon och
sannolikt kommer nya krav pa trailers och semitrailers fa en stor betydelse for att reducera
CO2-utslappen fran tunga vagtransporter. Vi vill dock att bussar i undergruppen 31-L2 och
33-L2 (interurbana transporter) flyttas fran kategori MZE (stadsbussar) till MCO2 (regionala
bussar och langfardsbussar).

Mobility Sweden motsétter sig andringen av Basaret for nytillkomna kategorier tunga fordon
som foreslas vara 2025 utan foreslar att aven dessa skall rékna basar fran 2020.

Utslappsberakning

EU: s Vehicle Energy Consumption Calculation Tool (VECTO) &r grunden. Data fran fordons
verkliga forbrukning (OBFCM) kan anvéndas for att sakerstalla att gapet mellan certifierade
och verkliga varden inte 6kar over tid. Alla varden utgar ifrAn avgasroret, dvs fossila och
férnybara drivmedel likstélls.

Hallbara biobranslen bor dock framjas i andra lagstiftningar som direktivet for fornybar
energi, energiskattedirektivet, branslekvalitetsdirektivet och ett kommande regelverk for
Count Emissons EU. Malsattningen maste vara att EU ska fasa ut fossila branslen helt och
hallet.

Totalkostnad for agande — avgorande for att fa kopare att vélja elektrifierade tunga
fordon

En ellasthil &r tva till tre ganger dyrare an en konventionell dieseldriven lastbil. For att
marknaden for ellastbilar ska ta fart behéver totalkostnaden for att &ga och anvanda en
elektrifierad lastbil vara lagre an for en dieseldriven lastbil. Detta styrs bland annatav
dieselpriset som i sin tur paverkas saval av skattenivaer som marknadspriset pa raolja. Aven
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regelverk som ETS 2, energiskattedirektivet och direktivet for fornybar energi paverkar
dieselpriset.

Mobility Sweden valkomnar ETS2 aven om vi hade dnskat en mer ambitios
overenskommelse. Det finns en risk att ETS2 ar fér svag for att det ska bidra till att framja
totalkostnaden for elektrifierade lastbilar pa allvar.

H2 ICE

Aven om fordonstillverkarna breddar utbudet av emissionsfria fordon kommer det behovas
tunga fordon med férbranningsmotor under 6verskadlig tid for att tillgodose behovet av de
tyngsta vagtransporterna. | dagslaget vill man darfor inte att nagot slutdatum for tunga fordon
med forbranningsmotor ska faststéllas. Det ar speciellt viktigt att tillse att HCT-fordon inte
straffas genom de nya CO2-malen da de tyngsta och langsta fordonen i hog grad bidrar till
att effektivisera tunga vagtransporter i Norden.

Euro 7

Elektrifierade fordon &r viktiga i omstalliningen bade for att minska koldioxidutslapp och
utslapp av luftfororeningar. Det &r darfor viktigt att uppméarksamma att fordonstillverkarnas
insatser for att uppfylla koldioxidkraven genom okad elektrifiering, pa ett oproportionerligt
satt, inte undantrangs av insatser for att uppfylla Euro 7-kraven. Med anledning av

detta behover av de foreslagna. CO2-malen tas i beaktande d& man diskuterar utformningen
Mobility Swedens forslag ar att satta CO2 mal med start 2030.

Forslagen for Euro 7 &r mer omfattande &n motsvarande lagstiftning i USA och Kina och
leder inte mot global harmonisering. For att sakra konkurrenskraften globalt for Sveriges och
EU:s tunga fordonsindustri ar det béattre att i stallet mojliggora storskalig elektrifiering i EU.
Detta kommer i sin tur underlétta utrullning av elektrifiering till viktiga exportmarknader. EU:s
frihandelsavtal bor utformas pa ett sadant sétt att export av elektrifierade fordon underlattas.

Andringar av forordning (EU) 2019/1242
Artikel 3 (punkt 11); Utslappsfritt fordon

Definitionen for ett utslappsfritt fordon foreslas vara ett tungt motorfordon med hogst 5 g/(ton-
km) eller 5 g/(person-km) koldioxidutslapp. Mobility Sweden menar att det ar en klok
definition av tva skal; for det forsta att emissionsnivan uttryckt i g/(ton-km) eller g/(person-km)
avgors av resultatet i CO2 deklarationen for varje individuellt fordon, for det andra att den
inrymmer mdjlighet att anvdnda den mest energieffektiva forbranningsmotorn med
direktinsprutad vatgas som bransle och dieselbransle som tdndmedel. Notera att
emissionsgransen i detta fall ar satt for att tillata motorteknologin i flertalet fordonsgrupper
samt att emissionsgransen i praktiken inte &r en maxgrans som kommer att utnyttjas av
motortillverkarna. Skalet ar att motorns prestanda inte foérbéattras om man 6kar andelen
dieselbransle mer an vad som kravs for att uppna tandning av vatgasen.

Artikel 3a (punkt 1b); Koldioxidutslappsmal

Mobility Sweden stodjer férslaget med en dvergripande minskning av de genomsnittliga
koldioxidutslappen med 45%, 65% och 90% jamfort med de genomsnittliga
koldioxidutslappen for rapporteringsperiod ar 2019. Forslaget bor dock justeras for de
tilkommande undergrupperna for rapporteringsperioderna 2030-2034.
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For tilkommande tunga lastbilar i undergrupp 1, 2, 3, 11, 12, och 16 finns deklarerade
koldioxidutslapp tillgangliga sa att rapporteringsperiod 2020 i stallet for rapporteringsperiod
2025 kan anvandas som referensperiod.

For tilkommande regionala bussar och langfardsbussar, undergrupp 32-C2, 32-C3, 32-DD,
34-C2, 34-C3, 34-DD samt 31-L2 och 33-L2, bor den foreslagna reduktionen med baséar
2025 baseras pa situationen for de viktigaste mojliggorande faktorerna och da framfor allt
utbyggnad av infrastruktur for nollemissionsfordon fér denna fordonskategori per
medlemsstat

Artikel 4 (forsta stycket punkt a); Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp fran en tillverkare
| artikel 4 forsta stycket punkt a gors tillagget "inklusive utslappsfria arbetsfordon. ”

Artikel 6a (punkt 1b); Overforing av fordon mellan tillverkare

Mobility Sweden stddjer att enskilda fordon kan fa 6verforas mellan tillverkarna vid
berakningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp. Vi anser att
forslaget med utbyte av nollemissionsfordon inom CO2-standarden ar nédvandig for att
kompensera for takten i omstéllningen beroende pa andra mojliggérande faktorer.

Dessutom har fordonstillverkare har langa produktutvecklingscykler som behover kunna
balanseras inom CO2-lagstiftningen for foretag inom en och samma koncern eller méjliggéra
balansering av noll-emissionsfordon inom Europa. For att paskynda omstaliningen kan
denna typ av flexibilitet vara gynnsam dels pa grund av utjamning av produktintroduktioner,
dels ett incitament for foretag att tidigt introducera noll-emissionsfordon.

Artikel 7; Utslappskrediter och utslappsskulder (punkt 1 fjarde stycket)

Tillverkares totala utslappsskuld ar begransad till maximalt 5% av tillverkarens specifika
koldioxidutslappsmal for varje period férutom vid rapporteringsperioderna 2029, 2034 och
2040 da de skall vara noll. Mobility Sweden anser att utslappsskulden endast bor begransas
till noll fér rapportperiod 2040. Skalet ar att det under alla kommande rapporteringsperioder
rader osakerhet huruvida tillrackliga villkor for registrering av utslappsfria fordon &r uppfyllda,
speciellt avseende tillgang till ladd- och vatgasinfrastruktur.

Artikel 7b (forsta stycket punkt b); Berakning av genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
fran fordon i kategori M

Felaktig hanvisning i texten, forsta stycket punkt b, dar hanvisning "de villkor som anges i
stycke 3,” bor andras till "de villkor som anges i punkt c,”.

Artikel 13a (punkt 1); Medlemsstaternas ¢vervakning och rapportering

Till punkt 1, stycke 1, bor goras ett tillagg om att medlemslandernas kéllor till de uppgifter
som skall 6vervakas och rapporteras ar registringsmyndigheter i respektive medlemsland,
inte uppgifter direkt fran tillverkarna. Skalet till rapportering fran bade tillverkare och
medlemslander &r att uppgifterna skall hamtas fran tva separata kallor.

Artikel 14; Andring av bilagorna

Forslaget innebar att Kommissionen far 6kade befogenhet att via delegerade akter andra i
stort sett alla parametrar som vasentligen avgor vilket utslappsresultat det deklarerade
fordonet far. Befogenheten galler exempelvis definition av fordonsgrupper, korcykler,
nyttolaster och viktningsvéarden i berdkningen av utslappen. Férandring av dessa parametrar
paverkar direkt i vilkken grad en tillverkare uppfyller reduktionskraven. Mobility Sweden anser
att Kommissions befogenhet bor begréansas till parametrar som inte vasentligen andrar
mojligheten for en tillverkare att na reduktionsmalen.

Artikel 15; Oversyn
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Kommissionen foreslas gora en total 6versyn av férordningens andamalsenlighet och
paverkan 2028 och ¢verlamna en rapport till Europaparlamentet och radet med resultatet av
dversynen. Rapporten ska vid behov atféljas av forslag till andring av férordningen. Mobility
Sweden anser att Gversynen ar nodvandig men att den bor utforas ett ar tidigare, 2027.

Den totala éversynen bor kompletteras med arliga utvarderingar, med start 2025, av
situationen for de viktigaste mojliggérande faktorerna per medlemsstat. Forslag pa faktorer
for Kommissionen att redovisa och utvardera per medlemsstat ar:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

9)

Tillverkarnas utbud av utslappsfria tunga fordon

Registreringar av utslappsfria tunga fordon

Tillgangen till ladd- och vatgasstationer avsedda for tunga fordon

Implementering av CO2 differentierade vagavgifter och dess monetara paverkan hos
fordonskunder

Kostnad for utslappsratter for bransle till vagtransporter och dess monetara paverkan
hos fordonskunder

Den generella kostnadsskillnaden mellan dieselbransle, laddning vid publika
laddstationer samt tankning av vatgas

Ovriga incitament eller stod i syfte att stodja transportindustrins kop eller anvandning
av utslappsfria tunga fordon

Om 6versynen visar att nagon av faktorerna c-g vasentligen hindrar introduktion av en
tillrackligt stor andel utslappsfria fordon pa marknaden, bor utslappsmalen revideras. Kriterier
for att avgtra om vasentliga hinder féreligger boér tas fram och legala mekanismer for att
revidera malen utredas.
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Bilaga |

1. Undergrupper av fordon

1.1.2 Definition av undergrupper for kategori M

Skrivfel i tabellens sista rad dar fordonsgrupp 35c skall vara 39c.
1.2 Arbetsfordon

Till listan med kriterier for arbetsfordon N, Pabyggnadsbil, bér *17’ (Timmerfordon) enligt
forordning (EU) 2018/858 laggas till i syfte att undanta fordon for skogsbruk.

2.2.1 Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp fran en tillverkare (kategori N)

| syfte att inkludera utslappsfria arbetsfordon i berdkningen av de genomsnittliga specifika
koldioxidutslappen per undergrupp, bor antalet utslappsfria arbetsfordon inkluderas i
berakningen

2.4 Berakning av andelen fordon

Andelen nya tunga fordon i undergruppen ska for varje tillverkare och varje
rapporteringsperiod berdknas | syfte att inkludera utslappsfria arbetsfordon i berdkningen.

3.2 Referensperioder for undergrupper
| tabellen 6ver vilka rapporteringsperioder som ska tillampas som referensperioder fér

undergrupper av fordon bor ett tillagg goras fér undergrupper som anvander
rapporteringsperiod 2020 (undergrupp 1, 2, 3, 11, 12 och 16):

Undergrupp av fordon sg Rapporteringsperiod for det ar som
galler som referensperiod

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
1,2,3,11,12, 16 2020
Alla dvriga 2025

4.2 Undergrupper av fordon

Undergrupp 31-L2 (2-axlar klass Il ldgentré) och 33-L2 (3-axlar klass Il lagentré) bor flyttas
fran kategori MZE (stadsbussar) till MCO2 (regionala bussar och langfardsbussar).

4.3.1 Mal for minskade koldioxidutslapp
Reduktionsmalen for grupperna "Turistbussar’ och ’Primarfordon for turistbussar’ for

rapporteringsperioderna 2030-2034 bor sattas till 30% i stallet for 45% sa att den arliga
reduktionstakten blir i nivd med tunga lastbilar. Har bor aven undergrupperna 31-L2
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(2-axlar klass Il lagentré) och 33-L2 (3-axlar klass Il lagentré) flyttas fran 'Tunga stadsbussar’
till "Turistbussar’ och 'Primarfordon for turistbussar’.

4.3.2 Mal for utslappsfria fordon

Undergrupperna 31-L2 (2-axlar klass Il lagentré) och 33-L2 (3-axlar klass Il lagentré) bor tas
bort frAn gruppen ‘'Tunga stadsbussar’.

5.2 Berékning av utslappskrediter och utslappsskulder for varje rapporteringsperiod

| tabellen anvands parametern "VY = ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren under
rapporteringsperioden for ar Y” vilket kan tolkas som att man vid berakning av exempelvis
cCO2(M)Y (krediter for bussar) skall anvanda det totala antalet tunga fordon oavsett
fordonskategori (N+O+M). | stéllet bor parametern V(X)Y anvandas, dar X=2025, NO, M.

6. Faststallande av en tillverkares dverskridande koldioxidutslapp

For rapporteringsperioderna for aren Y = 2029, 2034 och 2039 bor faststéllandet av ett
eventuellt 6verskridande av koldioxidutslapp for fordonskategorierna N och O inte begransas
till noll utan i stallet beraknas pa samma sétt som for perioden 2026-2028, 2030-2033 samt
2035-2038:

For rapporteringsperioderna for aren Y = 2034 och 2039 bor faststéllandet av ett eventuellt
overskridande av koldioxidutslapp for fordonskategori M inte begransas till noll utan i stallet
beraknas pa samma satt som for perioden 2030—2033 samt 2035-2038:
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Bilaga Il
1 Normalisering av specifika koldioxidutslapp

Skrivfel i forklaringen till reportC02,, ,,, dér termen "primarfordon’ skall tas bort.

"ar koldioxidutslappen i g/km fran primarfordeonet for ett nytt tungt fordon v, faststallda for en
anvandningsprofil mp och rapporterade i enlighet med artiklarna 13a och 13b”

Sammantaget anser vi att det ar positivt med faststallandet av de nya normerna for att 6ka
sannolikheten att na netto noll till 2050

Vanliga halsningar
Claes Astrom,

Ansvarig servicemarknad
Mobility Sweden



