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Sammanfattning

MRF inkommer hdr med remissvar kring forslag om koldioxidnormer for tunga fordon. Vi vil i
sammanhanget speciellt betona féljande aspekter.

» Det arvalkommet att ett helhetsgrepp tas om langsiktiga mal for utslappsminskning
inom transportsektorn. Mycket utveckling sker redan som bér uppmuntras.

» Behovet av transporter 6kar i takt med att befolkningen vaxer och vélstandet 6kar. Det
maste den generella planeringen ta hansyn till.

» Implementering och utveckling ny teknik ar nyckeln till minskade utslapp.

Y

Malen maste vara langsiktiga for att skapa vilja till investeringar i ny teknik.
» Teknikneutralitet maste rada, men goda majligheter till laddning maste skapas for alla
typer av laddbara fordon.

Bakgrund

EU-kommissionen har i enlighet den grona given foreslagit nya mal for koldioxidutslapp fran
nya tunga fordon fran och med 2030. Kommissionen foreslar en infasning av striktare normer
for koldioxidutslapp for nastan alla nya tunga fordon som certifieras for koldioxidutslapp
(jamfort med 2019 ars nivaer). Forslagen gar ut pa utsldappsminskningar pa 45 % fran och med
2030, 65 % fran och med 2035 och utsldppsminskningar pa 90 % fran och med 2040.

Syftet ar att skapa en hallbar transportsektor, att forbattra folkhadlsan och att skapa langsiktigt
hallbara forutsattningar for transportsektorn och fordonsindustrin.

Synpunkter

MRF valkomnar att ett helhetsgrepp tas kring fragor som ror langsiktigt hallbara transporter.
Vi stodjer dverenskommelsen fran Parismotet, EU:s klimatmal och det svenska malet om ett
klimatneutralt Sverige ar 2050. Behovet av transporter kommer att 6ka i framtiden i takt med
att Europas befolkning véaxer. Over hélften av allt godstransportarbete sker i dagslaget med
vagtrafik i Sverige och det finns inga tecken pa att monstret kommer att férandras pa nagot
dramatiskt satt under dverskadlig framtid (Trafikanalys). Detta maste regelverken och den
generella planeringen ta hansyn till.

For motorbranschen ar klimatmal, social hallbarhet och ekonomisk tillvéaxt ledstjarnor i
arbetet med framtidens mobilitet. Ny teknik ar nyckeln till att nd klimatmalen och basta



mojliga forutsattningar maste skapas for att den ska kunna implementeras. Har ligger den
svenska motorbranschen i framkant. Vi reparerar, saljer begagnat och atervinner uttjanta
fordon. Sedan 1990 har utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter minskat med 21
procent (Naturvardsverket). Samtidigt har transportarbetet 6kat markant. Detta ar mojligt
tack vare forbattrad energieffektivitet i fordonen och elektrifiering bland annat.

Precis som kommissionen skriver i sitt forslag ar fragan om utslapp av vaxthusgaser en fraga
som inte kan I6sas pa vare sig nationell eller lokal niva. Det krdvs att atgarder vidtas for att
skapa internationell standard. Det finns ett behov av att EU agerar inom ramen for unionens
befogenheter.

MREF vill betona vikten av att Sverige implementerar direktiv och regelverk fran EU pa ett
sadant satt att de harmoniserar med 6vriga medlemslander. Utslapp av vaxthusgaser ar
globala och aven fordonsindustrin verkar pa en global marknad. Att implementera pa ett satt
som forsatter Sverige i en sarstallning ar inte onskvart eller hallbart. Transportsektorn maste
veta att reglerna blir langsiktiga eftersom det ror sig om stora investeringar som maste till om
malen for utslappsminskningen ska nds. Annars kommer viljan till investeringar och
utvecklingen av ny teknik att minska.

Detta ar inte minst av betydelse for den sa viktiga andrahandsmarknaden dar nya fordon kan
fasa ut dldre snabbare om bara spelreglerna ar forutsdgbara. Ryckighet och snabba
forandringar ar inte 6nskvart for nagon part, varken for producenter, aterforsaljare eller
konsumenter. Verkstaderna maste ges langsiktiga forutsattningar att anpassa sin kompetens
efter ny teknik. Redan i dagsldaget rader det brist pa arbetskraft med ratt kompetens och det
tar tid att utbilda. Darfor ar det viktigt att utbildningar anpassas efter marknadens behov och
att rimliga planeringshorisonter skapas.

De malsattningar for minskade utslapps som foéreslas av kommissionen ar tuffa, men fullt
mojliga att nd. Mycket handlar nu om att implementera den teknik som finns, vilket i sin tur
kommer leda till att viljan kar att investera i forskning och utveckling pa omradet, inte minst
vad géller nya batterier. Det ar samtidigt viktigt att regelverken ar teknikneutrala. All teknik
som kan bidra till minskade utslapp kommer att behovas.

En stor del av utslappsminskningen kommer dock att ske genom den elektrifieringen av
fordonsflottan som nu pagar. Prognoser visar att 30 procent av forsaljningen av tunga lastbilar
kan utgoras av laddbara fordon 2030 och ytterligare 10 procent av gasdrivna fordon
(Trafikanalys). Men om denna positiva utveckling ska fortsdtta maste bdsta mojliga
forutsattningar skapas for bade energiforsorjning och laddning.

Goda mojligheter for laddning maste tillskapas vid nybyggnation av verksamhetslokaler och
dven bostader eftersom det dr en fordel om laddning sker nattetid eftersom det forlanger
batteriernas livslangd. Laddstationerna maste aven vara utrustade med ratt laddeffekt for
andamalet.



For att minska utslédppen ar det ocksa viktigt att paskynda arbetet med att se till att skapa
forutsattningar for tyngre transporter (BK4) i hela landet. Om det ska vara mojligt maste
investeringar goras i battre vaginfrastruktur med stérre barighet. Vagtrafiken betalar redan
sina kostnader med rage och utrymme for sadana investeringar maste skapas. Samtidigt
maste alla tankar pa ytterligare skatter som vagslitageavgift avvisas. Det sista
transportsektorn behover &r mer palagor i form av skatter och avgifter. Resurserna maste

istallet ga till investeringar och forskning. Bara sa kan malen om kraftigt minskade utslapps
nas.



