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Naringslivets Transportrad lamnar ett remissyttrande 6ver ovannamnda forslag enligt nedan. Na-
ringslivets Transportrad ar en branschorganisation for transportkopare. Medlemmar &r cirka 40 indu-
stri- och handelsforetag samt deras branschorganisationer i Sverige. Organisationens huvudman ar
Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikforetagen.

Sammanfattning
Naringslivets Transportrad framfor sammanfattningsvis féljande:

Naringslivets Transportrad instammer i den 6vergripande ambitionen i kommissionens for-
slag med skarpta EU-mal for koldioxidutslapp fran nytillverkade tunga fordon.

Det 6vergripande malet ska dock vara minskning av vaxthusgasutslapp oavsett drivlina.

Fel genomfort riskerar forslaget att forsdmra konkurrenskraften sarskilt for medlemsstater
som Sverige med industri och handel som ar beroende av langa vagtransporter for bade rava-
ror och féardigvaror.

Den foreslagna dversynen av forordningen bor tidigareldggas till ar 2027 och kompletteras
med arliga utvarderingar i varje medlemsstat. Utslappsmalen bor revideras i kombination
med att en handlingsplan tas fram, om 6versynen visar pa hinder for en kostnadseffektiv in-
troduktion av utslappsfria fordon pa marknaden inom ett segment.

Forslaget far inte begransa majligheterna att anvanda langre och/eller tyngre lastbilar, ef-
tersom dessa medverkar till vasentlig effektivisering av vagtrafiken som i sin tur bidrar till att
minska negativ paverkan inklusive en minskning av utslapp.

De olika regelverken som &ar under utveckling bér harmonisera med varandra och verka i
samma riktning for att omstallningen av EU:s tunga végtransporter ska vara framgangsrik.
Konsekvenserna av forslaget for Sverige och hela EU ska analyseras innan ytterligare beslut
kan fattas.



Inledning

Tunga vagfordon star idag for uppskattningsvis sex procent av EU:s totala vaxthusgasutslapp. Euro-
peiska kommissionen foreslar darfor nya skarpta EU-mal for koldioxidutslapp fran nytillverkade
tunga vagfordon. Enligt forslaget utvidgas dagens mal att minska koldioxidutslappen for vissa tunga
vagfordon 6ver 16 ton till att i princip omfatta samtliga kategorier tunga véagfordon éver 3,5 ton.
Samtidigt foreslas en skarpning av malnivaerna for koldioxidutslappen till 45 procent till 2030, 65
procent till 2035 och 90 procent till 2040. For stadsbussar foreslas nollutslapp till 2030 och en sar-
skild tilldelningsgrund for upphandling. Malnivaer infors aven for tunga slapfordon.

| Sverige utgor inrikes transporter en tredjedel av de totala utsldppen av véaxthusgaser. Transporternas
utslapp kommer till storsta del fran vagtrafiken, som star for 94 procent (2021) av sektorns utslapp.
Tunga lastbilar star for 21 procent medan inrikesflyget star for 1 procent och inrikessjofarten for 4
procent. Det ar darfor naturligt att transportsektorn, och i synnerhet vagtrafiken, ar i fokus for atgar-
der inom klimatomradet och elektrifiering av véagtrafiken &r den viktigaste atgarden for att minska
véxthusgasutslapp fran transportsektorn.

Samtidigt har transporter en avgorande roll for svenska foretag inom industrin och handeln. Sverige
ar ett litet handelsberoende land i Europas utkant med langa transportavstand inom landet och till de
viktigaste marknaderna. Valfungerande och konkurrenskraftiga logistikkedjor for bade import och
export ar en viktig forutsattning for att foretagen ska kunna konkurrera pa varldsmarknaden och sale-
des avgdrande for valfarden i Sverige.

Transporter ar ett resultat av manga aktiviteter i ett valfardssamhalle, och darmed i grunden nagot
positivt. Transporter bor kunna 6ka men utslapp och andra negativa effekter av transporterna ska
minska. Beslut och atgarder fran samhallet bor darfor inriktas pa att skapa forutsattningar for robusta,
effektiva och héllbara transporter.

Synpunkter pa forslaget

Naringslivets Transportrad instammer i den 6vergripande ambitionen i kommissionens forslag med
skarpta EU-mal for koldioxidutslappen fran nytillverkade tunga fordon. Omstéallningen till fossilfria
transporter maste paskyndas och en snabb elektrifiering av vagtrafiken ar 6nskvard for att vara i linje
med Sveriges langsiktiga klimatmal om nettonollutslépp av vaxthusgaser senast 2045. Tydliga mal
mojliggor langsiktiga spelregler, vilket ar nodvandigt for att foretag ska ges ratt forutsattningar for
att investera och satsa pa nya I6sningar. Skarpta krav kan ocksa bidra till att minska EU:s totala ener-
giforbrukning och beroende av importerade fossila branslen.

Naringslivets Transportrad menar samtidigt att for tunga transporter kommer hallbara fornybara
bréanslen, och saledes sannolikt forbranningsmotorer, att behdvas dven pa langre sikt. Regelverket
bor utformas for att ta hansyn till de segment dar sérskilda svarigheter finns avseende elektrifiering.
Det galler sarskilt de tyngsta och langsta transporterna och transporter i glesbygd. Det 6vergripande
malet ska vara minskning av véaxthusgasutslapp oavsett drivlina.

Naringslivets Transportrad ar av uppfattningen att malnivan om en 90-procentig minskning av koldi-
oxidutslappen inom drygt 15 ar till 2040, kan fel genomford bli kostsamt for de tunga godstranspor-
terna pa vag och riskerar saledes att forsamra konkurrenskraften for transportkopare inom industrin
och handeln i Sverige och EU. Det &r av yttersta vikt for bade Sverige och EU att omstallningen inte
sker pa bekostnad av att farre kdpare och séljare kan motas pa marknaden pa grund av att konkurren-
sen minskar genom minskad rorlighet for gods. Det far inte och behover inte finnas en malkonflikt

2(4)



mellan minskade utslépp av véxthusgaser och rérlighet for gods. En implementering bor inte heller
goras sa det enbart blir inflationsdrivande.

Naringslivets Transportrad framfor foljaktigt att den foreslagna 6versynen av forordningen bor tidi-
garelaggas till ar 2027 och kompletteras med arliga utvarderingar, med start redan 2025, av situat-
ionen for de viktigaste mojliggdrande faktorerna per medlemsstat. Om Gversynen visar att avsaknad
av mojliggorande faktorer vasentligen hindrar en kostnadseffektiv introduktion av en tillrackligt stor
andel utslappsfria fordon pa marknaden inom ett segment, bor utslappsmalen revideras i kombination
med att en handlingsplan tas fram for att undanrdja sadana hinder. Kriterier for att avgéra om vasent-
liga hinder foreligger bor tas fram och legala mekanismer for att revidera malen utredas.

Naringslivets Transportrad bedomer att en av de viktigaste mojliggorande faktorerna for en snabb
omstallning till utslappsfri vagtrafik ar en andamalsenlig utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur.
Utbyggnaden av ladd- och tankinfrastruktur som foljer av den foreslagna forordningen om utbyggna-
den av infrastruktur for alternativa fordonsbrénslen (Alternative Fuels Infrastructure Regulation,
AFIR)! &r darfor en viktig forutsattning for att bygga upp ett marknadsunderlag for en omstalining
over hela EU. | ett glesbefolkat land med langa transportavstand som Sverige ar det nodvandigt att
en skyndsam utbyggnad sker i hela landet, dar fokus bor ligga pa for naringslivet viktiga strak.

Naringslivets Transportrad menar att det ar viktigt att sakerstalla att forslaget att inkludera tunga
slapfordon inte begransar mojligheterna att anvénda hdogkapacitetsfordon, det vill sdga langre och/el-
ler tyngre lastbilar, eftersom dessa medverkar till vasentlig effektivisering av vagtrafiken som i sin
tur bidrar till att minska negativ paverkan inklusive en minskning av utslapp. Med langre och tyngre
lastbilar 6kar transporteffektiviteten i bemarkelsen att farre lastbilstransporter och mindre energi be-
hovs for att transportera samma mangd gods. Naringslivets Transportrads anser att transporteffektivi-
teten kommer att vara en viktig faktor for att klara omstallningen och att atgarder for att framja trans-
porteffektivitet maste ga hand i hand med arbetet att minska utslappen av vaxthusgaser fran sjalva
framdriften av fordon. I forslaget bor hansyn tas till de sarskilda hogkapacitetsfordonen som framfor
allt anvands i Sverige och 6vriga Norden. Sveriges regering bor darfor verka for att underlatta for an-
vandning av hogkapacitetsfordon i bland annat gransoverskridande trafik inom EU, nar Matt- och
viktdirektivet (96/53/EC) nu ses 6ver. Det ar ocksa viktigt att storre matt och hogre vikt inte begran-
sas till elektrifierade fordon.

Elektrifierade fordon &r viktiga i omstallningen bade for att minska koldioxidutslapp och utslapp av
luftféroreningar, forslaget har darfor koppling till férordningen om Euro 7 som syftar till att minska
luftfroreningar fran nytillverkade latta och tunga véagfordon. Det ar darfor viktigt att uppmark-
samma att fordonstillverkarnas insatser for att uppfylla koldioxidkraven genom 6kad elektrifiering,
pa ett oproportionerligt sétt, inte undantrangs av insatser for att uppfylla Euro 7-kraven. Det skulle
ocksa forsinka tranportkoparnas omstallning till fossilfrihet. Forordningen om skarpta koldioxidkrav
behdver sattas i relation till kraven i Euro 7 och samspela med férhandlingen av Euro 7.

Naringslivets Transportrad framhaller att de olika regelverken som ar under utveckling bor harmoni-
sera med varandra och verka i samma riktning for att omstallningen av EU:s tunga végtransporter
ska vara framgangsrik. Det galler inte minst savél de remitterade koldioxidnormerna fér koldioxidut-
slapp fran tunga fordon som foreslagna Euro 7-regler och regelverket for alternativa branslen. Det &r
ocksa nédvandigt att de regler som tas fram ar tydliga och langsiktiga.

L https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:dbb134db-e575-11eb-ala5-01aa75ed71a1.0012.02/DOC _1&for-
mat=PDF
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| angransande fragor bor Sverige skyndsamt hoja gransen for latt lastbil till 4,25 ton.

Analysera konsekvenserna av forslaget for féretag inom industrin och handeln i Sve-
rige

Naringslivet bejakar hallbarhetsarbetet med utgangspunkten att uppfyllande av klimat- och miljomal
ska kombineras med starkt konkurrenskraft och balansen till de Gvriga transportpolitiska malen.
Konkurrenskraft ar en forutsattning for tillvaxt och jobb men ocksa fér de resurser som behovs for att
astadkomma ett hallbart samhélle genom att varor och manniskor kan motas i sa stor utstrackning
som mojligt och pa sa satt skapa annu mer momentum for svensk och europeisk omstéllning och val-
fard. Utformas styrmedel pa ett felaktigt satt forsvagas naringslivets konkurrenskraft. Det skulle vara
olyckligt bade for samhéallsekonomin och fér klimatet.

Manga styrmedel riktas idag mot transportsektorn och godstransporter savél nationellt som pa EU-
niva. EU:s Fit for 55-paket medfor att klimatstyrmedel fran EU skérpts och utokats avsevart, med
avseende pa fordonens och vagtrafikens omstallning. Detta 6kar risken for stérre komplexitet och in-
effektiv dubbelreglering. Nationella styrmedel ska alltid vara forenliga med och andamalsenliga uti-
fran relevant EU-lagstiftning. Av sarskild vikt ar, utéver ovannamnda rattsakter, exempelvis det nya
handelssystemet for vagtransporter och egen uppvarmning av byggnader (EU-ETS BRT), Eurovin-
jettdirektivet, EU:s statsstodsregler och Energiskattedirektivet.

Styrmedlen behover koordineras battre for att uppna en kostnadseffektiv styrning mot uppsatta sam-
hallsmal. Allt som oftast saknas dven en samlad kvantifiering av konsekvenserna for naringsliv och

samhallsekonomi av dessa styrmedel. Naringslivets Transportrad menar att regeringen bor ge Kon-

junkturinstitutet i uppdrag att géra en sadan konsekvensanalys som dven tar hansyn till den internat-
ionella konkurrenskraften for industri- och handelsforetag. Sverige har redan idag en transportkost-

nadsnackdel eftersom avstandet bade inom landet och till viktiga marknader, som EU, ar jamforelse
vis langt.

Naringslivets Transportrad efterfragar en gedigen konsekvensanalys av det remitterade forslaget for
Sverige och hela EU innan ytterligare beslut fattas.

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD
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Ted Lundstrém Jenni Ranhagen
Ordftrande VD
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