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Remissvar fran Scania CV AB DNR KN2023/02790 koldioxidnormer
for tunga fordon

Scanias synpunkter pa forslaget

Reviderade koldioxidnormer for tunga fordon - stor betydelse for bade
klimatomstallning och industrins konkurrenskraft — laddinfrastruktur,
totalkostnad for agande och en snabb 6verenskommelse centralt for Scania

Klimatfragan &r en av de storsta globala utmaningarna. FN:s klimatpanel IPCC, lyfter i
sin senaste rapport frdn mars 2023, att de globala utslappen fortsatter att 6ka,
koldioxidbudgeten borjar ta slut. En global temperaturékning pa 1,5 grader ligger nara
i tid och hittills tagna beslut racker inte for att vanda utvecklingen. Saval ett svenskt
som Europeiskt ledarskap ar angelaget for den globala klimatomstéllningen.

Scanias malsattning ar att leda skiftet mot ett hallbart transportsystem. | detta arbete
ar vi vagledda av vara vetenskapligt baserade klimatmal. Till 2025 ar malséattningen
att reducera klimatpaverkan fran var tillverkning med 50 procent, och fran
anvandarfasen av vara nyproducerade fordon med 20 procent, jamfort med 2015.

Scania ser positivt pa att EU som en del av sitt 55-procentspaket reviderar
koldioxidnormerna for tunga fordon. Forslaget har forutom stor betydelse for att
minska transportsektorns klimatpaverkan ocksa stor paverkan pa den globala
konkurrenskraften for svensk och Europeisk tung fordonsindustri.

Revideringen av lagstiftningen sker samtidigt som genombrottet for elektrifierade
tunga lastbilar sker. For att de foreslagna ambitidsa malen i kommissionens forslag
ska kunna nas maste revideringen av koldioxidstandarden ses i en helhet dar bade
utbyggnadstakten av laddinfrastruktur, elnéatsutbyggnad, totalkostnad for agande,
samt Euro 7 lagstiftningen, som nu ocksa férhandlas, vags in.

Scania ser det som angelaget att en dverenskommelse om reviderade CO2-
standarder beslutas senast i bérjan av 2024. Detta ger en tydlig planeringshorisont for
utrullning av nya produkter men framforallt allt mojlighet att skicka tydliga signaler till
bade transportkopare, akerier, elnatsoperatorer och aktorer inom laddinfrastruktur att
forbereda en omfattande elektrifiering. Detta forsvaras om en éverenskommelse
skjuts pa tiden efter Europaparlamentsvalet 2024 och med en ny EU-kommission. Det
finns en risk att en 6verenskommelse i sa fall drojer till 2025 och viktiga forberedelser
for storskalig elektrifiering férsenas.
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Scania foresprakar tailpipe som metod for att méata CO2 utslapp

Scania foresprakar en fortsatt sa kallad tailpipe metod for att méta tunga fordons
koldioxidutslapp. Hallbara biobranslen som HVO, biodiesel RME och biogas har en
viktig roll bade for att minska tunga fordons klimatpaverkan och ¢ka energisakerheten.
Detta galler saval for nyproducerade fordon som hela den rullande flottan 6ver tid.

Hallbara biobranslen bor dock framjas i andra lagstiftningar som direktivet for fornybar
energi, energiskattedirektivet, branslekvalitetsdirektivet och ett kommande regelverk
for det sa kallade Count Emissons EU. Malsattningen maste vara att EU ska fasa ut
fossila branslen helt och hallet.

Totalkostnad for agande — avgorande for att fa akerier att valja elektrifierade
tunga fordon

En ellastbil &r tva till tre ganger dyrare an en konventionell dieseldriven lastbil. For att
marknaden for ellastbilar ska ta fart behover totalkostnaden for att aga och anvanda
en elektrifierad lastbil vara lagre an for en dieseldriven lastbil. Detta styrs bland annat
av dieselpriset som i sin tur paverkas saval av skattenivaer som marknadspriset pa
rdolja. Aven EU-regelverk som kommande ETS 2, energiskattedirektivet och direktivet
for fornybar energi paverkar dieselpriset.

Scania valkomnar ETS2 aven om vi hade dnskat en mer ambitids dverenskommelse.
Det finns en risk att ETS2 &r for svag for att det ska bidra till att framja totalkostnaden
for elektrifierade lastbilar pa allvar.

Stora transportkOpares betalningsvilja for fossilfria transporter &r ytterligare en viktig
komponent, akerierna har inte mojlighet att bara kostnaden for omstéallningen sjalva.
Count Emissions EU kan bli ett verktyg for att forenkla for bade transportképare och
slutkonsumenter att fa en battre bild av en godstransports klimat-och miljopaverkan.

CO2-standardférslaget inkluderar en revidering 2028, Scania bedémer att denna
revidering behover tidigarelaggas till 2027. | revideringen kan kostnadsneutralitet for
képaren mellan konventionella och elektrifierade fordon anvandas som ett av
utvarderingskriterierna. For det fall att kostnadsneutralitet inte har uppnatts behéver,
enligt Scania, en flexibilitet inforas avseende utslappsskuldsgransen. Ytterligare
revideringar av CO2-standarden kommer behévas under omstaliningens intensivaste
fas.
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Fordon med vatgasdriven forbranningsmotor

Forslaget om en forandrad definition av noll-emissionsfordon ar valkommen. Detta
kan bidra till snabbare implementering av noll-emissionsfordon inom alla godsfloden.

Rackvidd for batterielektriska fordon kan inledningsvis vara en utmaning for
omstallning av vissa godsfloden, detta beroende pa att otillrackligt utbyggd
laddinfrastruktur. Dessutom finns férbranningsmotorkunskap inom fordonsindustrin,
som kan nyttjas till produktutveckling for att snabbare mojliggéra omstallning till noll-
emissionsfordon med vatgasdriven férbranningsmotor.

Okad flexibilitet, transfer of vehicles” mellan tillverkare

Scania anser att forslaget med utbyte av nollemissionsfordon inom CO2-standarden
ar nodvandig for att kompensera for takten i omstéllningen beroende pa andra
mojliggorande faktorer. Exempelvis utbyggnad av laddinfrastruktur, dieselpris och
transportkdpares betalningsvilja.

Dessutom har fordonstillverkare langa produktutvecklingscykler som behéver kunna
balanseras inom CO2-lagstiftningen for foretag inom en och samma koncern eller
mojliggora balansering av noll-emissionsfordon inom Europa

For att paskynda omstéllningen kan denna typ av flexibilitet vara gynnsam dels pa
grund av utjamning av produktintroduktioner och dels ett incitament for féretag att
tidigt introducera noll-emissionsfordon.

Tuffare CO2-krav pa persontransporter an godstransport skapar obalans i
lagstiftningen

| och med revideringen av CO2-standards féreslas aven tunga bussar omfattas av
lagstiftningen. Det foreslagna malet om en utslappsminskning pa 43 procent for
langfardsbussar (coaches) till 2030 ar svart att na. Detta da detta transportslag
behover kompletterande utbyggnad av laddinfrastruktur pd andra platser i forhallande
till lastbilar och volymen fér dessa fordon &r dessutom endast cirka 5 % av
lastbilsforséaljningen per ar. Dessutom satts basaret for CO2-reduktion for
langfardsbussar till 2025. Det gér en minskning pa hela 43% pa fem ar. Till detta ska
laggas att det inte ar mojligt att balansera reduktionskrav mellan buss och lastbil. Som
en konsekvens av dessa krav, riskerar Europa att tappa majligheten till
langfardsbusstransport, och da troligtvis till forman for egen personbiltransport med
negativa klimat — och miljoeffekter jamfor med langfardsbuss. Scania ser det som
rimligt att stadsbussar foreslas vara nollutslappsfordon 2030

Scania foreslar aven att klass 2 lagentrébussar flyttas fran kategorin stadsbussar till
langfardsbuss. Detta beroende pa att denna busstyp har en tydligt annourlunda
transportuppdrag jamfort med stadsbussar. Dessutom regleras denna busskategori
inte inom CVD (EU 2019/1161).
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Euro VIl och CO2-standards — viktigt att se forslagen som en helhet

Samtidigt som forhandlingarna om revideringen av CO2-standards pagar behandlas
ocksa EU-kommissionens forslag om Euro 7.

Scania har i konsekvensbedomningarna for dessa tva lagstiftningar noterat tillrackligt
stora skillnader i andelen noll-emissionsfordon for att en éversyn av
konsekvensbeddomningen for Euro 7 behdver genomféras.

| EU-kommissionens férslag pa Euro 7 finns nu forslag om ikrafttradande redan
2027 med nya gransvarden och andrade testmetoder. Kommissionens forslag pa
Euro 7 kommer att ta ingenjorsresurser fran utvecklingen av elektrifierade fordon och
helt enkelt férsena omstallningen till elektrifiering. En férsenad omstallning till
elektrifiering av tunga fordon kommer i sin tur innebara negativa effekter for bade
luftkvalitet och klimat.

Forslagen for Euro 7 ar mer omfattande an motsvarande lagstiftning i USA och Kina
och leder inte mot global harmonisering.

For att sakra konkurrenskraften globalt for Sveriges och EU:s tunga fordonsindustri &ar
det béattre att i stallet mojliggora storskalig elektrifiering i EU. Detta kommer i sin tur
underlatta utrullning av elektrifiering till viktiga exportmarknader. EU:s frihandelsavtal
bor utformas pa ett sddant satt att export av elektrifierade fordon underlattas. Ett
aktuellt exempel ar férhandlingarna kring ett frihandelsavtal mellan EU och Australien
dar Australiens nuvarande fordonsbestammelser gallande framaxelvikt och
fordonsbredd inte mojliggor férsaljning av tunga ellastbilar i Australien.

Scanias konkreta arbete for elektrifiering av tunga fordon

Genombrottet for tunga elektrifieriade nollutslappsfordon sker har och nu. Scania
producerar sedan 2020 ellastbilar for transporter i och runt stader och hésten 2023
startar produktionen av lastbilar fér tunga regionala transporter och dessa foljs sedan
2024-2025 av ellastbilar for tunga fjarrtransporter. Kommande ar sker ocksa en
utrullning av elbussar for regionaltrafik och senare aven fjarrtrafik. Scania tillverkar
aven’ elbussar for stadstrafik sedan ett antal ar.

Elektrifieringen ar avgorande for Scanias framtida konkurrenskraft. Omfattande
investeringar har gjorts i bade ett nytt batterilaboratorium och samarbete med
Northvolt géllande battericeller. | host 6ppnar Scania ocksa en egen
batterimonteringsfabrik i Sodertalje, en investering pa omkring en miljard SEK. Inom
nagra ar oppnar vi aven en provbana i Sodertalje sarskilt anpassad for framtidens
elektrifierade och sjalvkérande fordon.

Scania ar ocksa delaktiga i det samriskbolag for laddinfrastruktur, MILENCE som
etablerades mellan Europas tre ledande lastbilskoncerner 2022.
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Sammantaget kommer forslaget om reviderade CO2 standards ha stor betydelse
bade for den samlade konkurrenskraften hos den Europeiska tunga fordonsindustrin
och madjligheterna till global omstalining av transportsektorn. Ett svenskt ledarskap i
fragan ar viktigt bade for Sveriges industriella utveckling och svensk exports mojlighet
att bidra till klimatomstallningen.

Sodertalje 230609
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