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Remissvar pa forslag om koldioxidnormer for tunga fordon

Transportforetagen ar bransch- och arbetsgivarorganisation inom Svenskt Naringsliv for
stora delar av transportsektorn. Vi har drygt 9000 medlemmar som sysselsatter omkring
200 000 anstéllda. Det gor Transportforetagen till den framsta samlingspunkten for
foretagen i transportnaringen i Sverige. Vi tackar for mojligheten att lamna synpunkter pa
rubricerat drende.

Forslaget i korthet

Sedan 2019 stalls krav pa lastbilstillverkare att fran 2025 och framat uppfylla mal om
reduktion av koldioxidutslapp fran lastbilar:

e Ar2025: 15 % reduktion
e Ar2030: 30 % reduktion

EU-kommissionen foéreslar nu dels en skadrpning av koldioxidutslappsnormerna fran 2030
och framat, dels att kraven utvidgas till att omfatta dven mindre lastbilar, stadsbussar,
langvaga bussar och sldpvagnar. De foreslagna skarpta malen om reduktion av
koldioxidutslapp:

e Ar2030: 45 % reduktion
e Ar2035: 65 % reduktion
e Ar2040: 90 % reduktion

Klimat- och naringslivsdepartementet har skickat ut EU-kommissionens férslag pa remiss.

Transportforetagens synpunkter

Sammanfattning

e Transportforetagen ar i grunden positiv till krav pa fordonstillverkare som i princip
innebar endast nollutslappsfordon fran 2040. Utan tillgang till sddana fordon kan
vara medlemsforetag inte bidra till fossilfria transporter.

e For att forslagen ska vara genomforbara kravs en rad kompletterande atgarder som
t.ex. satsningar pa FOIl och infrastruktur samt undantag for segment som inte kan
elektrifieras i tid till en rimlig kostnad.

Biltrafikens Arbetsgivareforbund, Motorbranschens Arbetsgivareforbund,
Sjofartens Arbetsgivareforbund, Svenska Flygbranschen, Sveriges Bussforetag, Sveriges Hamnar, Transportindustriforbundet
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e Utvecklingen gar fort och i olika riktningar. Det behovs darfér mekanismer i forslaget
som gor det maojligt att infor etappmalen korrigera dessa for att inte skapa stora
storningar. Det galler exempelvis klargérande av vilka fordon eller transporter som
ska undantas samt takten, omfattning och spridning av laddinfrastrukturen.

Allmdnt

Transportforetagen ser positivt pa ambitioner som syftar till att férebygga de negativa
effekterna av klimatférandringar och skapa hallbara miljoer. Sarskilt viktigt ar det med ett
enhetligt regelverk och en gemensam syn gdllande satsningar pa alternativa drivmedel som
galler for EU-nationerna. Vi haller med om att transportsektorn inte ensam kan fa ner
koldioxidutslappen, utan det behdvs ett politiskt initiativ och incitament for att framja en
hallbar utveckling.

Transportforetagen ar i grunden positiv till krav pa fordonstillverkare som i princip innebar
endast nollutslappsfordon fran 2040. Men anser att initiativet behdver beakta flera aspekter
och vill ddrmed skicka med féljande inspel:

Helhetsgrepp pa koldioxidutsldpp

Transportforetagen saknar ett holistiskt perspektiv som tar ett helhetsgrepp kring
utmaningarna och l6sningarna i fragan. Av denna anledning anser vi att forslaget bér utga
fran ett livscykelperspektiv med avstamp fran “well to wheel approachen”. Utslappskraven
siktar in sig pa att reducera koldioxidutslappen som sker fran fordonen men det ar viktigt att
beakta helheten, namligen alla effekter som uppkommer fran utvinning av relevanta
naturresurser och produktion till avveckling och skrotning. Livscykelperspektivet skulle
darmed ge en mer rattvis bild som kan resultera i atgarder som ger mest samhallsekonomisk
nytta. Detta férutsatter dock att det finns en enhetlig metodologi for att genomféra
livscykelanalyser bland EU-landerna.

Omvidirldstrender

Det ar ytterst angeldget att folja utvecklingen, trender och hdandelser som kan fa paverkan
pa mojligheterna att leva upp till kraven i forslaget. Det galler till exempel elférsorjningens
kapacitet i relation till samhallstillvaxten. Hur ska malen nas nar det idag finns utmaningar
med effekt- och kapacitetsbrist? Ytterligare en aspekt att ta i beaktande ar férmagan att
hantera kriser och fragor relaterade till landets beredskap. Om industrin prioriterar att
producera utslappsfria fordon samtidigt som fordon med diesel- och bensinmotorer
avvecklas kan forsvaret behéva importera ravaror och resurser vilket kan paverkas av
geopolitiska utmaningar.
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Undantag for vissa fordon

Transportforetagen anser att undantag maste goras for segment som inte kan elektrifieras
till rimliga kostnader.

Vi ar positiva till att Klass | bussar inkluderas i forslaget men Klass Il bussar bor daremot
exkluderas. Vidare anser vi att tunga fordon inom grupperna 11 och 12 (6x4
axelkonfiguration) samt 16 (8x4 axelkonfiguration) bor exkluderas. Dessa transporter spelar
en viktig roll for naringslivet. Det ar viktigt att félja fordonsutvecklingen och inte forbjuda
dessa effektiva fordon nar det inte finns battre alternativ.

Etappmadl och uppfoljning

Transportforetagen ser behov av etappvis uppfoljning av utvecklingen. Det behdver finnas
kontrollstationer for att folja utvecklingen infor 2030 och 2040. For att vid behov kunna
korrigera lagstiftningens krav om det inte ar realistiskt och kostnadseffektivt att uppna
malen. Det kan handla om att laddinfrastrukturen inte ar tillrackligt utbyggd, kapacitet
saknas i elnaten, eller att fler undantag behovs for fordon eller trafik som inte kan
elektrifieras tillrackligt snabbt. En koppling kan vara majlig till AFIR-direktivet vad galler
utbyggnaden av laddinfrastrukturen.

Infrastrukturen behover utvecklas

Med utgangspunkt fran den tillvaxt samhallen star och planerar infor finns ett stort behov
av en etablerad och valplanerad infrastruktur som moter framtidens behov. En infrastruktur
som dessutom behover anpassas efter geografiska forutsattningar, exempelvis
glesbefolkade samhallen med langa distanser mellan malpunkter. Godstransporter ar en
viktig forutsattning for Europas tillvaxt och for att klara utmaningarna behéver
infrastrukturen utvecklas och byggas ut. Det behdver dven beaktas att olika transportslag,
har olika behov avseende laddinfrastrukturen. En turistbuss har exempelvis inte samma
mojligheter till egen laddinfrastruktur som en linjelagd buss.

Bdttre styrmedel frdmijar initiativ, innovation och utveckling av teknik

Strangare koldioxidutslappsmal dr endast en av atgarderna som kravs for att stimulera
innovativa satsningar och utveckling av teknik. De samhallsutmaningar vi star infor kraver
att politiska beslutsfattare tar taktpinnen och riktar styrmedel mot marknaden for att i
samklang stimulera innovation och teknisk utveckling. Det ar av ytterst stor betydelse att
naringslivet ges goda forutsattningar och incitament for att vélja fordon med hallbara
drivmedel samt dgna resurser till innovation inom utslappsfriteknik.
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Satsa pa biodrivmedel

Biodrivmedel kommer att spela en viktig roll for de langvaga transporterna dar
laddinfrastrukturen inte ar tillrackligt utbyggd. Av denna anledning ar det viktigt att satsa pa
biodrivmedel. Strangare utslappskrav utan alternativ som tillgodoser transportnaringens
behov riskerar att ge upphov till negativa konsekvenser. Detta skulle sarskilt galla riktigt
tunga lastbilar som kraver en kolossal elforsorjning for att vara effektiva.

Med vanlig halsning

Transportforetagen

) il

Tina Thorsell, samhallspolitisk chef



