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Beslut
Hirmed beslutas

— att Uppsala universitet dverldmnar bifogat expertyttrande som svar pa
rubricerad remiss.

Bakgrund

Uppsala universitet har anmodats ldmna synpunkter pa rubricerad remiss.

Bifogat expertyttrande har utarbetats av universitetslektor Torben
Mideksa, Nationalekonomiska institutionen.

Beslut i detta drende har fattats av undertecknad prorektor i ndrvaro av
stdllforetrddande universitetsdirektdr Per Abrahamsson, efter féredragning
av utbildningsledare Johanna Andersson Raeder. Nérvarande dérutdver
var Uppsala studentkars ordférande Anton Sanchez Sulejmani.
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Bakgrund

Uppsala universitet har anmodats ldmna synpunkter pa rubricerad remiss.

Bifogat expertyttrande har utarbetats av universitetslektor Torben
Mideksa, Nationalekonomiska institutionen.

Universitetet tillstyrker forslaget. Universitetet vill anfora foljande.

Overgripande generella synpunkter

Den politik som foreslas, det vill séga att hoja utsldppsnormerna for tunga
fordon, #r ett reellt forsok att fordndra den europeiska ekonomin. Det finns
flera positiva aspekter med detta forslag. Forskning har visat vikten av en
h6jning av utsldppsnormerna for miljopolitikens trovirdighet (Eskeland
och Mideksa, 2008). Pa liknande sétt har nyligen genomford forskning av
Mideksa (2021) undersokt vikten av ledarskap i klimatpolitiken, vilken
styrker det aktuella policyforslaget pa sidan 3, stycke 3.

Uppsala universitet anser dock att en minskning av
utsldppen, eller uppmuntrande av tekniska foréndringar genom att skirpa
utsldppsstandarder, inte nodvandigtvis dr ekonomiskt effektivt. I nuldget &r
det dock avgorande for Europa att minska beroendet av fossila brénslen
och att diversifiera sina energikéllor. Samtidigt har den féreslagna policyn
flera begrénsningar. For det forsta dr ett av de priméra mélen med den
foreslagna dndringen att pa ett kostnadseffektivt sétt minska
koldioxidutsldppen fran tunga fordon i linje med EU:s klimatmal och
samtidigt bidra till att forbéttra EU:s energisdkerhet (sida 2, punkt 3). I
forslaget noteras helt riktigt att kostnadseffektivitet &r avgdrande for att till
en begrinsad kostnad uppnd maximal utsldppsminskning. Fragan &r dock
om det #r kostnadseffektivt att h6ja utsldppsnormerna for just tunga
fordon. Eftersom denna policy endast riktar sig till en viss sektor, och inte
inkluderar sektorsdvergripande effekter, kan den bli mer kostsam &n mer
omfattande policies, som EUs tak- och handelssystem for transportsektorn.
Beskattning av kolhalten i brénslen skulle, enligt flera amerikanska
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ekonomer, vara ett mer kostnadseffektivt sitt att minska
koldioxidutsldppen &n att infora en samling av begrinsade regleringar.’

For det andra, eftersom EU planerar att infora ett EU ETS 11,
vilket &r ett system for handel med utsléppsritter for byggnader och
végtransporter via Fit for 55, beror de slutliga konsekvenserna av denna
politik pd hur EU ETS II utformas. Som forslaget i denna remiss ser ut &r
det oklart om en skérpning av utsldppsnormerna kommer att innebéra en
forbattring i forhallande till det kommande, mer genomgripande EU ETS
IT eller blir en kélla till prisosidkerhet och marknadsinstabilitet.

For det tredje finns det forskning som visar att en hojning av
utslédppsnormerna for tunga fordon kan vara mindre effektiv dn andra mer
omfattande atgérder, bade nir det giller att minska utsldppen och att
stimulera till en effektiv 6vergang till en ekonomi med nollutslépp (Aldy
et al., 2021). Dessutom torde erfarenheter av tidigare politik vara av stor
betydelse. Som noteras i forslaget (avsnitt 3, pa sidan 5, punkt 1), finns
dock inga empiriska bevis som skulle kunna stddja eller motséga forslaget.

Sammanfattningsvis bor miljopolitiken ha som mal att bade
minska utsléppen och vara ekonomiskt effektiv. Eftersom all policy inte #r
politiskt genomforbar eller administrativt litt att genomf6ra, kan man
behdva kompromissa. Det avgorande ar att klimatproblemet &r allvarligt
och kréver bradskande atgéirder.
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