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Remissvar pa Forslag till forordning om koldioxidnormer for tunga
fordon, REGULATION OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF
THE COUNCIL amending Regulation (EU) 2019/1242, och Regulation
(EVU) 2018/956, COM(2023) 88 final av den 14 februari 2023.

Vatgas Sverige har tagit del av rubricerad promemoria. Var kompetens inom omradet vatgas i
transportsektorn bor vara en viktig faktor i analyser och i planeringen av transportsektorns
klimatomstallning och darfor vill vi delge vara och vara medlemmars synpunkter. Hir kommer vart
yttrande enligt Energimyndighetens remiss med diarienummer KN2023/02790 fran den 6 april 2023.

Om Vatgas Sverige

Véatgas Sverige ar ett partnerskap for vatgas och vatgasteknik som arbetar for en 6kad anvandning av
vatgas med lagt koldioxidavtryck som energibarare i ett mer hallbart samhalle. Vi representerar intressen
fran o6ver 160 medlemmar som kommer fran naringsliv, forskningsinstitut, kommuner, regioner,
nationella myndigheter och féreningar. Verksamheten bedrivs i form av en ideell férening och bestar av
en styrelse, ett kansli och vara medlemmar. Féreningen ar partipolitiskt obunden och har i styrelsen en
jamlik balans mellan naringsliv och offentliga organisationer.

Véatgas Sverige fungerar som initiativtagare, samordnare och kunskapsspridare. Var syn pa vatgasens roll
som energibadrare ar balanserad och langsiktig. Vi ser att vatgas- och vatgasteknik utvecklas mycket starkt
och att det tillsammans med andra teknologier kommer mgjliggdra framtidens mer hallbara och effektiva
energiférsorjning.

Synpunkter - generellt

Europeiska unionen har atagit sig att paskynda reduceringen av koldioxidutslapp och en ambitios
implementering av fornybara energikallor, for att uppna klimatneutralitet eller nettonollutslapp senast
ar 2050. Det malet ar kdrnan i den europeiska Gréna Given (EU Green Deal) och ligger i linje med
Europeiska unionens atagande for globala klimatatgarder enligt Parisavtalet. For att na
klimatneutralitetsmalet faststdllde Europaparlamentet och Ministerradet en férordning (EU)
2021/111932 kallad ”Fit for 55”, med ett bindande EU-klimatmal att minska nettoutsldppen av
vaxthusgaser med minst 55 % till 2030 jamfért med ar 1990.

Sverige skall senast ar 2045 uppna nettonollutsldpp av vaxthusgaser till atmosfaren och darefter skall vi
ha negativa utslapp. Denna malsattning kraver en bred klimatomstallning i alla sektorer. Den viktigaste
faktorn for klimatomstallningen i transportsektorn ar utfasning av fossila drivmedel samt okad
effektivitet i energianvandningen vid transportarbetet. Detta planeras ske genom bred elektrifiering
tillsammans med overgang till icke-fossila drivmedel. Vatgas producerad fran icke-fossila energikallor,
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kan genom sina unika egenskaper som energibarare och drivmedel, erbjuda stora mdjligheter till att
underlatta och paskynda klimatomstallning i transportsektorn.

Koldioxidutslappen fran tunga fordon, inklusive lastbilar, bussar och turistbussar, utgor cirka 6 % av de
totala koldioxidutsldppen inom EU och cirka 25 % av de totala koldioxidutsldappen kommer fran
vagtransporter. Utan ytterligare atgarder forvantas andelen koldioxidutslapp fran tunga fordon 6ka med
cirka 9 % mellan 2010 och 2030.

Vatgas Sverige stodjer fullt ut den ambition som faststallts av den europeiska Grona Given och stoder
aktivt det svenska klimatneutralitetsmalet 2045. Vatgas Sverige star ocksa bakom en 6kad ambitionsniva
for reduktion av koldioxidutslapp fran tung trafik, bade for gods- och persontransporter, enligt férslagen
till uppdatering av EU:s regelverk enl. (EU) 2019/1242 samt (EU) 2018/956. | samband med den
foreslagna revideringen bor hoga ambitioner beakta ett teknikneutralt forhallningssatt.

Detaljerade synpunkter och kommentarer fran Vatgas Sverige presenteras nedan.

Specifika synpunkter och forslag

Malsittning

I denna forordning faststalls prestandakrav for CO2-utslapp for nya tunga fordon, varvid de specifika CO2-
utslappen fran Unionens flotta av nya tunga fordon ska minskas jamfort med referensvardet pa CO2-
utslappen. Referenskoldioxidutslappen ska baseras pa 6vervakningsdata som rapporterats i enlighet med
forordning (EU) 2018/956 for perioden 1 juli 2019 till 30 juni 2020 (referensperioden).

Tidigare utformning av forordningen krdavde jamfért med referensperioden en minskning med 15 % till
2025 och 30 % till 2030. | den féreslagna revisionen planeras en tydlig skarpning av utslappsreduktionen,
med foljande kriterier:

15 % till 2025,

45 % till 2030,

65 % till 2035,

90 % till 2040 och darefter.

Vatgas Sverige stéder den 6kade malsattningen for inférande av tunga fordon med nollemission.

Omfattning

Den foreslagna revisionen av denna forordning foreslar dven att de nya utslappskraven ska tillampas pa
nya fordon som antingen har typgodkants eller godkénts individuellt enligt férordning (EU) 2018/858,
och som tillhor féljande kategorier:

e M2 och M3;
e N1, som inte omfattas av forordning (EU) 2019/631 samt N2 och N3.
e 03 ochO4.

Ovanstaende medfér en utékning av fordonskategorier som berérs av férordningen, fran tidigare
omfattning som enbart refererade till tunga fordon avsedda for godstransporter till det nuvarande
forslaget som omfattar tunga fordon for bade persontransporter, godstransporter samt slapfordon.
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Vidare medfor den féreslagna revisionen ett fértydligande om nya stadsbussar med inférande av 100%
av nollemissionsfordon 2030, samt ett motsvarande krav for andra fordon i offentlig upphandling.

Vatgas Sverige stoder intentionen med att inkludera flera fordonskategorier i férordningen om
utslappsreduktion fér tunga fordon.

Definition av "nollemissionsfordon”

Nuvarande utformning av forordningen foreslar avgasutslapp som ett utslappskriterium. Pa langre sikt
ser Vatgas Sverige fram emot en systemisk forandring fran matning av avgasutslapp, till Well-to-Wheel
(WtW) eller Life Cycle Assessment (LCA), for att fullt ut beakta de utslapp som producerasi alla led under
livscykeln, fran produktion, genom bruksfasen och fram till utfasning. Det ar viktigt att dessa metoder
ocksa blir enhetliga inom EU och pa sikt dven globalt, sa att man kan jamféra resultaten.

Nuvarande definition av tunga fordon med nollutslapp refererar till ett tungt fordon utan
forbranningsmotor eller med en férbranningsmotor som sldapper ut mindre dan 1 g CO2 /kWh. Vidare
definierar forordningen dven "tunga fordon med laga utslapp" som ett tungt fordon med specifika CO2-
utslapp pa mindre an hélften av referens-CO2-utsldppen fran alla fordon i fordonsgrupp som det tunga
fordonet tillhor.

Den foreslagna andringen av férordningen medfér en reviderad definition av ”nollemissionsfordon”
enligt féljande:
e Ett tungt motorfordon med hégst CO2-utslapp pa 5 g /(t*km) eller 5 g /(pass*km) i enlighet med
artikel 9 i férordning (EU) 2017/2400.
e Ettslapfordon utrustad med en anordning som aktivt stédjer dess framdrivning och som inte har
nagon forbranningsmotor eller har en férbranningsmotor som sldpper ut mindre dn 5 g CO2/kWh
i enlighet med férordning (EG) nr 595/2009

Den foreslagna gransen pa 5 g /(t*km) medfér att vatgasmotorer med dubbla branslen som kérs delvis
pa diesel som ett startbransle kan kvalificera sig som nollutslapp. Nar det géller den féreslagna gransen
pa 5 gr per passagerare och kilometer skulle vissa stadsbussar med stor passagerarkapacitet kunna
inkluderas i definitionen av nollemissionsfordon.

Vatgas Sverige anser att teknikneutralitet bor bevaras och alla vatgasbaserade l6sningar som potentiellt
kan eliminera fossildrivna fordon fran EU:s vagar bor inkluderas. Vidare behdver Transportstyrelsen
anpassa sin klassning av fordon med forbranningsmotor som kor pa vatgas, sa att den stimmer Gverens
med EUs definition av nollemissionsfordon med referens till ovan angivna utslappsnivaer.

Fordonstyper undantagna fran den féreslagna revisionen

De foreslagna utslappsmalen géller inte specialfordon, terrdngfordon och yrkesfordon, sasom
mobilkranar, skogs- eller jordbruksfordon. Med det relativt |aga antalet fordon som innefattas i dessa
fordonskategorier representerar detta undantag en vilavvagd balans mellan kostnader och det totala
utslappet. Daremot borde s.k. vocational vehicles, som t.ex. sopbilar vdgas in. De har visserligen relativt
kort korstracka, men de opererar ofta i kansliga miljoer med mycket manniskor nadrvarande och
teknologier for att reducera dessa fordons emissioner finns redan tillgangliga. Darfor bor vi dven ha en
klar malsattning i emissionsreduktion for dessa fordon.
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Vi ser adven lokala initiativ i t.ex. Oslo och Go6teborg dir man har lokal kravstdllning pa att
nollemissionsfordon ska anvandas i stadernas kommande stadbyggnadsprojekt och i stddernas operativa
verksamheter. Dessa malsattningar leder till en positiv utveckling dven av specialfordon med lagre
emissioner.

Kommentarer om inférande

Sa lange som fordon med nya nollutsléappsdrivlinor ar dyrare dn fossildrivna motsvarigheter ar ett
stodsystem som hjélper dgaren av fordonet bara den ekonomiska bordan en viktig faktor som paskyndar
omstallningen till nollutslappsfordon. Foljaktligen borde fordon med hogre operativ kapacitet och
darmed en hogre potential att minska koldioxidutslappen ges ett proportionerligt hogre stéd an fordonen
med lagre paverkan pa utslappet. Stodets utformning borde vara teknikneutralt och baseras pa verklig
utslappsreduktion jamfort med fossildrivna alternativet. Samtidigt borde stodregelverket beakta graden
av kommersiell mognad for respektive nollemissionsteknik och anpassas till exempel till bredden pa
marknadserbjudandet, vilket starkt paverkar konkurrensen, prisbilden och tillgangen pa fordonen. Stodet
bor gradvis fasas ut allteftersom kostnadsgapet till motsvarande fossildrivna fordon sjunker.

Goteborg, 9 juni 2023
Med vanlig halsning,

Bjérn Aronsson
bjorn.aronsson@vatgas.se
Verksamhetsledare
Vatgas Sverige



