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Sammanfattning 

Bakgrund 

Enligt personuppgiftslagen (1998:204) måste en behandling av 

personuppgifter - för att vara tillåten - vara förenlig med vissa i 9 § angivna 

grundläggande principer och ha stöd i någon av de rättsliga grunder som 

räknas upp i 10 §. Bestämmelserna i 9 och 10 §§ personuppgiftslagen 

kommer att ersättas av den kommande regleringen i artikel 5 och 6 i EU:s 

allmänna dataskyddsförordning som börjar tillämpas den 25 maj 2018.1 

Enligt dataskyddsförordningen får personuppgifter behandlas bl.a. bara om 

det är nödvändigt för att den personuppgiftsansvarige ska uppfylla en 

rättslig förpliktelse, utföra en uppgift av allmänt intresse eller som ett led i 

myndighetsutövning. Vidare måste förpliktelsen eller uppgiften som åligger 

den personuppgiftsansvarige följa av EU-rätten eller svensk rätt (artikel 6). 

 

Enligt 22 § mönstringslagen (1983:929) ska Transportstyrelsen med hjälp av 

automatisk databehandling föra ett register över sjömän och handelsfartyg 

där sjömän tjänstgör (sjömansregistret). Bestämmelsen införlivar kraven på 

ett register i Europaparlamentets och rådets direktiv 2012/35/EU av den 21 

november 2012 om ändring av direktiv 2008/106/EG om minimikrav på 

utbildning för sjöfolk och i STCW-konventionen. Enligt artikel 5.12 a i 

direktivet ska varje medlemsstat åta sig att föra register över alla de 

behörighetsbevis, certifikat om yrkeskunnande och intyg om erkännande för 

befälhavare och befäl samt, i förekommande fall, manskap, som har 

utfärdats, upphört att gälla, förnyats, upphävts, återkallats eller rapporterats 

försvunna eller förstörda samt över utfärdade dispenser. Motsvarande 

reglering finns i regel I/2.14-15 STCW-konventionen.   

Registret ska enligt 23 § mönstringslagen innehålla uppgifter om de 

enskilda sjömännens identitet, kvalifikationer samt om fartygen.  Även 

statusen på sjömännens behörighetsbevis och intyg och sjömännens tidigare 

och pågående tjänstgöring ska kunna utläsas. Enligt 23 a § samma lag har 

vissa särskilda aktörer rätt att få vissa uppgifter ur sjömansregistret. 

Transportstyrelsen kan även enligt 23 b § mönstringslagen medge 

direktåtkomst till dessa aktörer.  

                                                 
1 Europaparlamentets och rådets förordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd för fysiska personer 
med avseende på personuppgifter och om det fria flödet av sådana uppgifter och om upphävande av direktiv 

95/46/EG (allmän dataskyddsförordning). 
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Idag förekommer det uppgifter i sjömansregistret om sjömäns 

tjänstgöringstid på såväl svenska som utländska handelsfartyg. Dessa är att 

anse som personuppgifter och Transportstyrelsen är personuppgiftsansvarig 

för behandlingen. Mönstringslagen är dock endast tillämplig på svenska 

handelsfartyg och på utländska handelsfartyg som i huvudsak obemannade 

förhyrs av svenska redare (1 §). Lagen gäller heller inte för fartyg med en 

mindre bruttodräktighet än 20 eller för fartyg som ägs eller brukas av 

svenska staten och som används till annat ändamål än att i allmän trafik 

transportera gods eller passagerare (2 §).  

Anledningen till att uppgifterna om tjänstgöring rapporteras in av redarna 

och registreras i sjömansregistret är att redare för sådana fartyg som räknas 

upp ovan omfattas av ett rapporteringskrav i mönstringslagen. Det 

förekommer dock även att andra redare rapporterar in tjänstgöringsuppgifter 

efter medgivande från Transportstyrelsen. Detta beror på att en sådan 

rapportering leder till minskad administration och kostnadsbesparingar för 

redarna. Även för sjömännen och Transportstyrelsen leder det till minskad 

administration och andra effektivitetsvinster bl.a. förkortad 

handläggningstid.  

 

Eftersom dataskyddsförordningen uppställer krav på att personuppgifter 

bara får behandlas bl.a. om det är nödvändigt för att den 

personuppgiftsansvarige ska uppfylla en rättslig förpliktelse, utföra en 

uppgift av allmänt intresse eller som ett led i myndighetsutövning samt att 

förpliktelsen eller uppgiften som åligger den personuppgiftsansvarige ska 

följa av EU-rätten eller svensk rätt, finns det behov av att anpassa 

regleringen av sjömansregistret till den behandling som sker idag för att 

behandlingen ska kunna fortsätta och de effektivitetsvinster som uppnåtts 

ska kunna bibehållas även efter det att dataskyddsförordningen börjar 

tillämpas.  

Vårt förslag 

Regeringen har enligt 1 § mönstringslagen möjlighet att föreskriva att lagen 

ska tillämpas även för andra fartyg.  Med beaktande av kraven på rättslig 

grund i dataskyddsförordningen, den senaste tidens utveckling av 

Transportstyrelsen digitala tjänster till redare och sjömän samt de 

effektivitetsvinster som det leder till för alla inblandade aktörer, föreslås att 

det i mönstringsförordningen (1984:831) ska införas en ny bestämmelse 

som föreskriver att 22-23 §§ mönstringslagen även ska omfatta sjömän som  

har ett svenskt person- eller samordningsnummer och som tjänstgör på 

utländska fartyg med en bruttodräktighet om 20 eller mer. Förslaget innebär 

inte att den rapporteringsskyldighet som vissa redare enligt mönstringslagen 

redan omfattas av utökas till att omfatta redare av utländska handelsfartyg.  
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Författningsförslag 

Förslag till förordning om ändring i mönstringsförordningen 

(1984:831) 

Härigenom föreskrivs att det i mönstringsförordningen (1984:831) ska 

införas en ny paragraf, 1 a §, av följande lydelse. 

 

1 a § 

22-23 §§ mönstringslagen (1983:929) ska även tillämpas på sjömän som har 

ett svenskt person- eller samordningsnummer och som tjänstgör på utländska 

handelsfartyg med bruttodräktighet om 20 eller mer. 

    

 

 

_______________ 

Denna förordning träder i kraft den [1 juni 2018]. 
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1 Inledning 

1.1 Bakgrund 

1.1.1 Sjömansregistret 

Enligt 22 § mönstringslagen ska Transportstyrelsen med hjälp av automatisk 

databehandling föra ett register över sjömän och handelsfartyg där sjömän 

tjänstgör (sjömansregistret). Bestämmelsen införlivar kraven på ett register i 

Europaparlamentets och rådets direktiv 2012/35/EU av den 21 november 

2012 om ändring av direktiv 2008/106/EG om minimikrav på utbildning för 

sjöfolk och i STCW-konventionen. Enligt artikel 5.12 a i direktivet ska varje 

medlemsstat åta sig att föra register över alla de behörighetsbevis, certifikat 

om yrkeskunnande och intyg om erkännande för befälhavare och befäl samt, 

i förekommande fall, manskap, som har utfärdats, upphört att gälla, 

förnyats, upphävts, återkallats eller rapporterats försvunna eller förstörda 

samt över utfärdade dispenser. Motsvarande reglering finns i regel I/2.14-15 

STCW-konventionen.   

Registret ska enligt 23 § mönstringslagen innehålla uppgifter om de 

enskilda sjömännens identitet, kvalifikationer samt om fartygen.  Även 

statusen på sjömännens behörighetsbevis och intyg och sjömännens tidigare 

och pågående tjänstgöring ska kunna utläsas.  

Det åligger redaren att, när en sjöman tillträder eller frånträder en befattning 

ombord, rapportera in uppgifterna kring sjömännens tjänstgöring till 

sjömansregistret (10 § mönstringslagen). Skyldigheten är bötessanktionerad 

(29 § mönstringslagen).  

Lagen är endast tillämplig på sjömän ombord på svenska handelsfartyg och 

på utländska handelsfartyg som i huvudsak obemannade förhyrs av svenska 

redare (1 §). Lagen gäller heller inte ifråga om fartyg med mindre 

bruttodräktighet än 20 eller för fartyg som ägs eller brukas av svenska staten 

och som används till annat ändamål än att i allmän trafik transportera gods 

eller passagerare (2 §). Det är alltså endast redare för sådana fartyg som 

avses i 1 § mönstringslagen och som inte undantas enligt 2 § som har en 

skyldighet att rapportera in uppgifterna till sjömansregistret.  Följaktligen är 

det också bara dessa uppgifter som Transportstyrelsen har att registrera. 

Regeringen har möjlighet att föreskriva att lagen ska tillämpas även för 

andra fartyg (1 § andra stycket mönstringslagen).   
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1.1.2 Rapporteringen till sjömansregistret 

Uppgifterna om sjömäns mönstring rapporteras idag in via e-tjänsten 

Redarwebben, som inrättats med stöd av 10 § mönstringslagen och 6 § 

mönstringsförordningen (1984:831). Av Transportstyrelsen används 

uppgifterna sedan som underlag när en sjöman ansöker om olika 

behörighetsbevis och certifikat, eftersom ett vanligt krav är att sjömannen 

ska ha tjänstgjort i viss omfattning under en viss period för att ansökan ska 

beviljas (jfr förordningen (2011:1533) om behörigheter för sjöpersonal). 

De flesta större fartyg har ett omborddatasystem där löner för de anställda 

administreras. Dessa system är kompatibla med Transportstyrelsens e-tjänst 

Redarwebben, vilket innebär att redaren med några enkla ingrepp och en 

knapptryckning kan överföra de anställda sjömännens mönstringsuppgifter 

till sjömansregistret.  

1.1.3 Laglig behandling av personuppgifter 

Enligt personuppgiftslagen måste en behandling av personuppgifter - för att 

vara tillåten - vara förenlig med vissa i 9 § angivna grundläggande principer 

och ha stöd i någon av de rättsliga grunder som räknas upp i 10 §.  

Bestämmelserna i 9 och 10 §§ personuppgiftslagen kommer att ersättas av 

kraven i artikel 5 och 6 dataskyddsförordningen.  

De grundläggande principer som enligt artikel 5 ska iakttas vid varje 

behandling av personuppgifter är bl.a. principen om laglighet, korrekthet 

och öppenhet, principen om ändamålsbegränsning och principen om 

uppgiftsminimering. 

Rättslig grund för personuppgiftsbehandling kan bl.a. vara att den är 

nödvändig t.ex. för att fullgöra en rättslig förpliktelse som åligger den 

personuppgiftsansvarige (artikel 6.1.c) eller för att utföra en uppgift av 

allmänt intresse eller som ett led i myndighetsutövning (artikel 6.1.e). 

Förpliktelsen eller uppgiften ska åligga den personuppgiftsansvarige och 

framgå av EU-rätten eller svensk rätt. 

Kravet på nödvändighet innebär inte att behandlingen ska vara en absolut 

förutsättning, utan kan vara att behandlingen leder till effektivitetsvinster.2 

Traditionellt sett har uppgifter av allmänt intresse och personuppgifts-

behandling som sker i samband med myndighetsutövning reglerats i s.k. 

registerförfattningar.  

                                                 
2 Jfr SOU 2017:39 s. 105. 
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1.1.4 Transportstyrelsens behandling av personuppgifter om 
sjömän som tjänstgör på utländska fartyg 

Transportstyrelsen är personuppgiftsansvarig för behandlingen av 

personuppgifter i sjömansregistret (jfr 3 § personuppgiftslagen och artikel 

4.7 dataskyddsförordningen).  

Av 23 § mönstringslagen framgår bl.a. att sjömännens tidigare och 

pågående tjänstgöring på fartyg ska kunna utläsas av sjömansregistret.  

Genom 1981 års förarbeten om enklare mönstring för sjömän avskaffades 

det tidigare systemet med statligt anställda mönstringsförrättare. Dessa 

ansvarade bland annat för inskrivning i sjömansregistret. Ifråga om 

utländska fartyg granskades i stort sett endast svenska sjömäns 

anställningskontrakt och uppgifter om att sjömannen påbörjat tjänstgöring 

på utländskt fartyg fördes in i det manuella sjömansregistret.3  I 

övervägandena kring inrättandet av det ADB-baserade sjömansregistret 

anfördes att ifråga om registrering och därmed också bemanningskontroll 

med hjälp av registret skulle svenska passagerarfartyg och alla andra 

svenska handelsfartyg om minst 20 ton brutto samt inhyrda utländska fartyg 

med svensk besättning omfattas.4 Något vidare resonemang om uppgifter 

om sjömäns tjänstgöring på utländska fartyg fördes inte. 

I samband med 1983 års förarbeten fördes däremot ytterligare resonemang 

kring vilka fartyg som skulle omfattas av lagens tillämpningsområde, bl.a. 

huruvida s.k. bare-boat-chartrade fartyg skulle ingå eller ej. Vidare anfördes 

att registret inte skulle belastas med uppgifter om sjömän som endast 

tillfälligtvis och utan någon annan kontakt med Sverige råkar tjänstgöra på 

ett svenskflaggat fartyg.5  

Det kan mot denna bakgrund och gällande lydelse av lagens 

tillämpningsområde (jfr 1-2 §§ mönstringslagen) inte anses tydligt att 

Transportstyrelsen i sjömansregistret får behandla uppgifter om sjömäns 

tidigare och pågående tjänstgöring, när tjänstgöringen avser andra utländska 

handelsfartyg än sådana som förhyrs av svenska redare.  

1.1.5 Krav på lagform i vissa fall 

Enligt 2 kap 6 § andra stycket regeringsformen är var och en gentemot det 

allmänna skyddad mot betydande intrång i den personliga integriteten, om 

det sker utan samtycke och innebär övervakning eller kartläggning av den 

enskildes personliga förhållanden. Begränsning av det skydd som 

                                                 
3 Se prop. 1981/82:74 s. 4. 
4 Se prop. 1981/82:74 s. 17 ff. 
5 Prop. 1983/84:1, s. 13 ff. 
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bestämmelsen avser får endast göras genom lag och bara under 

förutsättningar som anges i 2 kap 21-22 §§ regeringsformen. Bestämmelsen 

omfattar endast sådana intrång som på grund av åtgärdens intensitet eller 

omfattning eller av hänsyn till uppgifternas integritetskänsliga natur eller 

andra omständigheter innebär ett betydande ingrepp i den enskildes privata 

sfär.6 Det kan således i vissa fall krävas lagform vid reglering av behandling 

av personuppgifter.  

Enligt 8 kap 7 § regeringsformen får regeringen bl.a. meddela föreskrifter 

som inte enligt grundlag ska meddelas av riksdagen.  

2 Transportstyrelsens förslag 

2.1 En ny bestämmelse i mönstringsförordningen 

Förslag 

Det införs en ny bestämmelse i mönstringsförordningen som förtydligar att 

22-23 §§ mönstringslagen även omfattar sjömän med ett svenskt person- 

eller samordningsnummer och som tjänstgör på utländska handelsfartyg 

med en bruttodräktighet om 20 eller mer. Förslaget innebär inte att den 

rapporteringsskyldighet som vissa redare enligt 10 § mönstringslagen 

omfattas av utökas till att omfatta redare för sådana utländska handelsfartyg. 

Bedömning 

Bestämmelsen kan införas i mönstringsförordningen med stöd av 

regeringens bemyndigande i 1 § andra stycket mönstringslagen. För att 

sjömansregistret inte ska belastas med uppgifter om sjömän som endast 

tillfälligtvis och utan någon annan kontakt med Sverige tjänstgör på 

utländska handelsfartyg, bör det införas villkor för vilka sjömän som ska 

kunna komma ifråga för registrering av uppgifter enligt 23 § 

mönstringslagen. Vi bedömer därför att det bör införas ett villkor om att 

sjömannen ska ha ett svenskt person- eller samordningsnummer. Sjömän 

som tjänstgör på utländska handelsfartyg med mindre bruttodräktighet än 20 

bör, i likhet med lydelsen för svenska handelsfartyg i 2 § mönstringslagen 

(1983:929), inte omfattas. 

 

Transportstyrelsen har behov av uppgifterna i samband med handläggning 

av en sjömans ansökan om behörighet eller certifikat enligt förordningen om 

behörigheter för sjöpersonal, oaktat om sjömannen tjänstgör på ett svenskt 

handelsfartyg eller ett utländskt sådant. Sjömannen kan styrka sådan 

                                                 
6 Se prop. 2009/10:80 s. 250. 
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tjänstgöring i samband med ansökan om behörighet eller certifikat genom 

att skicka in ett tjänstgöringsintyg som utfärdas av redaren. 

Det finns ett betydande antal sjömän med svensk behörighet eller certifikat 

som idag arbetar på utländska handelsfartyg. Elektronisk direktrapportering 

till sjömansregistret via Transportstyrelsens e-tjänst Redarwebben minskar 

de administrativa bördorna för de rederier som anställer sjömän som 

tjänstgör på utlandsflaggade fartyg och som har personliga behörighetsbevis 

eller certifikat utfärdade av Transportstyrelsen. Transportstyrelsen har 

därför, efter önskemål från branschen, sett till att också vissa rederier med 

utländska fartyg kan ansluta sig till Redarwebben (och därmed rapportera in 

tjänstgöringstiden på samma sätt som vid mönstring på svenska 

handelsfartyg), för att de ska slippa utfärda tjänstgöringsintyg. Under 2017 

var antalet utländska handelsfartyg som rapporterade till sjömansregistret 

87. Antalet sjömän som omfattades var 672. Totalt rapporterades det in 

3511 poster dvs. påbörjande och avslutande av tjänstgöring. Om redarna 

skulle ha utfärdat ett tjänstgöringsintyg för vart och ett av dessa 

tjänstgöringar skulle det har resulterat i 1755 intyg som Transportstyrelsen 

sedan manuellt hade behövt lägga in i sitt system. 

Ovanstående lösning har sammanfattningsvis lett till effektivitetsvinster för 

samtliga inblandade aktörer:  

 redare (minskad administration och kostnadsbesparingar eftersom de 

kan rapportera in uppgifterna om tjänstgöring via Redarwebben 

genom en enkel knapptryckning direkt från sina system och slipper 

utfärda skriftliga intyg på papper),  

 sjömän (eftersom de inte behöver samla in och skicka med något 

ytterligare underlag till styrkande av sin tjänstgöring och får alla 

uppgifter samlade på ett och samma ställe samt en kortare 

handläggningstid i samband med ansökan om behörighet och 

certifikat eller förnyelse av desamma), och  

 Transportstyrelsen (minskad administration och förkortad 

handläggningstid eftersom en handläggare manuellt inte behöver 

läsa av och knappa in uppgifterna i Transportstyrelsens system - 

stället registreras uppgifterna per automatik genom Redarwebben, 

vilket underlättar när sjömannen ansöker om behörighet eftersom 

uppgifterna då redan finns hos myndigheten). 

Transportstyrelsen har enbart behov av att registrera uppgifter om sjömän 

som avser att ansöka om, har eller har haft en behörighet eller ett certifikat 

som utfärdas av Transportstyrelsen. Därför bör kretsen av sjömän begränsas 
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för detta syfte i enlighet med principen om ändamålsbegränsning (artikel 

5.1.b dataskyddsförordningen). Vi bedömer att detta uppnås om det införs 

ett villkor om att sjömannen ska ha ett svenskt person- eller 

samordningsnummer. Sjömän som tjänstgör på utländska handelsfartyg med 

mindre bruttodräktighet än 20 bör, i likhet med lydelsen för svenska 

handelsfartyg i 2 § mönstringslagen (1983:929), inte heller omfattas. 

Syftet med förslaget är att Transportstyrelsen ska kunna registrera uppgifter 

om sjömäns tjänstgöring även när dessa tjänstgör på utländska 

handelsfartyg. Enligt 23 § mönstringslagen ska sjömansregistret innehålla 

uppgifter om de enskilda sjömännens identitet, kvalifikationer samt om 

fartygen.  Även statusen på sjömännens behörighetsbevis och intyg och 

sjömännens tidigare och pågående tjänstgöring ska kunna utläsas. Enligt 

tidigare förarbeten får registret inte belastas med några i förhållande till 

ändamålet artfrämmande uppgifter, t.ex. uppgifter om hälsotillstånd.  

Den föreslagna bestämmelsen kommer att hänvisa till 23 § mönstringslagen. 

Överväganden har också gjorts för att begränsa den krets av personer som 

kan komma ifråga för registrering. Rapporteringsskyldigheten till registret 

kommer inte att påverkas av förslaget. Vi bedömer att förslaget inte medför 

ett sådant betydande intrång som avses i 2 kap 6 § regeringsformen och att 

regeringen därför med stöd av 8 kap 7 § regeringsformen kan besluta att 

genomföra förslaget i förordning.  

3 Konsekvenser 

3.1 Vad är anledningen till förslaget? 

Nuvarande reglering gör att det idag saknas rättslig grund enligt 

dataskyddsförordningen för att i sjömansregistret registrera uppgifter om en 

sjömans tjänstgöring när denne tjänstgör på andra fartyg än sådana som 

räknas upp i 1-2 §§ mönstringslagen. Stöd för behandlingen av uppgifterna 

kan enbart åberopas i samband med att behandlingen sker som ett led i 

myndighetsutövning dvs. först när sjömannen ansökt om en behörighet eller 

certifikat eller förnyelse av desamma och uppgifterna behandlas inom ramen 

för ett ärende. 

Transportstyrelsen har behov av uppgifterna för att kunna erbjuda moderna 

digitala e-tjänster till redare och sjömän och för att uppfylla dataskydds-

förordningens krav på rättslig grund för den personuppgiftsbehandling som 

förandet av sjömansregistret innebär.  
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Att använda Redarwebben minskar de administrativa bördorna för 

rederierna eftersom de slipper utfärda skriftliga tjänstgöringsintyg på 

papper. Det är också till fördel för sjömännen som får all sin erfarenhet 

dokumenterad på ett och samma ställe. Detta skapar möjlighet för sjömän 

att via e-tjänsten Sjömanswebben ansöka om behörighet och certifikat 

oavsett var i världen han eller hon befinner sig och oberoende av 

tidsskillnader i lokal tid.  

Idag erbjuder Transportstyrelsen ett digitalt ansökningsförfarande för i 

princip alla typer av personliga tillstånd för sjömän.  Cirka 85 % av alla 

ansökningar som är kopplade till sjömännens personliga tillstånd är 

automatiserade. Automatiseringen ger förtjänster i form av väldigt korta 

handläggningstider (i snitt tre dagar) och en minskad administrativ börda för 

Transportstyrelsen. På sikt kommer det också innebära lägre kostnader för 

de personliga tillstånden. 

3.2 Vad blir effekterna om förslaget inte genomförs? 

Om förslaget inte genomförs kommer detta medföra att Transportstyrelsen 

inte kan erbjuda rederier att rapportera tjänstgöringsuppgifter om svenska 

sjömän på utländska fartyg direkt till sjömansregistret. Rederierna kommer 

då vara tvungna att gå tillbaka till att skriva ut tjänstgöringsintyg på papper 

till de anställda för att dessa ska kunna styrka sin tjänstgöring i samband 

med en ansökan om behörighet eller certifikat, eller förnyelse av desamma, 

hos Transportstyrelsen. För sjömännen skulle detta innebära att dessa själva 

måste bifoga tjänstgöringsintygen till sina ansökningar. Detta kommer i sin 

tur innebära längre handläggningstider hos Transportstyrelsen, eftersom en 

handläggare manuellt måste registrera intygen. För Transportstyrelsen 

skulle det medföra ökade kostnader för handläggningen, vilket i sin tur kan 

leda till högre avgifter för ansökningar av behörigheter och certifikat. Det 

skulle därtill krävas en teknisk ombyggnad av Transportstyrelsens IT-

lösning BUMS, i vilken e-tjänsten Redarwebben finns. Kostnaden för detta 

är svår att bestämma, men uppskattas till mellan 300 000–500 000 kr. 

3.3 Vad ska uppnås? 

Genom förslaget blir det tydligare att Transportstyrelsen får registrera även 

uppgifter om sjömän som tjänstgör på utländska handelsfartyg i samma 

omfattning som om de hade tjänstgjort på ett svenskt handelsfartyg av 

motsvarande bruttovikt. 

3.4 Vilka möjliga lösningar finns? 

Alternativet till reglering är att Transportstyrelsen avbryter möjligheten för 

rederier att rapportera tjänstgöringsuppgifter om svenska sjömän på 
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utländska fartyg direkt till sjömansregistret och att redarna går tillbaka till 

att utfärda skriftliga tjänstgöringsintyg. För konsekvenser av detta se vidare 

avsnitt 3.2. 

3.5 Alternativ som inte innebär reglering 

Det bedöms inte som möjligt att utifrån dataskyddsförordningens krav på 

rättslig grund och myndigheters begränsade möjligheter att utföra 

behandlingen med stöd av samtycke eller intresseavvägning fortsätta 

behandlingen utan stöd i författning (jfr skäl 43 samt artikel 6.1 andra 

stycket dataskyddsförordningen). 

3.6 Samhällsekonomisk analys 

3.6.1 Företag 

Förslaget medför att redare till utlandsflaggade fartyg med sjömän som har 

en behörighet eller ett certifikat utfärdat av Transportstyrelsen även 

fortsättningsvis kommer att befrias från en administrativ börda som inte kan 

anses motiverad med hänsyn till den senaste tidens utveckling av 

Transportstyrelsens digitala tjänster. 

3.6.2 Konsumenter 

Förslaget bedöms inte få några ekonomiska konsekvenser för konsumenter. 

3.6.3 Statens finanser 

Förslaget bedöms inte få några ekonomiska konsekvenser för statens 

finanser. 

3.6.4 Samhället i övrigt 

Förslaget bedöms inte få några ekonomiska konsekvenser för samhället i 

övrigt. 

3.6.5 Myndigheter och övrig offentlig förvaltning 

Förslaget bedöms leda till besparingar eftersom Transportstyrelsen inte 

behöver bygga om BUMS och Redarwebben. Förslaget bedöms vidare leda 

till fortsatta besparingar för Transportstyrelsen eftersom tjänstgörings-

uppgifterna inte behöver hanteras manuellt genom registrering av skriftliga 

intyg.  

Förslaget bedöms inte ha någon påverkan på övriga myndigheter eller övrig 

offentlig förvaltning. 
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3.7 Fördelningsanalys 

Vi gör bedömningen att sjömän och redare gynnas av förslaget, se vidare 

avsnitt 2.1. Vi bedömer vidare att det inte finns några individer, någon 

särskild grupp eller specifika delar av landet som missgynnas av förslaget. 

3.8 Analys av transportpolitisk måluppfyllelse 

Förslaget har ingen påverkan på de transportpolitiska målen. 

3.9 Överensstämmer regleringen med eller går den utöver 
de skyldigheter som följer av EU-rättslig reglering eller 
andra internationella regler Sverige ska följa 

Kraven på ett register regleras i Europaparlamentets och rådets direktiv 

2012/35/EU av den 21 november 2012 om ändring av direktiv 2008/106/EG 

om minimikrav på utbildning för sjöfolk och i STCW-konventionen. Enligt 

artikel 5.12 a i direktivet ska varje medlemsstat åta sig att föra register över 

alla de behörighetsbevis, certifikat om yrkeskunnande och intyg om 

erkännande för befälhavare och befäl samt, i förekommande fall, manskap, 

som har utfärdats, upphört att gälla, förnyats, upphävts, återkallats eller 

rapporterats försvunna eller förstörda samt över utfärdade dispenser. 

Motsvarande reglering finns i regel I/2.14-15 STCW-konventionen. 

Förslaget bedöms överensstämma med direktivet och STCW-konventionen. 

3.10 Behöver särskild hänsyn tas när det gäller tidpunkten för 
ikraftträdande och finns behov av speciella 
informationsinsatser? 

Transportstyrelsen bedömer att det inte kommer att behövas några särskilda 

informationsinsatser med anledning av förslaget, annat än den information 

som ska lämnas till de registrerade enligt dataskyddsförordningen. 

Förslaget är beroende av att dataskyddsförordningen ska börja tillämpas den 

25 maj 2018. Vi föreslår därför att förslaget ska träda ikraft så snart som 

möjligt, och senast den 1 juni 2018. Eftersom datumen ligger nära i tid och 

det inte är säkert att förslaget hinner genomföras, planerar 

Transportstyrelsen, för att dataskyddsförordningen ska kunna följas, i 

nuläget för att bygga om e-tjänsten Redarwebben och upphöra med 

behandlingen till senast den 25 maj 2018.  
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4 Författningskommentar 

Bestämmelsen förtydligar att Transportstyrelsen även får registrera 

uppgifter om sjömän som tjänstgör på utländska handelsfartyg med en 

bruttovikt om 20 eller mer, under förutsättning av att sjömannen har ett 

svenskt person- eller samordningsnummer (se avsnitt 2.1). 

 

 


