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Lagrddsremissens huvudsakliga innehall

I lagrddsremissen foreslas att det infors ett bemyndigande i jirnvégslagen
(2004:519) som mojliggdr for regeringen, eller den myndighet som
regeringen bestdimmer, att meddela foreskrifter om undantag fran lagens
krav pé avgifter for att anvinda jarnvagsinfrastruktur i enlighet med vad
som framgar av Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2020/1429 om faststéillande av atgdrder for en hallbar jarnvagsmarknad
mot bakgrund av covid-19-utbrottet. Genom bemyndigandet kan darmed
foreskrifter meddelas om att infrastrukturforvaltare far sédnka, avsta fran
eller senareligga de avgifter som 1 jirnvdgslagen bendmns
marginalkostnadsbaserade avgifter, sarskilda avgifter och
bokningsavgifter under den referensperiod som anges i EU-férordningen,
for narvarande den 1 mars 2020-31 december 2021.
Lagéndringen ska trdda i kraft den 1 december 2021.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande Sver forslag till lag
om andring i jarnvagslagen (2004:519).



2 Forslag till lag om andring 1
jarnvagslagen (2004:519)

Hirigenom foreskrivs att 7 kap. 10 § jarnvédgslagen (2004:519) ska ha

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
7 kap.
10 §'

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om

1. avgiftssamarbetet enligt 1 a §,

2. de analyser av marknadsseg-
ment som krévs for att ta ut sarskil-
da avgifter enligt 4 § och krav pa
offentliggérande av sddana analy-
ser, och

3. skyldigheter for tjénsteleve-
rantorer att tillhandahélla informa-
tion om sina avgifter enligt 8 §.

2. de analyser av marknadsseg-
ment som krévs for att ta ut sérskil-
da avgifter enligt 4 § och krav pa
offentliggdrande av sédana analy-
ser,

3. skyldigheter for tjénsteleve-
rantorer att tillhandahélla informa-
tion om sina avgifter enligt 8 §, och

4. undantag frdn bestimmelser-
na om avgifter i detta kapitel i
enlighet med Europarlamentets och
radets forordning (EU) 2020/1429
av den 7 oktober 2020 om faststdl-
lande av dtgdrder for en hdllbar
jarnvdgsmarknad mot bakgrund av
covid-19-utbrottet.

Denna lag trdder i kraft den 1 december 2021.

! Senaste lydelse 2015:360.



3 Arendet och dess beredning

Den 7 oktober 2020 antog Europaparlamentet och radet férordning (EU)
2020/1429 om faststéillande av atgérder for en hallbar jarnvagsmarknad
mot bakgrund av covid-19-utbrottet. Forordningen innebdr att
medlemsstaterna under en ndrmare angiven referensperiod far tillata
infrastrukturforvaltare att sdnka, avsta fran eller senarelidgga vissa avgifter
for utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen under forutsittning att regler for
statligt stod efterlevs. Referensperioden anges i forordningen till den
1 mars till och med den 31 december 2020 men innehéller en bestimmelse
som ger kommissionen mojlighet att genom delegerade akter forldnga
referensperioden, som léngst till den 14 april 2022. Om medlemsstaten
viljer att utnyttja dessa mojligheter, ska infrastrukturforvaltarna
kompenseras for intdktsbortfallet. Den 28 juni 2021 antogs
kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1061 om forldngning av
forordningens referensperiod till den 31 december 2021.

Det har slutits en politisk dverenskommelse som innebdr att det i
hostandringsbudgeten ska anslas medel for att utnyttja de méjligheter till
sénkning av avgifter som ges i forordningen. For att detta ska vara mojligt
krévs att det 1 jirnvégslagen infors ett bemyndigande att meddela undantag
frén lagens krav pé avgiftsuttag. En promemoria, Tillféllig nedséttning av
banavgifter med anledning av covid-19, med ett sddant forslag har
utarbetats i Infrastrukturdepartementet. EU-forordningarna finns i
bilagorna 1 och 2 och promemorians lagforslag finns i bilaga 3.

Promemorian  har  remissbehandlats. En  forteckning  &ver
remissinstanserna finns i bilaga 4. Promemorian och remissyttrandena
finns tillgdngliga i Infrastrukturdepartementet (12021/02036).

4 Bakgrund

4.1 Forordning (EU) 2020/1429

Enligt skidlen till Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2020/1429 av den 7 oktober 2020 om faststillande av atgirder for en
hallbar jirnvdigsmarknad mot bakgrund av covid-19-utbrottet?, har
utbrottet lett till en kraftig minskning av efterfrigan pa
jarnvégstransporttjanster. Situationen har lett till ekonomiska forluster for
jarnvégsforetagen. Flera jarnvéigsforetag star infor likviditetsproblem och
i vissa fall risk for insolvens. Jarnvédgsforetagen bedoms vara i behov av
ekonomiskt stod for att motverka de negativa effekterna.

Nuvarande reglering i artikel 31.3 i Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrdttande av ett gemen-

2 Senast dndrad genom kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1061 av den 28
juni 2021 om forlangning av referensperioden i Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2020/1429 av den 7 oktober 2020 om faststillande av atgérder for en héllbar
jarnvégsmarknad mot bakgrund av covid-19-utbrottet.



samt europeiskt jirnvigsomrade (SERA-direktivet) innebdr att de avgifter
for tilltrade till jarnvégsinfrastrukturen som ska betalas till infrastruktur-
forvaltaren inte far understiga den kostnad som uppstér som en direkt f6ljd
av den tagtrafik som bedrivs. Enligt artikel 1 och 2 i férordning (EU)
2020/1429 och kommissionens delegerade férordning (EU) 2021/1061 féar
medlemsstaterna dock tillata att infrastrukturforvaltare under referens-
perioden den 1 mars 2020-31 december 2021 sdnker, avstar fran eller
senarelidgger betalning av avgifter for minimipaketet av tilltradestjanster
(jfr 2 och 3 §§ jérnviagslagen), upprakningar (jfr 4 § jarnvégslagen) och
bokningsavgifter (jfr 7 § jirnvédglagen).

Atgirderna, som far begriinsas till marknadssegment som identifierats i
infrastrukturforvaltarens jarnvagsnitsbeskrivning, ska vidtas i enlighet
med regler for statligt stod pa ett dppet, objektivt och icke-diskriminerande
sitt gentemot jarnvagsforetag verksamma inom sektorerna for gods- och
persontrafik. Infrastrukturforvaltarna ska kompenseras av den berdrda
medlemsstaten for de intdktsforluster ett utnyttjande av bestimmelserna
innebdr. Medlemsstaterna ska ocksa anmila till kommissionen huruvida
forordningen ska tillimpas och pa vilket sitt (artikel 2.5).

Infrastrukturforvaltarna far enligt forordningen ocksd gora nya
bedomningar i frdga om vilka marknadssegment som ekonomiskt klarar
av ett uttag av s.k. sérskilda avgifter, som inte fir séttas sd hogt att vissa
marknadssegment inte har mdjlighet att anvénda infrastrukturen.

De justeringar av villkoren for utnyttjande av jarnvégsinfrastrukturen
som infrastrukturforvaltare vidtar i enlighet med forordningen ska, nér det
ar lampligt och utan drojsmal, redovisas i infrastrukturforvaltarens
jarnvagsnétsbeskrivning (artikel 3). Regleringsorganen, i Sverige Trans-
portstyrelsen, ska utdva tillsyn over att tillimpningen sker i enlighet med
regelverket (artikel 4).

4.2 Aktuella regler om banavgifter i jarnvédgslagen

Genom 7 kap. jarnvigslagen (2004:519) genomfors avgiftsbestimmelser-
na i SERA-direktivet. Av bestimmelserna framgéar vilka avgifter som en
infrastrukturforvaltare ska och far ta ut av jarnvigsforetag och andra
organisatorer av trafik for att anvdnda jarnvagsinfrastrukturen och hur
avgifterna ska faststillas. SERA-direktivet innebdr att avgiften for
ansdkan och utnyttjande av tagldgen, trafikledning och trafikinformation
ska faststillas till den kostnad som uppstéar som en direkt foljd av den trafik
som bedrivs (direkta kostnader). Detta har for svenskt vidkommande
ansetts motsvara den kortsiktiga samhéllsekonomiska marginalkostnaden.
Den kortsiktiga samhallsekonomiska marginalkostnaden motsvaras av de
externa kostnader som orsakas av ett tillkommande tdg da jarnvégs-
infrastrukturens kapacitet och utformning hélls ofordndrad. Reglerna har
offentligrattslig karaktdr. Tillsynsmyndigheten utdvar tillsyn &ver att
infrastrukturforvaltarnas avgiftsuttag héller sig inom de ramar som upp-
stdlls i kapitlet.

Inledningsvis sléds i1 7 kap. jarnvigslagen fast att en infrastrukturforval-
tare ska ta ut konkurrensneutrala och icke-diskriminerande avgifter for
utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen (1 §). Huvudregeln innebir att



avgifterna inom ramen for infrastrukturforvaltarens kostnader for
infrastrukturen ska faststéllas till den kostnad som uppstér som en direkt
foljd av framforandet av jarnvagsfordon (2 §). Avgiften &r obligatorisk och
utgor ett ’golv” for avgiftsuttaget och svarar i huvudsak mot slitagekost-
naden.

I fraga om Overbelastad infrastruktur far infrastrukturforvaltare
dérutdver ta ut en extra avgift for att astadkomma ett samhéllsekonomiskt
effektivt utnyttjande av jérnvégsinfrastrukturen. Ett sddant uttag forut-
satter dock att infrastrukturforvaltaren gjort eller genomfort en s.k. kapaci-
tetsforstarkningsplan eller fatt tillsynsmyndighetens godkédnnande (3 §).
Ett sddant godkénnande ska ldmnas om kapacitetsforstiarkningsplanen inte
kan genomforas pd grund av omstindigheter utanfor infrastruktur-
forvaltarens kontroll eller om de alternativ som stér till buds for att komma
till ratta med Sverbelastningen inte dr ekonomiskt eller finansiellt rimliga.

Vidare far en infrastrukturforvaltare for att uppna kostnadstéckning ta ut
en hogre avgift, s.k. sérskild avgift, om det ar forenligt med ett
samhillsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Séarskilda
avgifter far dock inte sittas sa hogt att de marknadssegment som kan betala
atminstone den kostnad som uppstar som en direkt f6ljd av framférandet
av jarnvégsfordon, sammantagen med ett vinstuttag som marknaden kan
béra, hindras fran att anvdnda infrastrukturen (4 §).

Infrastrukturforvaltare far ocksé ta ut s.k. bokningsavgifter, dvs. hela
eller delar av avgiften for tilldelad kapacitet som inte har utnyttjats (7 §).

5 Bemyndigande att meddela foreskrifter
om undantag frdn avgiftsbestimmelser

Regeringens forslag: Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer ska fi meddela foreskrifter om undantag fran jarnvégs-
lagens regler om avgifter s& att de mojligheter som ges i férordning
(EU) 2020/1429 att lata infrastrukturforvaltare sinka, avsta fran eller
senareldgga avgifter kan tillimpas.

Promemorians forslag 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: De remissinstanser som yttrar sig tillstyrker
forslaget eller framfor inga invdndningar mot det.

Trafikverket noterar att lagforslaget, som ska tas in i propositionen for
hostandringsbudget och som anknyter till referensperioden i forordning
(EU) 2020/1429, innebar att kommande regler om nedséttning av
banavgifter 1 praktiken kommer att tillimpas med retroaktivitet.
Trafikverket vill framhalla vikten av att en kommande stédordning har en
tydlig koppling till ett bestimt syfte eller forhillande for att undvika
snedvridning av konkurrensen. I det hér fallet bor det, enligt Trafikverket,
vara effekterna av pandemin och de ddrmed sammanhingande
ekonomiska forlusterna for jarnvigsforetagen. Transportstyrelsen vill
gora medskicket att en helt retroaktiv nedséttning av banavgifterna &r att
foredra, dvs. att stddet endast ska betalas ut for redan utford trafik. Genom



en retroaktiv tillimpning kvarstar jairnvagsforetagens incitament till ett
samhéllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Ytterligare
ett argument for retroaktivitet &r, enligt Transportstyrelsen, att en annan
ordning skulle innebéra att &ven nya aktorer pa marknaden, som inte har
drabbats av tidigare delar av pandemin, skulle fa stod. Sveriges Kommuner
och Regioner (SKR) dr positivt till att utnyttja mojligheten till tillfalligt
reducerade banavgifter och anser att det redan nu bor klargoras att det ska
ske en konkurrensneutral och proportionerlig modell for avgiftsreducering
sé att samtliga marknadssegment behandlas lika. Genom en forutsdgbar
fordelningsmodell skapas, enligt SKR, stabila planeringsforutsattningar.

Svensk Kollektivtrafik vilkomnar initiativet att mdjliggora nedséttning
av banavgifter och anser att de mojligheter till reducering av banavgifter
som ges i forordningen bor nyttjas fullt ut under hela referensperioden.
Inga skillnader boér enligt Svensk Kollektivtrafik goras utifran
marknadssegment, typ av bana, var i landet, tidpunkt pa dygnet, antalet
bruttoton etc. Det dr ocksa viktigt att utbetalningarna kan goras tidigt under
hosten 2021 sé att de kan komma verksamheterna till godo. Visttrafik
stéller sig bakom de synpunkter som framfors av Svensk Kollektivtrafik.
Ndringslivets Transportrdd anser att hela den stodperiod som anges i
forordning (EU) 2020/1429 bor utnyttjas samt att banavgiftsreduktioner
bor fordelas neutralt inom de marknadssegment som é&r identifierade i
Trafikverkets jarnvagsnétsbeskrivning och pa ett sitt som inte missgynnar
godstransportérer. Branschorganisationen Almega Tdgforetagen och
SJAB vilkomnar att det mdjliggérs for en tillfillig nedsittning av
banavgifter men forordar ett vidare och mer generellt bemyndigande.

Skiilen for regeringens forslag: Det har slutits en politisk 6verenskom-
melse som innebér att det i hostindringsbudgeten ska tillskjutas medel for
att utnyttja den mojlighet som ges i forordning (EU) 2020/1429 att under
utbrottet av covid-19 stddja jarnvdgsoperatdrer genom att tillata att
banavgifter sinks under den referensperiod som anges i forordningen.
Parterna &r ocksé dverens om att det ska inledas ett lagstiftningsarbete for
att mojliggora ett sddant utnyttjande.

Som framgér ovan har SERA-direktivets reglering om avgifter for
anvindning av jarnvégsinfrastrukturen genomforts i 7 kap. jirnvégslagen
(avsnitt 4.2). I lagen finns for ndrvarande inga bemyndiganden att pé lagre
foreskriftsnivd meddela undantag fran lagens krav.

For att kunna utnyttja den mdojlighet som ges i férordning (EU)
2020/1429 att lata infrastrukturforvaltare sidnka, avsta fran eller senareldg-
ga avgifter, behovs ett bemyndigande frén riksdagen for regeringen eller
den myndighet som regeringen bestimmer att meddela foreskrifter om
undantag fran lagens krav. I viss utstrackning torde séddana foreskrifter
dven utan ett bemyndigande kunna meddelas i férhéllande till Trafikverket
i friga om det statliga jarnvégsnitet (se prop. 2003/04:123 s. 392). I fraga
om Ovriga infrastrukturforvaltare ar det nodvéndigt med ett uttryckligt
bemyndigande.

Samtliga remissinstanser som yttrar sig dver promemorian antingen
tillstyrker forslaget eller framfor inte nagra invindningar mot det. 4/mega
Tagforetagen och SJ AB anser dock att bemyndigandet bor formuleras mer
generellt. Det finns i detta lagstiftningsérende inte anledning att foresla ett
vidare bemyndigande dn vad som krdvs for att kunna genomfora
overenskommelsen om att i hostdndringsbudgeten ansld@ medel for att



stodja jarnvagsforetagen i enlighet med vad som medges i forordning
(EU) 2020/1429.

Transportstyrelsen anser att stodet ska tillimpas retroaktivt for att
upprétthalla de incitament som ligger till grund for avgiftsregleringens
utformning, dvs. att infrastrukturen ska anvindas pa ett samhéllsekono-
miskt effektivt sitt. Aven Trafikverket noterar att det kommer att bli friga
om en retroaktiv tillimpning av stodet. Svemsk Kollektivtrafik och
Visttrafik papekar & sin sida att det ar viktigt att stodet betalas ut skynd-
samt. Regeringen konstaterar med beaktande av den tid som krivs for
lagstiftningsarbetet, den referensperiod som for nirvarande anges i
forordning (EU) 2020/1429 och de regler som giller for anvdndning av
medel som ansléds i en hostédndringsbudget, att det redan nu stér klart att
stodet kommer att avse forfluten tid och darmed redan genomférda och
debiterade transporter. Hur regleringen ska utformas ska ocksa anmélas
till Europeiska kommissionen, som ska ldmna klartecken till stodet. Redan
i forordning (EU) 2020/1429 uppstills dock krav pa att stodet ska utformas
pa ett oppet och icke-diskriminerande sétt och i enlighet med EU:s regler
om statligt stod.

Sammanfattningsvis bor det i jarnvagslagen inforas ett bemyndigande
som medger undantag i enlighet med forordning (EU) 2020/1429 och som
mojliggor foreskrifter pa ldgre niva i friga om bl.a. vilka infrastrukturfor-
valtare och marknadssegment som ska omfattas av undantaget samt under
vilken period. Det bor alltsé framgé pé ldgre foreskriftsniva én lag i vilken
utstrackning EU-forordningens mojligheter att medge undantag ska
utnyttjas. Fragan om hur stédregleringen ska utformas kommer 6vervigas
ytterligare i det fortsatta forfattningsarbetet. De synpunkter i fraga om
stodets utformning som har ldmnats i detta &rende kommer da naturligtvis,
vid sidan av vriga forhallanden, att beaktas.

I den utstrackning som det i foreskrifter anges att EU-forordningen ska
tillimpas, kommer &vriga regler i forordning (EU) 2020/1429 att bli
tillimpliga, t.ex. i friga om pa vilket sitt dtgidrderna vidtas (artikel 2.1—
2.5), eventuell redovisning av tillimpningen i infrastrukturférvaltarens
jarnvagsnitsbeskrivning (artikel 3) och regleringsorganets uppgifter
(artikel 4).

6 Ikrafttradande

Regeringens forslag: Lagindringen ska trdda i kraft den 1 december
2021.

Promemorians bedémning Overensstimmer i sak med regeringens
forslag. 1 promemorian anges att ikrafttridande bor ske s& snart som
mojligt.

Remissinstanserna delar promemorians bedémning eller framfor inga
invandningar mot den.

Skilen for regeringens forslag: Som framgér ovan har en politisk
overenskommelse slutits om att medel ska anslas for att sénka banavgifter
i hostdndringsbudgeten (avsnitt 5). Enligt regler for statsbudgeten ska
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medel som anslas i en hostdndringsbudget ha fordelats fore arsskiftet. Det
ar darfor nédvindigt att lagforslaget trader i kraft sé snart som mojligt efter
det att riksdagen har fattat beslut. Lagéndringen bor darfor trdda i kraft den
1 december 2021.

7 Konsekvenser

Regeringens bedomning: Delar av jairnvégssektorn har drabbats hért
av minskat resande och restriktioner under covid-19 pandemin och &r i
behov av ekonomiskt stod. De mojligheter som ges i férordning (EU)
2020/1429 att franga ordinarie avgiftsregler och bidra ekonomiskt till
sektorn bor dérfor utnyttjas.

Promemorians bedomning 6verensstimmer med regeringens.

Remissinstanserna: Trafikanalys delar bedémningen i
konsekvensanalysen att jarnvigsforetag verksamma i Sverige ska fa
mdjlighet till tillfalligt nedsatta banavgifter i likhet med flera lander inom
EU for att undvika skeva konkurrensforhéllanden. Trafikanalys pekar
dock dven pa en risk att det kan uppsta skeva konkurrensforhallanden i
forhallande till andra trafikslag som drabbats av pandemin och som ocksa
kan behova stod. Ndaringslivets Transportrdd anser att det ar viktigt att
banavgiftsreduktioner férdelas neutralt inom de marknadssegment som ar
identifierade i Trafikverkets jarnvagsnétsbeskrivning och pa ett sitt som
inte missgynnar godstransporter pa jarnvig. Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR) uppger att pandemins paverkan pa jarnvigsforetagens och
trafikorganisatdrernas forutsittningar att bedriva tagtrafik har varit
omfattande och varierat under perioden. De ekonomiska effekterna &r
enligt SKR dnnu inte dverblickbara. Risken ér dock, enligt SKR, att en
fordelningsmodell som ska ta hinsyn till olika marknadssegments
forutséttningar bade blir komplicerad och administrativt tungrodd och
oséker, vilket kan fa till f6ljd att kompensationen drdjer.

Trafikverket Kkonstaterar att promemorian inte innehdller nagra
stdllningstaganden till vilka jarnvagsforetag eller jarnvégsnit eller typer
av jarnvigsforetag som ska omfattas av stodet och vill darfoér framhalla
vikten av att stddordningen har en tydlig koppling till ett bestimt syfte
eller forhallande — i det hér fallet effekterna av pandemin och de dédrmed
sammanhingande ekonomiska forlusterna for jarnvigsforetag.

Transportstyrelsen &r, mot bakgrund av principen om att
jarnvégsforetagen ska betala sina kostnader for framférande av fordon,
tveksam till om en nedséttning av banavgifter dr det mest effektiva och
traffsikra sittet att stotta de av pandemin drabbade svenska jarnvégsfore-
tagen. Promemorian saknar, enligt Transportstyrelsen, motiv eller
diskussion om hur den svenska jarnvidgsmarknaden drabbats och vilka
andra stdd som redan kommit jdrnvédgsforetagen till del.
Transportstyrelsen anser ocksé att triffsikerheten i stodet forsvaras av
Trafikverkets marknadssegmentering eftersom det i dessa segment
blandas trafik som drabbats olika av pandemin. Transportstyrelsen
framhéller  att  enligt  forordning (EU)  2020/1429  far



infrastrukturforvaltarna sénka, avstd fran eller senareldgga betalning av
banavgifter ”dir s& &r lampligt enligt de marknadssegment som
identifierats i deras beskrivningar av jarnvagsnitet”.

Svensk Kollektivtrafik och Visttrafik papekar att det ar viktigt att det sker
en konkurrensneutral och proportionerlig reduktion av banavgifterna. Det
vore ocksa, enligt Svensk Kollektivtrafik och Visttrafik, en svar och
tidsddande administrativ uppgift att hitta beddomningsgrunder om olika
marknadssegment ska ges olika reduceringar. Det stdd som hittills
utbetalats till regionala kollektivtrafikmyndigheter dr en kompensation for
minskade biljettintdkter vilket, enligt Svensk Kollektivtrafik och
Visttrafik, ska jamforas med det betydligt storre prognosticerade
intdktstappet for samma period. Det krdvs ocksa, enligt Svensk
Kollektivtrafik och Visttrafik, uthéllighet och finansiering av mer eller
mindre olonsam trafik for att locka tillbaka de resendrer som valt att sluta
resa med kollektivtrafiken under pandemin.

Skilen for regeringens bedomning: Ett flertal jarnvigsforetag och
organisatorer av trafik har drabbats hart ekonomiskt av restriktioner och
begransat resande under utbrottet av covid-19. Det dr av flera skail, bl.a.
hansyn till klimatet, angeldget att de som bedriver jarnvagstrafik kan
upprétthalla och utveckla sin verksamhet och hidvda sig i konkurrensen
med andra transportslag. Forordning (EU) 2020/1429 medger att
medlemsstaterna under referensperioden 1 mars 2020-31 december 2021
tillater infrastrukturforvaltare att séinka eller avsta fran uttag och ersatter
infrastrukturforvaltarna for de forluster som ett sddant intdktsbortfall
innebdér. Ett flertal 1ander i EU, bl.a. Belgien, Italien, Ruménien, Tyskland
och Osterrike har utnyttjat méjligheten. Att fran svensk sida avsta fran de
mdjligheter som ges i forordningen att bidra till att mildra effekterna av
covid-19-utbrottet pa jarnvagssektorn skulle kunna leda till att de foretag
som bedriver trafik pa det svenska jarnvagsnétet missgynnas genom skeva
konkurrensforhallanden och att foretagen didrmed begrinsas i sin
verksamhet och utveckling. Flera remissinstanser framfor synpunkter pa
hur stodet ska fordelas. Dessa synpunkter kommer tillsammans med
ovriga krav som framgar direkt av forordningen och annan EU-rittslig
statsstodsreglering att beaktas vid den fortsatta hanteringen av drendet och
utformningen av stodet. En stddordning ska ocksa anmaélas till Europeiska
kommissionen.

11



12

8 Forfattningskommentar

Forslaget till lag om dndring 1 jarnvégslagen (2004:519)
7 kap. Avgifter
Bemyndigande

10§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela
foreskrifter om

1. avgiftssamarbetet enligt 1 a §,

2. de analyser av marknadssegment som krivs for att ta ut sérskilda avgifter
enligt 4 § och krav pé offentliggérande av sddana analyser,

3. skyldigheter for tjansteleverantorer att tillhandahalla information om sina
avgifter enligt 8 §, och

4. undantag frdan bestimmelserna om avgifter i detta kapitel i enlighet med
Europarlamentets och rddets forordning (EU) 2020/1429 av den 7 oktober 2020
om faststdllande av dtgdrder for en hdllbar jarnvdgsmarknad mot bakgrund av
covid-19-utbrottet.

Paragrafen innehéller bemyndiganden i anslutning till 7 kap. jarnvags-
lagen (2004:519). Overvigandena finns i avsnitt 5.

Paragrafen éndras endast genom att det i en ny punkt 4 tillfors ett bemyn-
digande att meddela foreskrifter om undantag frén kapitlets bestimmelser
om avgifter i enlighet med vad som anges i forordning (EU) 2020/1429.
Genom bemyndigandet ges alltsd regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer ritt att meddela foreskrifter om sdnkning, avstdende
fran eller senareldggning av avgifter. Det ror sig om en mdjlighet att gora
avsteg fran de paragrafer i 7 kap. som avser de avgifter som regleras i
artikel 2 i forordning (EU) 2020/1429, vilka for ndrvarande ér 7 kap. 2—4
och 7 §§. Vidare far foreskrifterna endast avse betalningar som géller den
referensperiod som géller enligt forordningen, fér narvarande den 1 mars
2020-31 december 2021.
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I
(Lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2020/1429
av den 7 oktober 2020

om faststillande av dtgirder for en héllbar jirnvigsmarknad mot bakgrund av covid-19-utbrottet

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och

av foljande skil:

)

Covid-19-utbrottet har lett till en kraftig minskning av efterfrigan pd jirnvigstransporttjanster. Detta har haft en
allvarlig inverkan pd jarnvagsforetag. Denna inverkan gjorde sig kdnnbar redan den 1 mars 2020 och kommer
sannolikt att fortsitta dtminstone till och med den 31 december 2020. De omstindigheter som covid-19-utbrottet
ger upphov till ligger utanfor jirnvigsforetagens kontroll och de stir infor betydande likviditetsproblem, stora
forluster och, i en del fall, risk for insolvens.

Jarnvigsforetag kan behova ekonomiskt stod for att motverka de negativa ekonomiska effekterna av covid-19-
utbrottet. Det kanske inte dr majligt for jirnvagsforetag att betala avgifter for tilltrade till jirnvégsinfrastruktur pa
grund av covid-19-utbrottet, och av denna anledning bor infrastrukturforvaltare ges tillstdnd att sinka, avstd frin
eller senareligga sddana avgifter. Denna majlighet bor beviljas for en period da covid-19-utbrottets effekter pa
jarnvigsmarknaden redan har visat sig och forvintas visa sig, nimligen frin och med den 1 mars 2020 till och med
den 31 december 2020 (referensperioden).

Enligt artikel 31.3 i Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU () fir de avgifter for tilltride till
jarnvigsspar som ska betalas till infrastrukturforvaltaren inte understiga den kostnad som uppstdr som en direkt
foljd av den tagtrafik som bedrivs. Om infrastrukturforvaltare avstdr fran eller senareldgger avgifterna, helt eller
delvis, pé ett oppet, objektivt och icke-diskriminerande sitt gentemot samtliga jirnvagsforetag som dr verksamma
inom sektorerna for gods- ochfeller persontrafik pd jirnvig skulle det lindra covid-19-utbrottets effekter under
referensperioden. Medlemsstaterna bor dirfor ges mojlighet att tillata infrastrukturforvaltare att vidta dtgirder i
detta avseende.

() Yttrande av den 16 juli 2020 (dnnu inte offentliggjort i EUT).
() Europaparlamentets stindpunkt av den 17 september 2020 (innu inte offentliggjord i EUT) och ridets beslut av den 2 oktober 2020.
() Europaparlamentets och rddets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett gemensamt europeiskt

jarnviagsomrade (EUT L 343, 14.12.2012, s. 32).
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(4)  Tartikel 32.1 i direktiv 2012/34/EU ges medlemsstaterna méjlighet att ligga pa upprakningar om marknaden kan
tila detta. Marknadssegmentens formdga att tila upprikningar kan ha minskat till f6ljd av covid-19-utbrottets
effekter. Medlemsstaterna bor dirfor ges mojlighet att tillata att infrastrukturforvaltare gor en ny bedémning av
marknadssegmentens formdga att tdla upprikningar, for att eventuellt minska de belopp som ska betalas under
referensperioden.

(5)  Tartikel 36 i direktiv 2012/34/EU foreskrivs ett system med bokningsavgifter, avsett som incitament for ett effektivt
utnyttjande av kapaciteten. Enligt den artikeln ér uttag av dessa avgifter obligatoriskt i friga om en sdkande, inklusive
jarnvagsforetag, regelbundet underlater att utnyttja hela tdgligen eller delar av dessa. Infrastrukturforvaltarna ska i
sina beskrivningar av jirnvigsnitet offentliggora de kriterier som anvinds for att faststilla om ett sidant
underutnyttjande foreligger. Covid-19-utbrottet har orsakat allvarliga storningar i jarnvagstrafiken som har lett till
en utbredd annullering av tagligen. De bakomliggande hindelserna var och ér utanfor jirnvigsforetagens kontroll.
De har dessutom lett till ett tillfalligt ligre utnyttjande av kapacitet. Det kan darfor antas att den incitamentseffekt
som bokningsavgifterna enligt artikel 36 i direktiv 2012/34/EU avsdg att ge inte dr relevant ndr det giller
referensperioden. Medlemsstaterna bor dérfor ha majlighet att tillita att infrastrukturforvaltare inte tar ut
bokningsavgifter for tilldelad kapacitet som inte utnyttjas under referensperioden, inbegripet i de fall dér uteblivet
utnyttjande skulle anses vara en regelbunden underldtelse att utnyttja hela tigligen eller delar av dessa enligt de
kriterier som for nirvarande ar tillimpliga.

(6)  Nir det galler avgifter for tilltrade till jarnvagsspdr, paligg av upprakningar och bokningsavgifter skulle en sinkning
av avgifter som tillits av medlemsstaterna i enlighet med denna forordning medféra forlorade inkomster for
infrastrukturforvaltaren. Dessa forlorade inkomster skulle i princip kompenseras i enlighet med artikel 8.4 i direktiv
2012/34/EU. Med tanke pa den extraordinira karaktiren hos dessa forlorade inkomster bor infrastrukturforvaltarna
dterbetalas inom en kortare period dn den som foreskrivs i den artikeln, nimligen senast den 31 december det &r
som foljer ndrmast efter det ar dd forlusten uppstod.

(7)  Villkoren for att utnyttja jirnvagsinfrastruktur bor tillfalligt justeras och beskrivningar av jarnvigsniten bor héllas
uppdaterade och dndras nir s 4r nédvindigt.

(8) P4 grund av covid-19-utbrottets oforutsebara och plotsliga utveckling var det oméjligt att i tid anta relevanta
atgirder. Av det skilet bor denna forordning dven omfatta en period som ligger i tiden foére denna férordnings
ikrafttridande. Mot bakgrund av karaktiren pd de dtgirder som foreskrivs i denna forordning innebir ett sidant
tillvigagangssitt inte att berérda personers berittigade forvantningar dsidositts.

(9)  Den fortsatta utvecklingen av covid-19-utbrottet och dess fortsatta foljder for jirnvigstransportsektorn dr svdra att
forutsiga. Kommissionen bor kontinuerligt analysera de ekonomiska konsekvenserna av covid-19-utbrottet for den
sektorn, och om de ogynnsamma férhéllandena kvarstdr bor unionen utan onodigt drojsmal kunna forlinga den
period under vilken de atgirder som foreskrivs i denna forordning ska tillimpas.

(10)  Isyfte att, om det dr nodvandigt och motiverat, forlinga giltigheten av de dtgérder som foreskrivs i denna férordning
bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt
delegeras till kommissionen med avseende pa att forlinga den referensperiod under vilken de &tgérder som
foreskrivs i denna forordning ska tillimpas. Det dr sarskilt viktigt att kommissionen genomf6r limpliga samrdd
under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivd, och att dessa samrid genomfors i enlighet med principerna i
det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om biittre lagstiftning (‘). For att sikerstilla lika stor delaktighet i
forberedelsen av delegerade akter erhiller Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrédde till méten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(11)  Eftersom mdlet for denna forordning, nimligen att faststalla tillfilliga regler for uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvégsinfrastruktur for att hantera den brddskande situation som uppstatt genom covid-19-utbrottet, inte i
tillrécklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pi grund av dtgirdens omfattning eller
verkningar, kan uppnds bittre p& unionsniva, kan unionen vidta dtgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen (EU-fordraget). I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma
artikel anses inte denna férordning gd utover vad som dr nodvandigt for att uppna detta mal.

() EUTL123,12.5.2016,s. 1.
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(12) For att de atgirder som foreskrivs i denna forordning ska kunna genomforas sd snart som méjligt, bor den av
bradskande skal trida i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillimpningsomrade

I denna forordning faststills tillfilliga regler for uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur enligt kapitel IV i
direktiv 2012/34/EU. Den dr tillimplig pa utnyttjande av jirnvagsinfrastruktur for inrikes och internationell jirnvagstrafik
som omfattas av det direktivet under perioden fran och med den 1 mars 2020 till och med den 31 december 2020
(referensperioden).

Artikel 2

Sinkning av, avstiende frin eller senareliggande av avgifter for minimipaket av tilltridestjinster och
bokningsavgifter

1. Utan hinder av artiklarna 27 och 31.3 i direktiv 2012/34/EU, och under forutsittning att regler for statligt stod
efterlevs, fir medlemsstaterna tilldta att infrastrukturforvaltare sinker, avstdr fran eller senareldgger betalningar av avgifter
for minimipaketet av tilltridestjanster och for tilltrade till infrastruktur som forbinder anliggningar for tjdnster, dér sa ar
lampligt enligt de marknadssegment som identifierats i deras beskrivningar av jirnvégsnitet, pd ett 6ppet, objektivt och
icke-diskriminerande sdtt nir sidana betalningar ska goras under referensperioden.

2. Utan hinder av artikel 27 i direktiv 2012/34/EU, och under forutsittning att regler for statligt stod efterlevs, far
medlemsstaterna tillita att infrastrukturfrvaltare gor en ny bedomning av marknadssegmentens formdga att tdla
upprakningar, i den mening som avses i artikel 32.1 i direktiv 2012/34/EU, for att eventuellt minska de belopp som ska
betalas under referensperioden.

3. Utan hinder av artikel 27 och artikel 36 tredje meningen i direktiv 2012/34/EU, och under forutsittning att regler for
statligt stod efterlevs, fir medlemsstaterna tilldta att infrastrukturforvaltare inte tar ut bokningsavgifter frén en sékande,
inklusive jarnvagsforetag, for tilldelad kapacitet som inte utnyttjas under referensperioden. Medlemsstaterna och infrastruk-
turforvaltarna ska dirvid agera pé ett 6ppet, objektivt och icke-diskriminerande sitt.

4. Utan hinder av artikel 8.4 i direktiv 2012/34/EU, och under forutsittning att regler for statligt stod efterlevs, ska
medlemsstaterna kompensera infrastrukturforvaltare for den specifika ekonomiska forlust som lidits till foljd av
tillimpningen av punkterna 1, 2 och 3 i den hir artikeln, och detta ska ske senast den 31 december det &r som foljer
ndrmast efter det & da forlusten uppstod. Den kompensationen paverkar inte medlemsstaternas skyldighet enligt
artikel 8.4 i direktiv 2012/34/EU att sikerstilla att en infrastrukturforvaltares resultatrakningar dr balanserade Gver en
rimlig period av hogst fem &r.

5. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om de dtgérder som vidtagits enligt denna artikel senast tre ménader
efter den dag da denna forordning tridder i kraft, samt underritta kommissionen om eventuella efterfljande atgarder eller
dndringar drav. Kommissionen ska gora denna information tillginglig for allmédnheten.

Artikel 3
Justeringar av villkoren for utnyttjande av jirnvigsinfrastruktur

Infrastrukturforvaltaren ska, nér sd dr lampligt och utan drojsmdl, dndra den beskrivning av jirnvigsnitet som avses i
artikel 27 i direktiv 2012/34/EU for att pd sd sitt visa de villkor som de tillimpar mot bakgrund av de atgirder som
vidtagits av de berérda medlemsstaterna i enlighet med artikel 2 i denna férordning.
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Artikel 4
Regleringsorgan

Artikel 56 i direktiv 2012/34/EU ir tillimpligt pd sinkning av, avstiende frin eller senareliggande av avgifter for
minimipaket av tilltradestjanster och bokningsavgifter som avses i artikel 2 i denna férordning och pé justeringar av
villkoren for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur som avses i artikel 3 i denna férordning i friga om de kriterier som anges
iartiklarna 2 och 3 i denna férordning och som giller infrastrukturforvaltare.

Artikel 5
Forlingning av referensperioden

1. Infrastrukturforvaltare ska senast den 1 november 2020 tillhandahélla kommissionen uppgifter om utnyttjandet av
deras jarnvigsnit, uppdelat per marknadssegment, i enlighet med artikel 32.1 i direktiv 2012/34/EU, for perioderna frin
och med den 1 mars 2019 till och med den 30 september 2019 och fran och med den 1 mars 2020 till och med den 30
september 2020.

Om referensperioden forlings ska infrastrukturforvaltarna tillhandahdlla kommissionen nya uppgifter nir halva
forlangningen av referensperioden har forflutit, i syfte att mojliggéra for kommissionen att bedéma utvecklingen av
situationen under forlingningen av referensperioden.

2. Om kommissionen pd grundval av de uppgifter som avses i punkt 1 konstaterar att minskningen av jirnvigstrafiken,
jamfort med den nivd som féreldg under motsvarande period de foregdende dren, fortsitter och sannolikt kommer att
fortsitta, och pd grundval av bista tillgingliga vetenskapliga uppgifter dven konstaterar att denna situation ir en f6ljd av
covid-19-utbrottets effekter, ska kommissionen anta delegerade akter i enlighet med artikel 6 for att dndra den
referensperiod som anges i artikel 1 i enlighet med detta. En eventuell dndring fir endast forlinga referensperioden med
upp till sex ménader och referensperioden fér inte forlingas bortom den 14 april 2022.

3. Om covid-19-utbrottet har lingvariga effekter for jirnvagstransportsektorn i unionen och om det foreligger
tvingande skil till skyndsamhet, ska det forfarande som anges i artikel 7 tillimpas pa delegerade akter som antas enligt den
hir artikeln.

Artikel 6
Utovande av delegeringen
1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med férbehall for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 5.2 ska ges till kommissionen for en period pd ett ar fran
och med den 13 oktober 2020.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 5.2 far nir som helst terkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett
beslut om aterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far verkan
dagen efter det att det offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

5. S&snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 5.2 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller rdet har
gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period pd tvd manader frin den dag da akten delgavs Europapar-
lamentet och rddet, eller om bide Europaparlamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd manader p& Europaparlamentets
eller radets initiativ.
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Artikel 7
Skyndsamt forfarande

1. Delegerade akter som antas enligt denna artikel ska trada i kraft utan drojsmal och ska tillimpas s linge ingen
invindning gors i enlighet med punkt 2. Delgivningen av en delegerad akt till Europaparlamentet och rédet ska innehélla
en motivering till varfor det skyndsamma forfarandet tillimpas.

2. Savil Europaparlamentet som radet fir invinda mot en delegerad akt i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 6.6. I ett sddant fall ska kommissionen upphiva akten omedelbart efter det att Europaparlamentet eller radet har
delgett den sitt beslut om att invinda.

Artikel 8
Ikrafttridande

Denna férordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna férordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 7 oktober 2020.

Pi Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
Ordférande Ordférande
D.M. SASSOLI M. ROTH
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I

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2021/1061
av den 28 juni 2021

om forlingning av referensperioden i Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2020/1429 av
den 7 oktober 2020 om faststillande av atgirder for en hallbar jirnvigsmarknad mot bakgrund av
covid-19-utbrottet

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2020/1429 av den 7 oktober 2020 om faststillande av
atgiirder for en hallbar jarnvigsmarknad mot bakgrund av covid-19-utbrottet ('), sarskilt artikel 5.2, och

av foljande skil:

(1) Covid-19-pandemin har lett till en kraftig minskning av jirnvigstrafiken pd grund av en betydande minskning av
efterfrigan och direkta dtgirder som medlemsstaterna vidtagit for att begrdnsa pandemin.

(2)  Dessa omstindigheter ligger utanfor jarnvigsforetagens kontroll och de stér infoér betydande likviditetsproblem,
stora forluster och, i en del fall, risk for insolvens.

(3)  For att motverka de negativa ekonomiska effekterna av covid-19-pandemin och stodja jarnvigsforetag far medlemsstaterna
enligt forordning (EU) 2020/1429 tillita infrastrukturforvaltare att sinka, avstd frén eller senareligga sadana avgifter for
tilltrade till jarnvagsinfrastruktur. Denna mojlighet hade beviljats fran och med den 1 mars 2020 till och med den
31 december 2020 och forlingdes genom kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/2180 () till och med den
30 juni 2021 (referensperioden).

(4)  Inforda begransningar av mobiliteten under pandemin hade en kraftig inverkan p& anvindningen av persontrafik pd
jarnvig. Godstransporterna pd jirnvig paverkades ocksd, men inte i samma utstrickning. Av de uppgifter som
limnats av jirnvigsinfrastrukturforvaltarna i unionen framgdr att pandemin drabbade segmentet persontrafik och i
synnerhet segmentet kommersiell persontrafik hdrdare, med en betydande minskning av utbudet i alla medlemsstater,
som dnnu inte ar tillbaka pd de nivder som rddde 2019. Mellan mars 2020 och februari 2021 minskade
persontrafiken uttryckt i tigkilometer med 11,5 % jamfort med samma period 2019-2020, och godstransporterna
minskade med 6,1 %. Mellan mars 2020 och februari 2021 minskade persontrafik som omfattas av allmin trafikplikt
uttryckt i tigkilometer med 5,9 % jimfort med samma period 2019-2020, medan den kommersiella persontrafiken
minskade med 33,1 %. Under fjirde kvartalet 2020 minskade passagerartrafiken i passagerarkilometer med 56 % och
antalet passagerare halverades jamfort med samma period 2019. Denna utveckling kan fd en kraftig inverkan pé
konkurrensen pd marknaderna for persontrafik pa jirnvig, forverkligandet av ett verkligt gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade och, i slutindan, 6vergdngen till en mer hallbar transportsektor dir fler manniskor och mer varor
transporteras pa jarnvg. Godstrafiken i tonkilometer 6kade med 5 % under fjirde kvartalet 2020 jamfort med 2019
och antalet ton som transporterades med tig okade med 3 %.

() EUTL333,12.10.2020,s. 1.

(%) Kommissionens delegerade férordning (EU) 2020/2180 av den 18 december 2020 om férlingning av referensperioden i Europapar-
lamentets och rdets forordning (EU) 2020/1429 om faststillande av dtgirder for en héllbar jirnvigsmarknad mot bakgrund av covid-
19-utbrottet (EUT L 433, 22.12.2020, s. 37).
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(5)  Uppgifter frin WHO visar att antalet fall av covid-19 som registreras dagligen i Europa fortfarande dr mycket hogt,
exempelvis rapporterades 107 253 fall bara den 9 maj 2021.

(6) I slutet av april 2021 betonade Europeiska centrumet for forebyggande och kontroll av sjukdomar att Europa
befinner sig i ett kritiskt skede i kampen mot covid-19 och att ménga linder for nirvarande haller pa att litta pd
restriktionerna, vissa mot bakgrund av ett 6kande antal fall och nya varianter, samtidigt som nationella vaccination-
sprogram fortfarande genomfors.

(7)  Minskningen av jirnvigstrafiken jimfoért med motsvarande period under foregdende &r fortsitter och kommer
sannolikt att fortsitta dtminstone tills vaccineringen har avslutats. Denna situation ar ett resultat av covid-
19-utbrottet.

(8)  Det ar dirfor nodvindigt att forlinga den referensperiod som faststalls i artikel 1 i forordning (EU) 2020/1429 till
slutet av december 2021.

(9)  Om Europaparlamentet och ridet skulle granska denna forordning under hela den period for invindningar som
foreskrivs i artikel 6.6 i férordning (EU) 2020/1429, skulle denna forordning trida i kraft forst efter utgangen av
den referensperiod som for nirvarande anges i artikel 1 i forordning (EU) 2020/1429. For att undvika
rittsosikerhet bor den har férordningen antas enligt det skyndsamma forfarande som anges i artikel 7 i forordning
(EU) 2020/1429 och trida i kraft sd snart som méjligt dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Artikel 1 i forordning (EU) 2020/1429 ska ersittas med foljande:
"Artikel 1
I denna forordning faststlls tillfilliga regler for uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur enligt kapitel IV i
direktiv 2012/34/EU. Den dr tillimplig p utnyttjande av jirnvagsinfrastruktur for inrikes och internationell jirnvagstrafik
som omfattas av det direktivet under perioden fran och med den 1 mars 2020 till och med den 31 december 2021
(referensperioden).”

Artikel 2

Denna férordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 28 juni 2021.

Pd kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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Promemorians lagforslag

Forslag till lag om dndring 1 jarnvagslagen (2004:519)

Hérigenom foreskrivs att 7 kap. 10 § jarnvagslagen (2004:519) ska ha

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse
7 kap.
10 §°

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om

1. avgiftssamarbetet enligt 1 a §,

2.de analyser av marknads-
segment som krivs for att ta ut
sdrskilda avgifter enligt 4 § och
krav pa offentliggérande av sddana
analyser, och

3. skyldigheter for tjénsteleve-
rantorer att tillhandahalla informa-
tion om sina avgifter enligt 8 §.

Denna lag trader i kraft den XX YY.

3 Senaste lydelse 2015:360.

2.de analyser av marknads-
segment som krivs for att ta ut
sdrskilda avgifter enligt 4 § och
krav pa offentliggdrande av sddana
analyser,

3. skyldigheter for tjénsteleve-
rantdrer att tillhandahélla informa-
tion om sina avgifter enligt 8 §, och

4. undantag fran bestimmel-
serna om avgifter i detta kapitel i
enlighet med Europarlamentets och
rdadets forordning (EU) 2020/1429
av den 7 oktober 2020 om faststdl-
lande av dtgdrder for en hdllbar
Jdrnvigsmarknad mot bakgrund av
covid-19-utbrottet.



Forteckning over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden inkommit frén Néringslivets Transportrad,
SJ AB, Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Kommuner och Regioner,
Trafikanalys, Trafikverket, Transportstyrelsen, Tagforetagen och Vistra
Gotalandsregionen — Kollektivtrafikmyndigheten.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar fran att
yttra sig: Ekonomistyrningsverket, A-Train AB, Green Cargo AB,
Hector Rail AB, Konkurrensverket, MTR Nordic AB, Region Stockholm
—Trafikforvaltningen och Regionala kollektivtrafikmyndigheten i
Norrbotten.
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