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103 33 STOCKHOLM

Yttrande om EU-kommissionens férslag om
koldioxidnormer fér nya tunga fordon (M2018/01273/KIl)

BIL Sweden har getts mdjlighet att till Miljo- och energidepartementet inkomma med
synpunkter pa EU-kommissionens forslag till ny férordning om koldioxidnormer f6r nya
tunga fordon.

Miljoédepartementet har skickat ut EU-kommissionens forslag till
BEUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING om faststillande av
utslippsnormer for koldioxid for nya tunga fordon, COM (2018) 284 final.

Forslaget som syftar till att minska klimatpaverkan fran tunga fordon gar i korthet ut pa
att bindande utslippskrav infors f6r tunga fordon. Koldioxidutslippen féreslas minska
med 15 % till 2025 och 30 % till 2030 jaimfért med referensaret 2019.

BIL Swedens synpunkter

Fordonsindustrin har under lang tid kraftigt sinkt koldioxidutslippen fran nya tunga
fordon. Det dr viktigt att ritt forutsittningar skapas for att denna utveckling ska fortsitta
och samtidigt ske pa ett effektivt sitt for att na de ambitiosa klimatmal som finns inom
EU och mte minst 1 Sverige.

Fordonsindustrins gemensamma strategi bygger pa tre viktiga hornstenar:
energietfektivisering, 6kad anvindning av biodrivmedel och nya tekniker dir t.ex
hybridisering och elektrifiering dr bra exempel. Férutom dessa atgirder ér givetvis
effektivare korsitt och forbittrad logistik med hjilp av uppkopplade fordon samt hogre
fyllnadsgrad genom olika atgirder och samarbeten avgorande for att effektivt minska
klimatpaverkan fran tunga transporter.

BIL Sweden och vara medlemsforetag ir positiva till att utslippsnormer infors dven for
tunga fordon men vill papeka foljande som ar exempel pa atgirder som vara
medlemsforetag foreslagit:

e Mycket ambitiost mal
Malet till 2025 och 2030 4r oerh6rt ambitidst speciellt med tanke pa referensaret
2019. For att na malen maste den foreslagna forordningen dndras pa en rad
punkter (se nedan) alternativt maste malnivaer eller malar justeras (se t.ex. ACEAs
position)
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Linga tunga fordon maste premieras

Den svenska transportmarknaden domineras idag av ekipage fran 60 till 74 ton.
Dessa betraktas i det foreslagna systemet som ekipage med 40 tons totalvikt och
missgynnas dirmed. Den reducering av brinsleférbrukning och koldioxidutslipp
pa upp till ca 15% som dessa lingre och tyngre fordon bidrar med uppmuntras
inte 1 det foreslagna normerna. Normerna maste kompletteras s att dessa lastbilar
jamfors 1 separata subgrupper med den tyngre korcykel som redan finns definierad
i reglerna f6r CO2 deklarationen. Hir bor dven hinsyn tas till att det pa sikt kan
komma dnnu lingre och tyngre ekipage.

Oka superkrediterna och ta bort taket

En forutsittning for att de ambitiésa malen nas speciellt till 2030 dr att
elektrifieringen tar fart och att utslippsnéla fordon premieras. Superkrediterna for
utslappsfria fordon bor hojas samtidigt som de foreslagna krediterna for
utslippssnala fordon bor omarbetas sa att de premierar de snalaste fordonen
oavsett storlek. 3%- begrinsningen av utslippsminskningen relaterade till
superkrediterna maste tas bort for att driva pa utvecklingen mot saval ckad
elektrifiering som utslippssnala fordon.

Premiera biodrivmedel

Att inkludera biodrivmedel 1 superkrediterna kan var ett viktigt sitt att markera att
biodrivmedel dr en del av 16sningen mot minskad klimatpaverkan. Andra regelverk
och mal och inom EU ir utformade for att sikerstilla tillgang pa biodrivmedel.
Det kan bli nodvandigt att premiera energieffektiva fordon som kors pa
biodrivmedel.

Flexibilitet gidllande emissionskrediter

Att kunna spara och lana intjanade krediter Gver dren dr bra men systemet maste
bli mer flexibelt. Nollstillning av krediterna bor tas bort och diarmed tillata att
krediter kan foras 6ver mellan de femariga perioderna for grinsvirdena.

Redovisning av COz i gram per ton km

Resultat kopplade till utslappsnormerna bor alltid presenteras i gram per ton km
externt (t.ex. fordonsdokument etc.) da det bittre speglar transportnyttan pa an
g/km. Att anvinda g/km premierar smi och mindre energieffektiva fordon vilket
inte kan vara syftet ed utslippsnormerna.

Infér inte de féreslagna ”in-service conformity-testerna”

Det foreslagna testerna dr inte relevanta da berdkningarna i Vecto baseras pa
tillverkarnas indata fran testning av egenskaper hos komponenter i fordonen.
Olika tester kan och bér anvindas for att utvirdera och utveckla Vecto. De
foreslagna testerna sakerstiller inte att avvikelse foreligger.

Mojliggor pooling for tillverkare inom samma koncern
Bor inféras analogt med hur det hanteras pa latta sidan.
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¢ Orimliga bétesbelopp
Bétesbeloppen ir orimliga och skulle kunna leda till ¢j 6nskvirda effekter i form
av produktstrategi for att undvika béter istillet f6r att minska klimatpaverkan f6r
alla fordon.

e Fortsatt utveckling av Vecto fér nya teknologier viktig
Det ar viktigt att Vecto uppdateras regelbundet varje ar for att méta behovet att
kunna inkludera nya koldioxidreducerande teknologier och nya standardtrailers.

Dessutom bor tillverkare kunna demonstrera nya COz-besparande teknologier
som ej dnnu dr inférda 1 Vecto genom att en ”Vecto fast track procedure” skapas.
Om denna mojlighet saknas riskerar inférandet av tillginglig teknik f6r CO2
besparing att fordrojas.

e Det finns en stor potential f6r minskade CO2 emissioner genom férbittrade
semitrailers och slipvagnar men det saknas tydliga marknadskrafter for att utnyttja
denna potential till fullo. Dirfér bor det skyndsamt infGras separata regler for
semitrailers och slipvagnar i syfte att reglera hela fordonskombinationen, inte
enbart dragbilen.

e Oversyn 2022

BIL Sweden stodjer den foreslagna 6versynen men vill poangtera vikten av att alla
parter har tillrackligt med erfarenhet och data som underlag for en revision av
2030-malet. Samtidigt b6ér man 6ppna for att kunna revidera malet saval uppat
som nedat baser pa de erfarenheter och prognoser man har att ta stillning till.

Fordonsindustrin stodjer inriktningen att kraftigt minska utslippen av vixthusgaser men
det ar samtidigt viktigt att papeka att Sverige maste ga i1 takt med omvarlden, inte minst
med resten av EU. Alla regelverk och styrmedel maste effektivt styra mot en fossilfri
transportsektor utan att riskera minskad mobilitet och férdyrade vagtransporter.
Fordonsindustrins gemensamma strategi genomsyrar allt utvecklingsarbete och bygger pa
tre viktiga hornstenar: energieffektivisering, 6kad anvandning av biodrivmedel och nya
tekniker dar hybridisering och elektrifiering dr bra exempel.

Hir tjanar den foreslagna forordningen ett viktigt syfte da den fungerar som ett ramverk
for t.ex. nationella initiativ och styrmedel. BIL Sweden forordar langsiktiga och
teknikneutrala styrmedel som édr i harmoni med gillande regelverk i EU f6r att sikerstilla
att vi nar visionen om en fossilfri transportsektor.

Stockholm den 31 augusti 2018

BIL Sweden

Anders Norén
Teknisk chef
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