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Lastfordonsgruppen &r branschorganisationen fér Sveriges frémsta producenter av yrkesfordon. Vara medlems-
féretag &r specialiserade pa pabyggnader av fordon och efterfordon fér yrkestrafik. Lastfordonsgruppen &r bl.a.
sammanhéllande fér myndighetskontakter, utbildningar och méssor. Vi verkar fér att bibehalla en hég teknisk
kompetens inom branschen och fér att skapa gynnsamma férutséttningar fér vara medlemsféretag och fér
branschen som helhet. Genom Europaorganisationen CLCCR bidrar vi till att paverka beslut pa EU-niva till
gagn fér savél branschféretag som deras kunder.

Miljé- och energidepartementet
Klimatenheten
103 33 Stockholm

Angaende remiss av férslag om koldioxidnormer fér tunga
fordon, COM (2018) 284 final

Lastfordonsgruppen (LFG) har tagit del av rubricerad remiss och vill i det féljande
framféra synpunkter pa kommissionens férslag. Inledningsvis anser vi det vara
viktigt och sjalvklart att bidra till reducerade utslapp av CO2 fran tunga fordon.

| Sverige har vi t.ex. genom ett malmedvetet och val fungerande samarbete
mellan myndigheter och branschféretradare kunnat méjliggéra energieffektiva
och klimatsmarta vagtransporter genom att tillata fordon med en totalvikt upp till
74 ton. Da dessa fordon emellertid inte &r representativa ur ett EU-perspektiv ser
vi en risk for att dessa fordon med riktigt Iaga utslapp per tonkilometer, med
kommissionens nuvarande férslag, kan komma att missgynnas.

Vidare &ar det var uppfattning att kommissionens féreslagna metod for
faststallande av bl.a. referensvarden for utslapp, inom en relativt snar framtid kan
te sig foraldrad med tanke pa den mycket snabba teknikutveckling som sker, t.ex.
i form av pagaende utveckling av RFEM, som fokuserar pa transporteffektivitet i
varje transport.

LFG inser givetvis vardet av att erhalla en gemensam reglering inom EU sa snart
som mojligt, i syfte att erhalla snabba CO2-reduktioner. Var férhoppning ar darfér
att kommissionens férslag genomférs pa ett sa bra satt som méjligt, med hansyn
till férslagets egna begransningar. LFG:s uppfattning ar att man med vissa
justeringar och &ndringar kan skapa béttre férutsattningar fér genomférandet,
vilket vi utvecklar nedan.

Artikel 1 - Syfte

LFG anser att kommissionens intention med férslaget i grunden ar bra och helt
relevant. Att reducera utslappen av koldioxid fran tunga fordon inom EU bér ligga
i allas intresse och LFG anser, och bekréftar, att detta &r en prioriterad fraga
inom den svenska pabyggarbranschen.
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Av den foreslagna férordningens ingress, punkt 18, framgar att kraven pa
koldioxidreduktion bér uttryckas i gram koldioxid per tonkilometer for att
aterspegla de tunga fordonens nyttograd. | syfte att erhalla klimatsmarta
transporter vill LFG betona vikten av att genomgaende relatera utslapp fran tunga
fordon till saval transporterad vikt som stracka.

Det bér dock tillaggas att dven utslapp i relation till volym per transporterad
strécka &r av stort intresse. Okad transportvolym per fordonskombination &r ett
kraftfullt satt att reducera utslapp av CO2 fran tunga fordon. Detta visar bl.a. den
tyska utvarderingen av modulfordon som fann att enbart 6kad volym har en
reduktionspotential upp till 25 %. Utvarderingen ar noggrann och val
dokumenterad och nas via lanken:

https://www.bast.de/BASt 2017/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v1-lang-lkw/v-
lang-lkw-abschluss.pdf? blob=publicationFile&v=3 .

Artikel 2 — Tillampningsomrade

Det ter sig rimligt att de fordon som féreslas omfattas av férslaget ingar i de fyra
fordonsgrupper for vilka uppgifter om certifierade koldioxidutslapp kommer att
vara tillgangliga fr.o.m. 2019.

Artikel 4, 6, 11, 12 och 13

LFG betraktar artikel 4, vid sidan av artikel 6, som en av de kritiska punkterna i
kommissionens forslag. Ett generellt problem &r att berdkningar av saval
tillverkares genomsnittliga specifika utslapp som berékningar av tillverkares
specifika utslappsmal i stor utstréackning baseras pa schablonvarden enligt bilaga
I, medan verkligheten ar langt mer komplex. Det rader t.ex. stora skillnader
mellan olika fordonsindivider inom en och samma undergrupp av fordon samtidigt
som férutsattningarna skiljer sig mellan olika tillverkare av fordon inom en och
samma undergrupp.

Viktigt i sammanhanget &r att utslappsmalen bidrar till s kostnadseffektiva CO2-
reduktioner som méjligt, dvs. att tillverkare av fordon med dalig miljé- och
klimatprestanda férvantas bidra med, relativt sett, stdérre reduktioner &n de
tillverkare som redan kommit langt i detta arbete. Ett gemensamt och generelit
krav skulle bli kostnadsdrivande och ineffektivt ur klimatsynpunkt. Det skulle
heller inte vara konkurrensneutralt.

Vi inser nédvandigheten av att pa nagot satt bestdmma tillverkarens specifika
utslapp for att géra det mojligt att faststalla ett specifikt utslappsmal och
darigenom erhalla en reduktion av utslappen 6éver tid. Daremot ser vi en tydlig
risk for att t.ex. uppgifter om certifierade CO2-utslapp, erhallna fran Vecto, i
kombination med de schablonvarden som anvands i férordningens bilaga | kan
bidra till att kommande krav pa utslappsminskningar inte blir relevanta. | praktiken
ar sannolikheten stor for att det kommer att uppsta differenser mellan krav och
utfall som inte &r rimliga. For tillverkaren bor det visserligen kunna sla at bagge
hall — saval till tillverkarens férdel som nackdel.
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Med befintlig teknik fér insamling, éverféring och lagring av data finns det hos
moderna fordon information tillganglig om bransleférbrukning, kérstracka m.m.
per fordonsindivid. Manga av de parametrar som ligger till grund fér de faktiska
utsléppen av CO2 ligger dock utanfor tillverkarens kontroll, t.ex. kdrsatt,
dacktryck, geografi, vaglag och vaderlek.

LFG anser darfér att det &r mycket viktigt med I6pande uppfdljning av faktiska
utslapp enligt artikel 11, och att méjligheten till justeringar av parametrar i
bilagorna | och Il enligt artikel 12 tillampas i syfte att skapa rattvisande och
konkurrensneutrala férutsattningar for tillverkarna. Vi betraktar atgarderna i
enlighet med artikel 11 och 12 som sjalva grunden fér kommissionens
utvardering av férordningens dndamalsenlighet enligt artikel 13.

Artikel 5 — Utslédppsfria och utsléppssnala tunga fordon

Definitionen av utslappssnala fordon &r allt fér férenklad. Definitionen borde
knytas till transporteffektivitet. Att som nu sétta en grans pa 350 g/km ger
knappast nagon vagledning. Att lata utslappsfria och utslédppssnala tunga fordon
raknas flera ganger vid bestamning av tillverkarens genomsnittliga specifika
utslapp anser vi ska ifrdgasattas om incitamentet ar att 6ka antalet av dessa
fordon. Férslaget kan daremot bidra till minskat incitament for
utsldppsminskningar hos évriga fordon.

Artikel 7 och 8

Principen fér utslappskrediter och utsléppsskulder anser LFG i grunden vara bra.
Daremot anser vi att forslaget, enligt artikel 8, om att kommissionen ska kunna
utfarda avgqift for extra utslapp ligger for nara i tid liksom att féreslagna avgifter
med givna férutsattningar ar fér héga.

Som namnts ovan ligger det i allas intresse att reducera utslappen fran tunga
fordon. Tillverkarna bar givetvis ett stort ansvar men ager inte problemet
ensamma. Kommissionens férslag innebar driftsattande av en obeprévad modell
med okéant utfall som dessutom &r beroende av fler aktdrer an tillverkarna. Med
uppféljning av de verkliga utsléppen enligt artikel 11 fr.o.m. 2019 féljt av en
utvardering av kommissionen 2022 anser vi att den skarpa perioden till grund fér
sanktioner inte ska inledas forran tidigast 2027. Med reglering av eventuella
skulder 2029 (enligt férslaget, men avseende en kortare period 2027-2028) anser
vi att tillverkarnas férutsattningar ar att betrakta som mer rimliga.

Bilaga |

Tabell 3, med varden for nyttolast per undergrupp, har en direkt inverkan pa
bestamning av saval tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
(g/tkm) som berakningen av tillverkarens specifika utslappsmal (g/tkm). Ju storre
felet blir i den berédknade viktningsfaktorn (MPWsy, Mileage and Payload
Weighting factor) pa grund av schablonvarden for nyttolast och kérstracka, desto
storre kan differensen antas bli mellan specifika utslappsmal och faktiska utslapp.

Att kérstracka per undergrupp av fordon ar faststalld i form av schablonvarden
betraktar LFG som rimligt. Daremot anser vi att vardena for nyttolast generellt ter
sig laga, speciellt vad avser anvandningsprofilerna RDR (Regional Delivery
payload Representative), LHL (Long Haul payload Low) samt LHR (Long Haul
payload Representative).
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Rimligen kommer kraven pa CO2-reduktioner att resultera i lattare
fordonskonstruktioner i syfte att mojliggéra 6kad nyttolast. Da Vecto inte fullt ut
tar hansyn till att reducerad chassivikt i praktiken méjliggér 6kad nyttolast ser vi
flera skal till att se dver schablonvardena fér nyttolast i tabell 3.

| Sverige, liksom i Finland, finns lang erfarenhet av att bygga langa och tunga
fordon som bidrar till mycket laga utslépp per transporterat ton och kilometer.
Trots sina férdelar &r dessa fordon inte representativa ur ett EU-perspektiv och
passar darfor inte in i kommissionens férslag. De nyttolaster som mojliggérs
genom langa och tunga fordon fran svenska tillverkare ligger langt 6ver de
angivna véardena i tabell 3. LFG ser en risk foér att svenska fordonstillverkare och
pabyggare harigenom kan missgynnas, dven om de bygger fordon som snarare
borde premieras. Detta ar givetvis direkt kontraproduktivt och till nackdel fér
samtliga inblandade.

Problemet skulle méjligen kunna I6sas genom att lagga till en anvandningsprofil i

tabell 3, exempelvis LHH (Long Haul Heavy Duty) som tar hansyn till fordon med
tillaten totalvikt upp t.0.m. 74 ton genom betydligt hégre varde for nyttolast.

Vanliga halsningar
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