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Naturvardsverkets stallningstagande

Naturvardsverket tillstyrker kommissionens forslag om att pa EU-niva faststdlla
utsldppsnormer for koldioxid fran nya tunga fordon.

Naturvardsverket konstaterar att den berdknade utslappsreducerande effekten av
de foreslagna utslappsnormerna &r begransad och att det darutover kravs
ytterligare atgarder, for ett mer transporteffektivt samhélle och en hogre andel
fornybara drivmedel, for att Sveriges sektorsspecifika mal for transporternas
utsldpp av vaxthusgaser till 2030 ska kunna nas.

Naturvardsverket analyserar fortsatt effekterna av det foreslagna regelverket och
lamnar i detta skede inga synpunkter pa de ndrmare malnivaer och villkor som
foreslas av kommissionen.

Skal

Gemensamma utsldppsnormer dr ett av flera viktiga styrmedel

Naturvardsverket tillstyrker kommissionens forslag om att pa EU-niva faststélla
utsldppsnormer for koldioxid fran nya tunga fordon.

Omstéllningen av transportsektorn behover sta pa tre ben: ett mer
transporteffektivt samhélle, energieffektiva och fossilfria fordon samt hogre
andel fornybara drivmedel. Gemensamma utsldppsnormer kan, om kraven satts
pa en ambitios niva, vara ett viktigt styrmedel for 6kad energieffektivitet. Med
ratt utformning kan regelverket ocksa bidra till en 6kad andel fossilfria fordon.
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Saval klimatfordandringarna som godstransporterna har en tydlig
gransoverskridande dimension, samtidigt som fordonsmarknaden ar i hogsta
grad internationell. En reglering pa EU-niva av tunga fordons koldioxidutslapp
ger likvardiga spelregler for ett stort antal marknadsaktorer, vilket bidrar till
hogre kostnadseffektivitet i maluppfyllelsen, och &r darfor att féredra framfor
skiftande nationella system och kravnivaer.

Naturvardsverket konstaterar att kommissionens konsekvensanalys visar att
ocksa de mest ambititsa utslappskraven kan vara samhéllsekonomiskt lonsamma
snarare dn kostsamma. Samtidigt dr det positivt, givet de osdkerheter som
foreligger, att kommissionen dels foreslar en 6versyn av regelverkets
andamalsenlighet under 2022 infor faststdllande av malniva for 2030, dels
foreslar en 6vervakning av koldioxidutslapp och energianvandning vid verklig
korning.

Utsldppsnormernas bidrag till utsldippsminskningen dr begrdnsat

Sveriges sektorsspecifika mal for inrikes transporter ar att till 2030 minska
utsldppen av vaxthusgaser med 70 procent jamfort med 2010. Totalt star tunga
fordon for 3,3 miljoner ton vaxthusgaser, vilket utgor cirka 21 procent av
vaxthusgasutsldppen fran hela transportsektorn och cirka 6 procent av Sveriges
samlade territoriella vaxthusgasutslapp ar 2016. Utsldppsminskningen for
Sveriges inrikes transporter sedan 2010 motsvarar en genomsnittlig arlig
minskningstakt om 3 procent per ar. For att na Sveriges utslappsmal for
transporterna till 2030 behdver minskningstakten 6ka till mer &n 7 procent per
ar.!

Enligt kommissions konsekvensanalys skulle det foreslagna vagledande malet
om utslappsnormer for 2030 minska koldioxidutsléappen fran hela tunga
fordonsflottan med cirka 6 procent till 2030 jamfort med ett referensscenario.
Naturvardsverket kan darmed konstatera att den utslappsreduktion som
koldioxidnormer for nya tunga fordon bidrar med &r begrdnsad sett till Sveriges
utsldppsmal. Vi sidan av utsldppsnormer kravs darfor ytterligare atgéarder, for ett
mer transporteffektivt samhélle och en hogre andel férnybara drivmedel, for att
Sveriges sektorsspecifika transportmal till 2030 ska kunna nas.

Fortsatt analys krdvs av det foreslagna regelverket

Kommissionens forslag rymmer, utéver foreslagna malnivaer till 2025 och 2030,
en rad aspekter som Naturvardsverket ser behov av att klarlagga och analysera
ndrmare dn vad som varit mojligt inom ramen for detta yttrande. Fortsatt analys
av forslagets effekter kravs for ett stallningstagande till 1amplig utformning och
malniva for utslappsnormerna.

Analysen behover beakta hur forslaget bidrar till att realisera de
utsldppsreducerande potentialer for lastbilars energianvandning per utfort
transportarbete som svenska myndigheter bedomt under senare ar. Malnivdernas
effekter ar beroende av hur vil hela fordonet, inklusive trailer, kan beaktas i
regelverkets tillimpning och av vilka fordonstyper och fordonskombinationer
som omfattas initialt och pa sikt. For att kunna bedéma utsldppsnormernas

! Naturvardsverket (2017), “Fordjupad analys av svensk klimatstatistik”, Rapport 6782.
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bidrag till exempelvis hybridisering, behover det klarlaggas vad som fangas av
kommissionens simuleringsverktyg (Vecto) och vad effekten blir av det
foreslagna regelverket for utslappsfria och utslappssnala tunga fordon.

Naturvardsverket analyserar fortsatt kommissionens konsekvensanalys,
inklusive de samhallsekonomiska effekterna, av det féreslagna regelverket och
lamnar darfor i detta skede inga synpunkter pa de narmare malnivaer och villkor
som foreslas av kommissionen.

Beslut om denna skrivelse har fattats av generaldirektor Bjorn Risinger.
Vid den slutliga handldggningen har i 6vrigt deltagit avdelningschefen Martin

Eriksson, féredragande, enhetschef Gunilla Sallhed samt handldggarna Anders
Hallberg, Miriam Miinnich Vass, Per Andersson och Jonas Allerup.

Detta beslut har fattats digitalt och saknar dirfor namnunderskrifter.
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