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Overgripande synpunkter

Goteborgs Stad &r dverlag positiv till utredningens forslag. Staden ser positivt pa att forslagen skapar
langsiktiga spelregler for investeringar i elektrifiering, laddinfrastruktur och fossilfria drivmedel.
Staden ser positivt pa att utredningen kombinerar skérpta styrmedel med kompensatoriska atgéirder.
Staden ser dock en brist i att utredningen inte ger forslag pé styrmedel avseende minskning av
vagtrafikarbetet.

Goteborgs Stads milj6- och klimatprogram innehaller mal om att transporternas klimatpaverkan ska
minska med 90 procent till 2030 jamfort med 2010. Uppfoljningen visar att utslappen behdver
minska betydligt snabbare for att mélet ska nés. Nationella styrmedel och stod for elektrifiering,
fossilfria drivmedel och minskat vagtrafikarbete ar darfor av stor betydelse for Goteborgs Stads
mojligheter att nd sina klimatmal.

Ekonomiska styrmedel som stirker elektrifiering och 6kar kostnaden for fossil anvéndning kan bidra
till att paskynda omstillningen. Goteborgs Stad bedomer att forslagen sammantaget bidrar pa ett
positivt sétt till stadens arbete med fordon och maskiner — dels ekonomiskt, dels utifrén att dessa kan
driva pé utvecklingen mot fler tillgéingliga alternativ. Sammantaget bedomer staden att utredningens
inriktning kan bidra positivt till klimatomstillning, men att genomforandet behdver vara langsiktigt,
forutségbart och teknikneutralt samt ta hinsyn till marknadens omstéllningsformaga och
samhdéllsviktiga verksamheters krav pa robusthet och kontinuitet.

Goteborgs Stad ser en problematik i forslaget om sankt elskatt. Staden bedomer att konsekvenserna
av forslaget att kompensera hushallen genom en generell sdnkning av elskatten behover analyseras
noggrannare.

Detaljerade synpunkter
2. Utredningens utgangspunkter

Styrmedel fér minskat véagtrafikarbete saknas
Enligt Goteborgs Stads analyser kommer det inte att raicka med enbart elektrifiering och Gvergang till
mer biobréinslen for att na stadens klimatmal. Utover det behdvs en minskning av végtrafikarbetet.
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Staden har ocksa flera andra mal som, for att de ska kunna nés, krdver en omfordelning av yta och en
hogre transporteffektivitet. Exempelvis utifran luft- eller bullerhinseende, men ocksa utifran mal om
en Okad gronska i staden, samt mél om fortdtning. Féljande konstateras dven i utredningen (s. 85):

Pad samma sditt som ovan finns det ett stort antal olika dtgdrder fran det offentliga som
forbdttrar alternativen till bil eller lastbil eller bidrar till att de transporter som sker med bil
eller lastbil blir mer effektiva. Det kan réra hur samhdllen utformas. Genom att bygga tdtt och
funktionsblandat minskas behovet av transporter. Att forbdttra kollektivtrafik och underldtta
[for gdng och cykel gér det mer attraktivt att vilja andra alternativ dn bilen. Att stimulera till
samordnade godstransporter och bildelning kan leda till ldgre trafikarbete utan att
transportarbetet pdverkas. Satsningar pd jarnvdg, ldngre och tyngre lastbilar och insatser
som kan underldtta for en effektivare logistik kan begrdnsa trafikarbetet med lastbil.

Goteborgs Stad finner dock inte nagra forslag pé styrmedel inom omrédena och ser det som en brist.
IVL Svenska Miljoinstitutet beskriver i sin rapport, Snabb omstéllning av végtrafiken for minskad
klimatpéverkan — en internationell litteraturdversikt av &tgirder for att minska trafikarbetet i storre
stdder, ett antal atgérder som kan bidra till att minska trafikarbetet med personbil och lastbil i storre
stider. Okad transporteffektivitet kan uppnés genom att minska det motoriserade vigtrafikarbetet
och samtidigt stéirka attraktiviteten for mer héllbara transportalternativ sdsom cykel, kollektivtrafik
och delad mobilitet, i férhallande till resor med egen bil. Rapporten beddmer att flera av de
identifierade atgérderna kan genomforas pa relativt kort sikt och ge effekt inom en begrénsad
tidsperiod.

Onskvért med stérre verktygslada till kommuner

Utredningen beddmer att de atgirder som tas upp i utgdngspunkterna sammantaget har potential att
minska végtrafikarbetet och ddrmed transportsektorns klimatpéverkan. Samtidigt uttrycks i senare
delar av utredningen en mer begransad syn pa potentialen i sadana atgarder. Goteborgs Stad vill
framhélla att 4&ven om effekten av enskilda dtgirder ofta dr relativt liten kan den samlade effekten av
flera kompletterande insatser vara betydande. Det illustreras dven i underlaget (Energiforsk) som
refereras till i utredningen (s. 85).

Goteborgs Stad efterfrigar fler statliga styrmedel och stdd riktade till kommuner specifikt. I nimnda
IVL-rapport ges flera rekommendationer for hur statlig styrning kan bidra till en snabbare
omstillning mot minskad klimatpéverkan for biltrafik i stider. Bland annat framhalls behovet av
statliga investeringar i gang-, cykel- och kollektivtrafik, en mer transporteffektiv samhéllsplanering,
stod till delad mobilitet samt 6kad finansiering av héllbara gods- och mobilitetslosningar.

9. Forslag for omstallning av fordonsflottan och arbetsmaskiner

Laddinfrastruktur

Goteborgs Stad delar utredningens bedomning att elektrifieringen av transportsektorn behdver
accelerera for att klimatmalen ska kunna nas. Staden bedomer att en vl utbyggd och ekonomiskt
tillgdnglig laddinfrastruktur dr en grundforutsittning for omstéllningen. Sarskilt viktigt &r att
forbattra tillgdngen till laddning f6r boende i flerbostadshus utan egen parkeringsplats, dér
elektrifieringsgraden i dag é&r ldgre 4n bland hushall med mojlighet till egen laddning. Staden
bedomer att en rattvis tillgang till laddning, bade geografiskt och ekonomiskt, ar viktig for att
elektrifieringen ska kunna ske i hela samhéllet.

En behovsbaserad utbyggnad av laddinfrastruktur &r positivt men staden vill uppmérksamma pa
risken med system dér laddinfrastruktur och reduktionsplikt kopplas samman genom olika
handelssystem eller kreditsystem.
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Staden vill peka pa risken for att en sddan modell leder till Gveretablering i vissa omraden samtidigt
som investeringar uteblir dér behoven ar storst. Staden bedomer att det ar viktigt med bittre statistik
och kartlaggning av laddinfrastrukturen i Sverige. For att ge en rittvisande bild bor uppfoljningen
inte begrinsas till publika laddstationer utan dven inkludera semipublika anldggningar, till exempel
bostadsrittsforeningar, arbetsplatser och andra installationer av privat natur, avsett for ett kollektiv.

Goteborgs Stad bedomer att omstéllningen behdver ske med hénsyn till verksamheternas olika
forutsattningar. Tillgangen pa dndamalsenliga elektrifierade tunga fordon och arbetsmaskiner ar
fortfarande ndgot begrénsad och investeringskostnaderna ar hoga, vilket leder till en osdkerhet att
véaga investera. Detta géller inte minst for mindre och medelstora entreprenorer. Forutségbara och
langsiktiga styrmedel, fortsatt klimatpremie samt mojlighet till stod dven vid leasing bedomer dérfor
staden vara viktiga for att mojliggora och gynna omstillningen.

Tolkningen av begreppet trafikmark enligt plan- och bygglagen

For att de nationella styrmedlen for elektrifiering ska fa full effekt kravs dven att kommunerna har
praktiska mojligheter att bygga ut den lokala laddinfrastrukturen. Goéteborgs Stad har en stor
utmaning kopplad till marktypen trafikmark i detaljplaner. Denna markanvindning forekommer i
stor omfattning ldngs végar som planlades under 1960- och 1970-talen. I dag kan marken inte
anvéndas for olika trafikrelaterade dndamal, exempelvis laddinfrastruktur eller uppstallningsytor.
Problemet ligger i tolkningen av begreppet trafikmark enligt plan- och bygglagen (PBL), déir endast
korbar vig omfattas.

Goteborgs Stad anser att fortydligande pa nationell nivd och en uppdaterad tolkning som mdjliggor
att marken kan anvéndas for att utveckla trafiksystemet dven i Gvrigt, ar en forutséttning for att
staden ska kunna nyttja dessa ytor pa ett effektivt och &ndamélsenligt sitt under omstillningen.

Klimatpremier, héjda drivmedelsskatter, elbilspremie och malusféréndringar och elskatt
kopplat till laddinfrastruktur

Goteborgs Stad delar utredningens bedomning att klimatpremier och hdjda drivmedelsskatter &r
viktiga styrmedel fOr att na malscenariot for tunga lastbilar. Utbyggnaden av laddinfrastruktur
behover dock ske 1 snabbare takt, bade vid depaer och terminaler samt genom publik snabbladdning.
Staden beddmer utdver det att langsiktiga stod ar avgorande for att sdkerstélla att laddinfrastrukturen
kan byggas ut och besta under omstéllningsfasen. For litta lastbilar ar elbilspremien och
malusfordndringarna effektiva styrmedel. Samtidigt utgor den begrénsade tillgdngen till
laddinfrastruktur vid flerbostadshus en betydande utmaning for elektrifieringen, sérskilt for
yrkesfordon som ofta parkeras pa vanliga bostadsparkeringar.

Goteborgs Stad bedomer att utredningens forslag om forldngd klimatpremie for eldrivna tunga
lastbilar och arbetsmaskiner kan bidra till att paskynda elektrifieringen och minska kostnaderna for
stadens entreprenader. Likasd mdjlighet till aterbetalning av elskatt for laddning av tunga lastbilar
samt fortsatt arbete pa EU-niva for att stimulera efterfragan pa eldrivna arbetsmaskiner.

Utifran att staden delar utredningens bedémning att aterbetalning av elskatt for laddning av tunga
lastbilar och bussar ir ett relevant styrmedel for att frimja elektrifieringen vill staden ddrutéver
podngtera att motsvarande skattenedsittning bor Gvervagas for el som anvénds i eldrivna
kommersiella fartyg for gods- och persontransporter. Detta sirskilt mot bakgrund av att flytande
brinslen inom sj6farten i dag omfattas av skattebefrielse.

Avstandsbaserad vagskatt
Avstandsbaserad vigskatt med koldioxiddifferentiering for tunga godsfordon kan bidra till att
paskynda omstillningen.
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For att 6ka acceptansen for ett sddant system bedomer staden att det dr viktigt att beakta geografiska
forutséttningar, exempelvis genom en differentiering mellan glesbygd och dvriga delar av landet.
Staden ser dven fordelar med att utreda en ytterligare differentiering mellan storstadsregioner och
Ovriga Sverige.

Milj6zoner

Goteborgs Stad stiller sig positiv till den féreslagna uppdelningen av miljézon klass 3. [ nuvarande
lagstiftning omfattar miljozonen samtliga fordon, bade personbilar, lastbilar och bussar.

Den foreslagna uppdelningen innebér att miljozon klass 3 delas upp i tva delar, en for personbilar
och en for lastbilar och bussar. Reglering kan riktas separat mot personbilar respektive tunga fordon.
Det kan skapa storre flexibilitet for kommuner som vill minska utsldpp frén den tunga trafiken utan
att samtidigt begréinsa persontransporter. Som utredningen konstaterar syftar miljozoner till att
forbattra luftkvaliteten i sarskilt miljokéansliga omraden. Samtidigt delar staden bedomningen att
miljozoner dven kan bidra till att 6ka efterfragan pa eldrivna fordon och dédrmed fungera som ett
viktigt kommunalt verktyg for att stimulera elektrifieringen av fordon.

Goteborgs Stad vill framhélla att det nationella ramverket for miljézoner mdjligen kan utvecklas
vidare. I dag motiveras miljozoner av luftkvalitetsskél. For att ge kommuner béttre mojligheter att
anvénda verktyget bor dven klimatnytta, bullerreduktion och folkhélsoeffekter kunna utgora tydliga
motiv for inférande.

Arbetsmaskiner och datastandardisering

Det ar positivt med utredningens fokus pa arbetsmaskiner och ambitionen att paskynda
introduktionen av utslappsfria alternativ. P4 motsvarande sitt som for tunga vagtransporter behdvs
en standard for insamling och redovisning av arbetsmaskindata for att underlitta och mojliggdra
enkel uppfoljning, jimforelser och datadrivna investeringar. Aven langsiktiga klimatpremier for
arbetsmaskiner dr en viktig atgird for att stodja branschens omstillning, i kombination med offentlig
upphandling som driver efterfragan pa utsléppsfria 16sningar. Staden vill sérskilt framhalla att
Goteborgs Stad stéller kontinuerligt 6kande krav pa elektrifierade arbetsmaskiner i sin verksamhet.
En 6kad efterfrdgan pa elektrifierade arbetsmaskiner, sdvél genom offentliga som privata aktorer, ar
viktig for att skapa langsiktiga marknadsforutséttningar och ge bygg- och anlédggningsbranschen
incitament att investera i ny teknik. Samtidigt ser staden att tillgangen till laddinfrastruktur kan
utgdra en utmaning. Staden bedémer dirfor att forenklade regler for tillfélliga elanslutningar, bade
for lagspanning och hogspénning, r en viktig forutsittning for att mojliggéra en snabbare
omstéllning av arbetsmaskiner.

Styrmedel utgaende fran anvéndning

Staden delar utredningens syn att styrmedel som péverkar de rorliga kostnaderna ér effektiva.
Sarskilt for transportsektorn innebér detta att faktisk anvéndning av fossila drivmedel far storre
betydelse dn enbart investeringen i fordonet. Ett sddant synsitt starker sambandet mellan utslépp och
kostnad och ger kontinuerliga incitament till effektivisering och omstéllning.

Flera av utredningens kompensatoriska atgérder bygger pé sankta skatter eller 6kade stod till
onskade beteenden. Staden vill peka pa mojligheten att Gverviga om motsvarande styrning i vissa
fall kan ske genom en successivt hogre kostnad for mindre dnskvirda alternativ. Atminstone upp till
en niva som ar forenlig med konkurrenskraft gentemot jamforbara lédnder.

10. Forslag pa omradet reduktionsplikt

Goteborgs Stad ar positiv till forslaget om en langsiktig, enkel och forutsdgbar reduktionsplikt,
eftersom den skapar stabila forutséttningar for investeringar och omstéllning. Samtidigt ar det viktigt
att sdkerstélla att omstéllningen sker pa ett rattvist sétt och att sma foretag samt verksamheter i
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glesbygd inte drabbas oproportionerligt. Staden anser dven att det ar viktigt att styrmedlen innehaller
en viss flexibilitet, exempelvis genom mekanismer som prisgolv inom reduktionsplikten, for att
kunna hantera oférutsedda férandringar pa marknaden och samtidigt uppratthélla langsiktigheten i
systemet.

Goteborgs Stad anser att det ér viktigt att arbetet med att minska klimatpéverkan inte leder till
negativa konsekvenser for andra miljomal, till exempel biologisk méngfald. Vid okad inblandning av
biodrivmedel ar det viktigt att detta foregas av analyser av hur den kan ske pa ett hallbart sétt.
Utvecklingen av héllbara biodrivmedel behdver foljas noggrant. Tillgdngen pé héllbar biomassa ér
begrinsad och konkurrensen om révaror vintas oka i takt med att fler lander genomfor liknande
omstallningar.

11 Forslag pa energiskatteomradet

Utredningen foreslér att hushéllen kompenseras med en sénkning av elskatten for de 6kade kostnader
som de foreslagna hojningarna av skatterna pa fossila drivmedel, 6kad biobransleinblandning och
effekterna av ETS2 innebér. Utredningen konstaterar att det skulle innebéra ett totalt sett mer eller
mindre oforandrat skattetryck for hushéllen. Staden anser dock att forslaget vacker ett antal fragor
som bor besvaras innan man genomfor en sa pass omfattande férdndring av energipolitiken som
detta skulle innebira.

Vilka styrmedel fér energieffektivisering kan ersétta skatterna som sénks?

En utmaning med en sidnkning av elskatten ar att Sverige maste vidta andra atgérder motsvarande
den energieffektivisering som den sédnkta skatten annars skulle drivit fram. I EU:s
energieffektiviseringsdirektiv, Artikel 8, har det ldnge funnits ett krav att medlemsstaterna ska ha
styrmedel som driver fram energieffektivisering pa vissa nivaer.

Sverige har hittills inte tvingats inféra komplicerade administrativa styrmedel, som exempelvis Vita
Certifikat, eftersom de jamforelsevis hoga skatterna pé el och fossila drivmedel har ansetts som
tillrackliga for att klara kraven. I och med de tidigare sdnkningarna av skatten pa bensin och diesel
berédknas inte skatterna vara tillrdckliga for att klara EU:s krav, vilket leder till att det finns ett gap
som maste tickas av andra styrmedel. Med en sdnkning av elskatten skulle gapet oka ytterligare.

Goteborgs Stad anser att frigan om hur Sveriges krav pé styrmedel for energieffektivisering enlig
energieffektiviseringsdirektivet utreds noggrant innan eventuell ytterligare skattesdnkning.

En utmaning for figrrvdrmen

Fjérrvirmen har historiskt genomfort en omstillning av virmemarknaden fran fossilberoende till att
istéllet baseras pé leveranserna pé atervunnen och fornybar energi. Styrning via skatter har
mojliggjort denna omstillning. Investeringar i fornybart och atervunnet som utforts har stimulerats
av elskatt som skapat kostnadsfordel for fjarrvirme samt av koldioxidskatten som tryckt bort de
fossila brianslena. Omstillningen ar redan genomford, med de fasta kostnader och andra
forutsittningar som den inneburit.

Goteborgs Stad bedomer att konsekvenserna av forslaget att kompensera hushallen genom en
generell sdnkning av elskatten behdver analyseras noggrannare. Till exempel vad effekten blir pa
energisystemet, for fjirrvarmens konkurrenskraft och systemnytta samt risk for storskalig 6vergang
till elbaserad uppvarmning. Staden beddmer att det skulle kunna innebéara betydande effekter pa
varmemarknaden, och indirekt for elsystemet. Systemeffekterna av en sadan utveckling vore skadligt
for energisystemet i stort, eftersom den skulle minska fjarrvirmens systemnyttor kopplade till bland
annat tillvaratagande av restenergier, lokalt planerbar kraftproduktion fran kraftvirmen och
geografiskt utspridda balanseringstjénster till elsystemet.
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Vidare bedémer staden att ett minskat utbyte av restenergier ocksé skulle drabba de industrier som
idag far intékter for forséljning av overskottsvarme. Storskalig dvergang fran fjarrvarme till
elbaserad uppvarmning skulle paverka priserna pa elmarknaden, framforallt genom att
effekttopparna vid kallt véder skulle bli &nnu hogre, nér el-effektbehovet dkar, och kraftvirmens
formaga att bidra med elproduktion minskar. Den extra péfrestningen pa elnétet blir allra mest
kannbar pa méanga orter nir elvirmebehovet tranger undan investeringar i naringsverksamhet och
annan tillviaxt, som behover el i kommunen eller regionen.

Staden stéller sig frdgande till om det i praktiken finns ndgot mojligt, eller 6nskvirt, sétt for
fjarrvarmen att mota den kraftiga forsimringen av konkurrenskraften som en séankning av elskatten
skulle innebéra.

En riktad sénkning av elskatten mot transportsektorn vore béttre

Den stora utmaningen som utredningen forsokt 16sa handlar till stérsta delen om transportsektorn.
Goteborgs Stad forordar en skattesdnkning som &r begransad till transportsektorn. Sdsom tekniklaget
i transportsektorn &r just nu ér det till stora delar en ekonomisk fraga om kunden véljer fossildrift
eller el till sitt fordon. Darmed far beskattningen betydelse. En sénkt elskatt i forhallande till bensin
och diesel skulle f& en pataglig effekt till fordel for de eldrivna alternativen. Ur elsystemsynpunkt &r
transportsektorn begrénsad i storlek. Intdktsforlusterna for staten, vad géller elskatten, skulle ddrmed
bli begrénsad.

12. Forslag for en trygg forsorjning av flytande drivmedel under utfasningen

Staden bedomer att mojligheterna att ersétta fossila bréanslen med eldrift i ménga fall &r goda.

I Goteborgs Stad finns generellt god tillgang till elinfrastruktur, och dven transporter som
traditionellt betraktats som svarare att elektrifiera bedoms i allt storre utstrackning kunna stillas om.

Beredskapsperspektivet viktigt att beakta under omstélining mot elektrifiering och
fossilfrihet

Goteborgs Stad vill framhalla vikten av att omstdllningen utformas sa att samhéllsviktig verksamhet
kan upprétthéllas dven vid storningar och hdjd beredskap. Till exempel hemtjénst, energi- och
vattenforsorjning, dricksvatten- avlopps- och avfallshantering behdver fungera éven vid elavbrott
och andra samhéllsstérningar. Tillgangen till lagringsbara drivmedel och fungerande reservkraft
behover dérfor sdkerstillas. Inte bara under omstallningsperioden, utan ocksé i framtiden for att
uppritthalla kontinuitet vid stérning. Staden bedémer att den inte kommer att kunna bli 100 procent
elektrifierad, utan har behov av lagring av brinsle vid bland annat elavbrott.

Tillgangen till flytande brénslen &r viktig ur ett beredskaps- och resiliensperspektiv. Staden anser
dérfor att de fossilfria flytande brénslen som finns tillgdngliga i forsta hand bdr prioriteras for
anvandningsomraden dér elektrifiering &r mer utmanande eller dnnu inte &r ett realistiskt alternativ.
Utredningen fokuserar till stor del pé tillhandahallande av olika flytande drivmedel, och &ven pa
vikten av samverkan mellan olika aktorer. Daremot saknas en djupare analys kring hur laddning av
elfordon kan sdkerstéllas vid langre stromavbrott, samt eventuella behov av reservkraft. Utan detta
perspektiv okar sannolikt behovet av icke elektrifierade fordon ur ett beredskapsperspektiv.

13. Forslag for 6kad acceptans och kompensation

Goteborgs Stad ar positiv till forslaget om ett forstarkt anslag till energi- och

klimatradgivningen. Det ar 4ven positivt att det hdjda anslaget uppméarksammas som viktigt for att
sdkerstilla att transportomradet kan prioriteras sida vid sida med andra omréden dér klimat- och
energiradgivningen forviantas bidra, sdsom energiberedskap och energifattigdom.
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Utredningen visar forstdelse for att en framgangsrik klimatpolitik kraver legitimitet, upplevd rittvisa
och bred acceptans. Staden ser dérfor positivt pé att frdgor om regionala skillnader, landsbygdens
forutsattningar och hushallens ekonomi har integrerats i analysen. Trots detta kvarstar risker for att
vissa grupper paverkas mer negativt dn andra. Detta géller sérskilt:

- hushall med begridnsade ekonomiska mojligheter att investera i elfordon,
- pendlare och boende i omrdden med fa transportalternativ

- mindre foretag med begrinsat investeringsutrymme,

- verksamheter vars konkurrenskraft &r ndra kopplad till transportkostnader

Ovriga synpunkter

Informations- och kunskapsinsatser

Goteborgs Stad anser att tekniska styrmedel behdver kompletteras med kunskapshdjande insatser.
Staden ser ett behov information fran nationell niva som adresserar fragor kopplade till
anvindningen av eldrivna fordon utifrdn den snabba utvecklingen som skett och tidigare sanningar
som inte langre giller sa som till exempel:

- publik laddning vs hemmaladdning

- batteriers livsldngd och dess paverkan pa forsakringspremier och rest-/andrahandsvérden,
- brandrisker,

- energisystemets robusthet och beredskap

- elektrifieringens betydelse for totalforsvar och samhéllssékerhet.

Okad kunskap kan bidra till hogre acceptans och snabbare marknadsintroduktion av utslédppsfria
fordon.

Finansiering och restvérdesrisker

En faktor som inte fullt ut belyses i utredningen ér kreditgivares och forsékringsbolags syn pa
elfordon och elektrifierade arbetsmaskiner. Bedomningar av batteriers livslangd, framtida restvarden
och eventuella tekniska risker paverkar finansieringsvillkor och forsdkringspremier. Dessa fragor kan
fa stor betydelse for investeringsviljan hos bade hushéll och foretag och bor darfor f6ljas upp
16pande.

Utredningen fokuserar i stor utstrackning pa stod till investeringar. Det finns dven behov av stod till
analys- och planeringsfaserna infor investeringsbeslutet. Detta kan exempelvis omfatta:

- stdd till transportkdpare infor upphandling av fossilfria transporter,
stod till transportdrer for omstillningsanalyser,

stdd till transportkdpare for klimat- och investeringsanalyser,

stdd till utveckling och tillgéngliggdrande av datadrivna beslutsunderlag.

Sadana satsningar kan vara sérskilt virdefulla for smé och medelstora foretag och bor finnas kvar till
dess att marknaden utvecklat ett sjalvstandigt och kommersiellt hallbart utbud av motsvarande
tjénster.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen férekom skiljaktiga meningar:
Karin Pleijel (MP) yrkade att kommunstyrelsens yttrande skulle ha den lydelse som anges ovan.

Jorgen Fogelklou (SD) yrkade bifall till yrkande fran SD den 23 oktober 2026 (bilaga A).
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Vid omrdstning rostade Axel Josefson (M), Marie Brynolfsson (V), Hampus Magnusson (M),
Blerta Hoti Singh (S), Martin Wannholt (D), Jenny Broman (V), Marina Johansson (S),

Karin Pleijel (MP), Dan-Ove Marcelind (KD), tjdnstgérande erséttarna Johannes Hulter (S) och
Anneli Rhedin (M) samt ordféranden Jonas Attenius (S) for bifall till Karin Pleijels yrkande.

Jorgen Fogelklou (SD) rostade for bifall till det egna yrkandet.

Kommunstyrelsen beslutade med tolv roster mot en att bifalla Karin Pleijels yrkande.

Goteborg den 28 oktober 2026
Goteborgs kommunstyrelse

Jonas Attenius

Lina Isaksson
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BILAGA A

Yrkande SD
2026-10-23

Nr (SLK-2026-00745)

Yrkande angaende — Remiss fran Klimat- och
naringslivsdepartementet - Vagen mot utfasning (SOU 2026:33)

Forslag till beslut

| kommunstyrelsen:

Goteborgs stads yttrande dver remissen ersatts med yttrandet nedan och éversands
darefter till Klimat- och naringslivsdepartementet.

Yrkandet

Utredningens foreslagna inriktning ar i stora drag orimlig da den praglas av en alltfér stor
politisk detaljstyrning for att driva fram elektrifiering och minska anvandningen av fossila
drivmedel. Detta riskerar 6kade kostnader fér bade hushall och foéretag.

Det ar inte heller rimligt att genom ekonomiska styrmedel gora fossil anvandning dyrare i
syfte att pressa fram en viss teknisk utveckling. Omstaliningen maste ske pa ett satt som
tar hansyn till manniskors ekonomi, féretagens konkurrenskraft och tillgangen till
fungerande alternativ. Elektrifiering kan vara en del av utvecklingen, men den ska inte
framtvingas genom skatter och regleringar som gér vardagen dyrare. Teknikneutralitet
maste innebara att olika I6sningar far konkurrera pa rimliga villkor, i stallet for att politiken
forsoker styra fram ett pa férhand bestamt resultat.

Det finns @ven en brist i att utredningen inte ger forslag pa styrmedel avseende minskning
av vagtrafikarbetet. Férvaltningar och bolag har framfort férslag pa atgarder och det vore
Onskvart om utredningens forslag 6ppnat for en storre verktygslada for kommuner.

Forslagen om miljézon klass 3 ar problematiska. En uppdelning av miljdzonen i separata
kategorier for personbilar respektive lastbilar och bussar l6ser inte de grundldggande
problemen med begransningar som riskerar att férsvara framkomligheten och som
dessutom kan leda till merkostnader fér bade privatpersoner och féretag. Det finns en
uppenbar risk att sadana regler far negativa konsekvenser for manniskor som ar beroende
av bilen och foér verksamheter som behdver kunna transportera varor och tjanster.

Dartill maste energiforsorjning och beredskap ges storre betydelse. Samhallsviktiga
transporter maste fungera aven vid kriser och stérningar. Det ar darfor orimligt att driva
igenom en omstallning utan att tillrackligt beakta infrastrukturens kapacitet, tillgangen till
olika drivmedel och behovet av robusta alternativ. Langsiktighet och férutsagbarhet ar
viktiga principer, men de racker inte som motivering for forslag som i grunden riskerar att
skapa nya problem for hushall, naringsliv och samhallsviktiga verksamheter.
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Forslaget om sankt elskatt ar daremot valdigt valkomnande, inte minst for att sénka
kostnaderna for hushall och féretag. Lagre elskatt starker hushallens kdpkraft, forbattrar
foretagens ekonomiska forutsattningar och kan dessutom underlatta elektrifieringen utan att
manniskor behoéver belastas med ytterligare kostnader.
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