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HAGAINITIATIVET

Remissvar pa betankandet Vagen mot utfasning (SOU 2026:33), KN2026/01175

Inledning

Klimatforandringar hotar bade sékerhet och stabilitet. EU:s klimatobservationstjanst
Copernicus har bekraftat att 2024 var det forsta aret dar den globala
medeltemperaturen éversteg 1,5 grader Celsius jamfort med forindustriell niva, det vill
saga det varmaste aret ndgonsin uppmatt'. Sommaren 2026 uppmattes nya
varmerekord som drivit pa skogsbrander?. Det konstateras nu att Europa ar den
kontinent som varms upp snabbast. Utrymmet att agera och forhindra irreversibla
klimatrelaterade forandringar krymper snabbt.

Mot bakgrund av detta lage, minskar inte utslappen i tillracklig takt eller omfattning,
sarskilt inom transportsektorn, dar de till och med 6kar i Sverige. Som betankandet
konstaterar ar det utslapp fran inrikes vagtransporter och arbetsmaskiner som
huvudsakligen ar den kvarstdende utmaningen for att nd ESR-malet till 2030. Sverige
behover darfor infora tydliga, langsiktiga styrmedel for att na bade nationella och EU-
gemensamma mal samt bidra till naringslivets grona konkurrenskraft. Betankandet
understryker att ”stora delar av néringslivet stodjer beslutade klimatmal och ser att en
langsiktig och stabil klimatpolitik kan starka deras konkurrenskraft”.

Att luta sig mot en strategi som forlitar sig pa att det kommer finnas utslappsutrymme
tillgangligt att forvarva till foljd av att andra lander dverpresterar i relation till sina
nationella beting, ar inte bara riskabelt ur ett samhéallsekonomiskt perspektiv, det ar i
forlangningen ocksé en affarsrisk och missgynnar foretag som efterfragar tydlighet,
forutsdgbarhet och langsiktighet inom klimatpolitiken. Hagainitiativet delar
betankandets bedomning att det &r en osaker strategi att forlita sig pa mojligheten att
forvarva utslappsratter fran andra lander.

For att klara starkt konkurrenskraft och sakra jobben kravs en fortsatt acceleration och
uppvaxling. Naringslivet kan med sin drivkraft bidra till detta. Fran politikernas hall
behovs ett tydligt ledarskap i klimatfragan bade i Sverige och i EU, sarskilt mot bakgrund
av att den politiska arenan praglas av konkurrens mellan olika politikomraden sa som
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sakerhet, upprustning och handelskrigi en tid av geopolitisk oro. Vi har inte rad att
endast fokusera pa en utmaning, tidseran for polykriser ar har. For att naringslivet ska ha
de basta forutsattningar att bidra med ldsningar, behdver politiken leverera férutsdgbara
och langsiktiga spelregler.

Naringslivets fortsatta klimatomstallning skapar jobbtillfallen i Sverige.
Accelerationskontorets rapport fran maj 2025 visar att 155 grona industriprojekt i Sverige
planerar investeringar pa sammanlagt 803 miljarder kronor. Dessa satsningar starker
Sveriges konkurrenskraft och bidrar sannolikt till att skapa tiotusentals nya
framtidsséakra jobb. Genom att bland annat investera i innovation, biobaserade lésningar
och cirkulara affarsmodeller kan foretag minska miljopaverkan och samtidigt 6ka
l[6nsamheten.

Ett fordndrat klimat innebar i praktiken en affarsrisk. Kostnaden av att inte agera ar
betydande. For foretag innebar ett forandrat klimat 6kade kostnads- och resursrisker,
inte minst eftersom samtliga verksamheter ar direkt eller indirekt beroende av naturen.

Hagainitiativet stodjer dvergripande de forslag som lyfts i betankandet som syftar till att
na klimatmalen till &r 2030 genom att starka incitamenten att minska anvandningen av
fossila drivmedel. Vi ser ett stort varde i att utredningen tagit ett grepp om naringslivet
konkurrenskraft och medborglig acceptans for en rattvis omstallning.

Betankandet foreslar en rad atgarder som enigt var bedomning skulle mojliggora for
Sverige att aterta sin ledarposition i Europa och varlden vad galler klimatomstallningen.
Rika lander med goda forutsattningar och mycket att vinna pa att stalla om behover ta
ansvar i klimatfragan.

Hagainitiativet har i ett remissvar av Revidering av EU:s utslappshandelssystem ETS
2026 (2026/0212 (COD)) utvecklat sin position kring vikten av att bevara ambitionen
inom EU:s utslappshandelssystem som varit ett centralt styrmedel som levererat
utsldppsminskningar inom unionen.

Huvudbudskap

1. Hagainitiativet stottar perspektivet att det sdkerhetspolitiska laget behover
lankas samman med den grona omstéallningen tydligare. Héari finns stora
maojligheter att stiarka Sveriges oberoende av fossila energislag och den
inhemska energiférsorjningen.

Sveriges beredskap ar eftersatt eftersom samhallets sarbarheter lange har
underskattats. Efter kalla kriget avvecklades beredskapslager och planeringen for kriser
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decentraliserades utan att tydligt nytt ansvar togs. Formaga behover byggas nu, inte
imorgon. | en offentlig politisk debatt som alltmer praglas av sékerhetsfragor och
beredskapsperspektiv till foljd av globala geopolitiska spanningar ar det saledes viktigt
att halla ett fast grepp kring synergierna med att samtidigt accelerera den grona
omstallningen.

2. Hagainitiativet efterfragar ekonomiska styrmedel som gor fornybara
drivmedel billigare an fossila drivmedel

Betankandet foreslar att hoja skatten for bensin och diesel for att paskynda
elektrifieringen av transportsektorn och dvergangen till fornybara drivmedel. Det krévs
att styrmedel kommer pa plats som andrar incitamenten for producenter, leverantorer
och anvandare och gor det billigare att kopa och anvanda biodrivmedel i relation till
fossila drivmedel. Riktade ekonomiska stdd till landsbygd, kommuner och industrier
behover ocksd komma pa plats som bidrar till att jamna ut den relativa ekonomiska
kostnadsbdrdan for ekonomiskt svagare grupper for att sakerstalla en rattvis omstallning
som bygger legitimitet for klimatpolitiken. Detta namns aven i betankandet vad galler
paverkan pa hur olika branscher samt foretag av olika storlekar paverkas.

3. Hagainitiativet efterlyser styrmedel som 6kar inblandningen av fornybara
drivmedel och stimulerar en 6kad inhemsk produktion av fornybara
drivmedel

Betankandet konstaterar att ”det ar, inom den aterstaende tidsramen, inte mojligt att i
tillracklig omfattning vare sig stalla om fordonsflottan till eldrift eller minska trafikarbetet
med férbranningsmotordrivna fordon for att na ESR atagandet till 2030, utan att det
skulle medféra betydande samhéallsekonomiska kostnader. Darfér bedémer utredningen
att anvandningen av fornybara drivmedel behéver 6ka”.

Fornybara ravaror kommer i viss utstrackning fran Sverige och i dvrigt framst fran
marknader i var geografiska narhet, inte minst inom EU. Genom en storskalig inhemsk
produktion av fornybara drivmedel kan Sverige minska beroendet av fossila rdoljor, och i
forlangningen gora landet mer robust mot stdérningar och konflikter. Detta kan till
exempel goras genom att successivt hoja reduktionsplikten, som betankandet foreslar,
samt skapa forutsattningar och riktade atgarder som gynnar inhemsk produktion.

Gallande fragan om huruvida hoginblandade fornybara drivmedel ska hallas utanfor
eller inkluderas i reduktionsplikten, ar det fran Hagainitiativets sida viktigt att belysa
riskerna med att tappa marknadsdrivkraften inom den fossilfria omstallningen. Om
hdéginblandade biodrivmedel inkluderas i reduktionsplikten forsvinner den additionalitet
som idag kan uppsta nar foretag valjer att ga fore lagstiftningen.
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Detta ar en viktig fraga for aktorer som vill investera och ga fore i omstallningen med
hjalp av marknadskrafterna och kunna visa att deras atgarder leder till additionella
utslappsminskningar utover vad lagstiftningen redan kraver.

For flyg och sjofart bor stodsystem for produktion av bio-CCU (det vill sdga infangning
och anvandning av biogen koldioxid) av elektrobranslen utvecklas.

4. Elektrifieringen av transporter behover accelereras

Regeringen bor underlatta elektrifieringen av svenska transporter genom att prioritera
elnatsutbyggnad till nyckelplatser for industri och férnybar bransleproduktion, som
elektrobranslen. Det bor dven stéllas krav pa att elnatsbolag delar information for
laddinfrastruktur om koétid, anslutningsforfragningar och tillganglig kapacitet, samt
standardisera information om natkapacitet, anslutningsprocesser och tariffer. Kunder
bor ocksa ges ratt att bilda energigemenskaper, dela abonnemang virtuellt och fa sankt
elnatstariffinom samma natomrade.



