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Yttrande dver remiss av Vagen mot utfasning (SOU
2026:33)

Danr KS 2026/0491

Handlingar

Utdrag ur vatten- och miljéndmndens protokoll den 9 oktober 2026, § 58.
Kommunledningskontorets tjansteskrivelse den 1 juli 2026.
Klimat- och naringslivsdepartementets remiss.

Bakgrund

Kalmar kommun ér inbjuden att svara pa remiss SOU 2026:33 Vigen mot
utfasning. Utredningens uppgift har varit att ’foresla styrmedel for att fasa ut
fossila brinslen ur de sektorer som omfattas av EU:s ansvarstérdelnings-
forordning (ESR) 1 den takt som krivs for att pa ett kostnadseffektivt och
samhillsekonomiskt effektivt satt na det langsiktiga klimatmalet till 2045 samt
de EU-ataganden som Sverige har pd klimatomradet.”

Vatten- och miljénimnden har tagit fram ett forslag till yttrande 6ver remissen.

Overliggning

Under overldggningen redovisas féljande forslag:

1. Anna Thore-Rosendahl (S) foreslar, med instimmande av Martin
Arvidsson (MP) och Erik Ciardi (C), att kommunstyrelsen ska bifalla
vatten- och miljonimndens forslag till yttrande.

2. Christopher Dywik (KD) féreslar att kommunstyrelsen ska bifalla
vatten- och miljonimndens forslag till yttrande med foljande dndringar:

A. Sidan 2 - Yttrande, punkt 1

Att foljande lydelse:

”De hallbara alternativen ska 16na sig 1 planboken. Det behover kosta
mer att 4ga och kora ett fossildrivet fordon dn ett eldrivet fordon,
annars kommer inte skiftet till eldrift ske i den takt som beh6vs.”
ersitts med:

”De hallbara alternativen ska 16na sig 1 planboken. Fossilfria alternativ
behover dirfoér bli mer konkurrenskraftiga och attraktiva £f6r hushall

Anslaget pa kommunens anslagstavla den Klicka har for att ange text.
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och féretag.”

B. Sidan 2 - Yttrande, punkt 2

Att foljande lydelse:

”De fordon som tankas pa bensin och diesel kommer att rulla pa
vigarna 1 manga ar till och behéver darfor alternativa brinslen for att
bryta fossilberoendet. Hir 16ser inte elektrifiering problemet utan
fortsatt satsning pa biodrivmedel, exempelvis biogas, kravs.”

ersitts med:

”Bensin- och dieseldrivna fordon kommer att finnas kvar under ling
tid framover. Darfor dr det viktigt att skapa forutsittningar for
fossilfria och férnybara drivmedel som kan minska utslippen fran den
befintliga fordonsflottan. Omstillningen behover vara teknikneutral
och ta hinsyn till olika fordons- och transporters férutsittningar.”

C. Sidan 2 — Yttrande, punkt 3

Att foljande lydelse:

7 Tringsel, hilsoaspekter och trafiksikerhet dr utmaningar som inte
16ses med elektrifiering utan de kriver transportoptimering och
minskad biltrafik. Darfor behovs dven kraftfulla satsningar pa
transporteffektivitet.”

ersitts med:

”Tringsel, hilsoaspekter och trafiksikerhet dr utmaningar som inte
enbart 16ses genom elektrifiering. Darfor behovs dven satsningar som
effektiviserar transportsystemet och skapar attraktiva alternativ for
minniskors resor.”

D. Sidorna 2-3 — Reduktionsplikt

Att foljande tre meningar stryks:

”Kalmar kommun anser dock att forindringarna bor inforas
omgaende, om mojligt redan 2027.” ”Det dr dirfor av storsta vikt att
forslaget bereds skyndsamt och inférs sa snart som mojligt.” ”Aven
mojligheten att 6ka inblandningen i en hégre takt an foreslaget, om
marknaden tilliter detta, bér inga 1 utformningen av reduktionsplikten
framat.”

E. Sidan 3 — Ekonomiska styrmedel

Att foljande mening stryks i sin helhet:

”Kalmar kommun stédjer utredningens forslag om att skdrpa
fordonsskatten (malus) fran tre till fem ar samt att sinka grinsen for
nir skatten trader in fran 75 till 50 gram koldioxid per kilometer.”

F. Sidan 3 — Ekonomiska styrmedel

Att f6ljande stycke:

”Kalmar kommun tillstyrker utredningens férslag om att inféra en
avstandsbaserad vigskatt med koldioxiddifferentiering f6r tunga
fordon och delar ocksa utredningens bedémning att prissittningen pa
fossila drivmedel maste spegla deras verkliga klimatkostnad enligt
principen ’férorenaren betalar’. De foreslagna nivaerna pa 83 respektive
88 ore/liter for Co2-skatt och 1.80 kr/liter energiskatt for bensin
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respektive diesel dr rimliga, vilket sammantaget ger ca 3.30 kr/liter
hégre pris vid pump.”

ersitts med:

”Kalmar kommun anser att ekonomiska styrmedel inom
transportsektorn behover utformas med hinsyn till hushéllens
ekonomi, niringslivets konkurrenskraft och de skilda férutsittningarna
i stad och pa landsbygd. En eventuell férindrad beskattning av tunga
vagtransporter behover sirskilt beakta foretag med langa
transportavstind och far inte leda till oskiliga kostnadsokningar for
hushéll och féretag som saknar realistiska alternativ till vigtransporter.”

G. Sidan 3 — Ekonomiska styrmedel

Att hela stycket som inleds med:

”Kalmar kommun stiller sig tveksam till utredningens forslag om att
torlinga den tillféilligt nedsatta skatten pa jordbruksdiesel.”

ersitts med:

”Kalmar kommun tillstyrker utredningens férslag om att férlanga den
tillfalligt nedsatta skatten pé jordbruksdiesel. De grona néringarnas
konkurrenskraft behéver virnas samtidigt som omstillningen
underlittas genom atgirder som gor fossilfria alternativ mer
konkurrenskraftiga och praktiskt tillgingliga.”

H. Sidorna 3—4 — Transporteffektivitet

Att foljande lydelse:

”Kalmar kommun anvinder HYR-konceptet som vigledande princip

for transport- och mobilitetsarbete. Styrning ska ske mot att resor och
transporter ir hilsofrimjande, yteffektiva och resurssnala.”

ersitts med:

”Kalmar kommun anvinder HYR-konceptet som vigledande princip

for transport- och mobilitetsarbete. Styrning ska ske mot att resor och
transporter ir hilsofrimjande, yteffektiva, resurssnala, samt att hinsyn
tas till ménniskors olika behov och méjligheten att vilja transportslag.

I. Sidan 4 — Transporteffektivitet

Att f6ljande mening:

”Kalmar kommun ser att styrmedel som frimjar giang, cykel och
kollektivtrafik och minskar andelen bilresande, det vill siga
transporteffektivitet, saknas i férslaget.”

ersitts med:

”Kalmar kommun ser att styrmedel som skapar bittre forutsittningar
for gang, cykel och kollektivtrafik och dirmed ger manniskor fler
attraktiva alternativ for sina resor saknas i férslaget.”

J. Sidan 4 — Transporteffektivitet

Att f6ljande stycke:

”Om resandet med kollektivtrafik, ging och cykel 6kar samtidigt som
biltrafiken minskar blir effekten inte enbart minskade utslipp utan dven
minskad tringsel, battre luftkvalitet, 6kad trafiksidkerhet, battre
folkhilsa, bittre motstindskraft mot klimatforindringar med mera.”
ersitts med:
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”Okat resande med kollektivtrafik, ging och cykel kan bidra till
minskade utslipp, minskad tringsel, bittre luftkvalitet, 6kad
trafiksikerhet och battre folkhilsa.”

K. Sidan 4 — Transporteffektivitet

Att foljande punkt:

”Storre del av medlen i den nationella transportplaneringen f6r gang-
och cykelinfrastruktur. Hir kan Sverige inspireras av Irland och
Osterrike, dir 10 % av budgeten fér infrastrukturplaneringen
oronmarks till cykelatgirder.”

ersitts med:

”En storre del av medlen i den nationella transportplaneringen bor
kunna anvindas for gang- och cykelinfrastruktur utifran lokala behov,
trafiksikerhet och samhillsekonomisk nytta.”

L. Sidan 4 — Transporteffektivitet

Att f6ljande mening stryks:

“Infoérandet av en elcykelbonus som ger subventionering vid kop av
elcykel.”

M. Sidan 4 — Transporteffektivitet

Att foljande punkt stryks i sin helhet:

”Bittre mojligheter f6r kommuner att anvinda parkering som
styrmedel.”

N. Sidan 5 — Ovrigt

Att hela stycket som inleds med:

”Kalmar kommun ar positiv till utredningens forslag om utvidgning av
klimat- och energiradgivningen men anser ocksa att det ar virt att
betona vikten av uppsékande arbete mot de grupper i samhillet som
har hogst klimatpaverkan och energiférbrukning — det vill siga
hoginkomsttagare.”

ersitts med:

”Kalmar kommun dr positiv till utredningens foérslag om utvidgning av
klimat- och energiradgivningen. Det uppsékande arbetet bor inriktas
dir radgivningen bedéms kunna ge storst effekt och nytta. Hir ar
nationell samordning och stéd for den lokala radgivningen viktigt.”

Efter att Overldggningen avslutats fragar ordféranden om kommunstyrelsen vill
bifalla Anna Thore-Rosendahls med flera forslag eller Christopher Dywiks
forslag. Han finner att kommunstyrelsen bifaller Anna Thore-Rosendahls med
flera forslag.

Omréstning begirs. Kommunstyrelsen godkanner foljande
omrostningsproposition: "Den som vill bifalla Anna Thore-Rosendahls m.fl.
forslag rostar ja och den som vill bifalla Christopher Dywiks forslag rostar

9

nej”.

Vid omréstningen avges 8 ja-roster, 3 nej-roster och 4 avstar enligt foljande:
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Ja: Dzenita Abaza (S), Lasse Johansson (S), Jenny Melander (§), Anna Thore-
Rosendahl (S), Peter Akinder (S), Martin Arvidsson (MP), Erik Ciardi (C) och
Johan Persson (S).

Nej: Christopher Dywik (KD), Mia Luing (SD) och Petra Gustafsson (SD).

Avstar: Hanne Lindqgvist (M), Mans Linge (M), Ellinor Troli (M) och Barbro
Andersson (M).

Det innebir att kommunstyrelsen beslutar att vatten- och miljénimndens
yttrande ska utgbra svar pa remiss av Vigen mot utfasning (SOU 2026:33).

Beslut

Kommunstyrelsen antar vatten- och miljondmndens yttrande som sitt och
overlimnar det till Klimat- och niringslivsdepartementet som Kalmar
kommuns svar pa betinkandet Vigen mot utfasning (SOU 2026:33).

Reservationer

Christopher Dywik (KD) reserverar sig mot beslutet till f6rman for egna
forslag.

Mia Luing (SD) och Petra Gustafsson (SD) reserverar sig skriftligen mot
beslutet och anfér féljande:

”Sverigedemokraterna reserverar sig mot beslutet till f6rman for de
andringsyrkanden som Christopher Dywik (KD) framférde i kommunstyrelsen
och som vi stédde i omrostningen.

Vi anser att remissyttrandet tar for liten hansyn till hushallens ekonomi,
foretagens konkurrenskraft och landsbygdens férutsittningar.
Klimatomstallningen maste vara teknikneutral, ekonomiskt rimlig och
férankrad i minniskors vardag.

Vi ir kritiska till de foreslagna héjningarna av reduktionsplikten och att
kommunen dessutom vill inféra férindringarna redan 2027 och 6ppna f6r
snabbare hoéjningar. Vi dr ocksa kritiska till stédet f6r hojd
drivmedelsbeskattning och skirpt och férlingd malus, det vill sdga forhéjd
fordonsskatt for nya bilar med hoga koldioxidutslapp.

I yttrandet beskrivs en pris6kning vid pump pa omkring 3,30 kronor per liter
som rimlig. Vi saknar en konkret lokal analys av den samlade
kostnadsokningen for arbetspendlare, lantbrukare och transportberoende
toretag. Att yttrandet efterfragar kompensation ér positivt, men det behover
framga hur den skulle méta kostnadsokningarna f6r hushall och féretag i
Kalmar kommun.

For manga dr bilen nédvindig for arbete, omsorg och familjeliv. Alla kan inte
byta bil eller vilja kollektivtrafik. Féretag kan inte heller utan vidare ersitta sina
fordon och arbetsmaskiner. Vi stodjer darfor en forlingning av den tillfalligt
nedsatta skatten pa jordbruksdiesel.
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Kalmar kommun bor kriva att fossilfria alternativ blir mer tillgangliga och
konkurrenskraftiga. Kommunen ska inte driva pa f6r hégre kostnader utan att
visa hur hushall och féretag ska klara dem.”

Sekreterare

Anette Mellstrom

Justeras

Johan Persson Hanne Lindqvist
ordforande



