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Remissyttrande over betankandet Vagen mot utfasning (SOU 2026:33)

Sammanfattning

Maskinentreprendérerna (ME) valkomnar utredningens samlade genomlysning av styrmedlen for
utfasningen av fossila branslen. For anlaggningsbranschen ar det avgdrande att styrmedlen
utformas som en sammanhangande helhet som bade minskar utsldppen och ger féretagen
praktiska och ekonomiska majligheter att stalla om. Elektrifieringen behdver paskyndas,
samtidigt som tillgangen till hallbara flytande drivmedel behdver varnas for de maskiner och
verksamheter dar elektrifiering tar langre tid. Omstallningen behover ske med bibehallen
genkonkurrenskraft, investeringsformaga och kapacitet att bygga och underhalla den
infrastruktur som samhallet behover.

Uppdaterad reduktionsplikt

e ME efterfragar en samlad konsekvensanalys av den foreslagna successiva hojningen av
reduktionspliktsnivan, med hansyn till anlaggningsforetagens drivmedelskostnader och
faktiska omstallningsmajligheter. H6jningen behdver samordnas med EU:s nya
utslappshandelssystem for fossila branslen (ETS 2), en langsiktigt stabil
drivmedelsbeskattning och atgarder som underlattar elektrifieringen i
anlaggningsbranschen.

e ME efterfragar en noggrann konsekvensanalys av forslaget att inkludera rena och
hoginblandade fornybara drivmedel i reduktionsplikten senast 2031. Analysen behover
belysa foljderna for HYO100:s skattevillkor, pris och tillgdng samt foretagens och
bestillarnas incitament att valja drivmedlet. ME anser att HYO100 i férsta hand bor
anvandas i anldggningsbranschen, dar elektrifieringen tar langre tid.

Okad elektrifiering i nartid
e ME avstyrker den féreslagna hojningen av energiskatten pa bensin och diesel.
Kostnadseffekterna av drivmedelsbeskattningen, reduktionsplikten och ETS 2 behéver
beddmas samlat. ME anser darutover att BNP-indexeringen, det vill sdga den
automatiska skatteupprdakningen utdver inflationen, bor avskaffas.
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e ME tillstyrker en forlangd klimatpremie for arbetsmaskiner och har i sitt remissvar 6ver
Energimyndighetens forslag till sarskild forordning for eldrivna arbetsmaskiner
(KN2026/01362) tillstyrkt forslaget med kompletterande synpunkter.

e ME tillstyrker att mojligheten att aterbetala elskatt for laddning av tunga lastbilar och
bussar analyseras vidare. Analysen bor dven omfatta eldrivna anlaggningsmaskiner.

Accepterad och trygg omstallning

e ME efterfragar, som ett 6vergripande medskick, en samlad analys av styrmedlens
konsekvenser for investeringar och konkurrenskraft, med sarskild hansyn till sma och
medelstora foretag i anlaggningsbranschen. Tillgdngen till hallbara flytande
biodrivmedel, sarskilt HYO100, behover sdkras for verksamheter dar elektrifieringen tar
langre tid.

e ME tillstyrker att energiskatten pa el sanks. Det forbattrar driftsekonomin for eldrivna
anlaggningsmaskiner.

Anpassad och effektivare energibeskattning

e ME tillstyrker att principerna for direkt prissattning av koldioxidutslapp uppdateras.
Endast fossila utslapp ska prissattas, prissattningen ska vara enhetlig och varje utslapp
ska prissattas en gang genom EU:s utslappshandel.

e ME tillstyrker att uppdelningen i energi- och koldioxidskatt tas bort nar ETS 2 infoérs, men
motsatter sig att den nya energiskatten motsvarar summan av dagens skatter.
Energiskatten pa drivmedel bor i stallet ligga pa EU:s miniminiva och hallas stabil éver
tid.

e ME avstyrker att grund- och koldioxidbeloppet héjs i fordonsskatten och att gransen for
nar koldioxidbeloppet tas ut sanks. Beskattningen av latta lastbilar som anvands som
arbetsredskap behover ta hansyn till verksamheternas olika forutsattningar for
elektrifiering.

e ME tillstyrker att de svenska miljoklasserna for bensin och diesel avskaffas fran 2031. En
harmonisering med EU:s drivmedelskrav kan starka konkurrensen, férenkla
drivmedelsforsorjningen och minska medlemsféretagens kostnader.

Bakgrund till ME:s kommentarer

ME:s medlemmar dger och kor de anlaggningsmaskiner som bygger och underhaller Sveriges
infrastruktur, vagar, vatten-, avlopps- och elnat. Manga av medlemsféretagen utfor dven latta
och tunga godstransporter i samband med projekten. Férandringar i drivmedelspriser,
energibeskattning och styrmedel for elektrifiering paverkar darfor foretagen direkt.

Mojligheterna att anvanda eldrivna anldaggningsmaskiner varierar mellan arbetsmoment och
arbetsplatser. Styrmedlen behdver darfor underlatta elektrifieringen och sakerstalla tillgdngen
till flytande drivmedel under omstéallningen. ME anser att styrmedlens samlade konsekvenser
for foretagens investeringar, produktivitet och konkurrenskraft behéver analyseras.
Reduktionsplikten, energibeskattningen och ETS 2 behdéver beddmas tillsammans, med sarskild
hansyn till sma och medelstora foretags omstéllningsmajligheter och maojligheter att fora
kostnadsokningar vidare till kund. Hogre energi- och drivmedelskostnader utan motsvarande
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mojligheter att stdlla om riskerar ocksa att fordyra den infrastruktur som medlemsféretagen
bygger for samhallets elektrifiering. Langsiktiga och forutsagbara spelregler ar darfor avgérande.

Uppdaterad reduktionsplikt

Utredningen foreslar en successiv hojning av reduktionsplikten. ME efterfragar en samlad
konsekvensanalys med hansyn till anlaggningsforetagens drivmedelskostnader och faktiska
omstéllningsméjligheter. Okad inblandning av biodrivmedel som ar dyrare an fossil diesel hdjer
kostnaden for drivmedlet. ME delar Svenskt Naringslivs och Transportféretagens syn pa behovet
av ett flexibelt och kostnadseffektivt system. Nivaerna behdéver, som Svenskt Naringsliv
framhaller, bedomas tillsammans med drivmedelsbeskattningen, ETS 2 och utvecklingen av EU:s
regelverk. ME instdmmer ocksa i Transportforetagens bedémning att héjd reduktionsplikt
behover kombineras med atgarder som underlattar elektrifieringen och en langsiktigt stabil
drivmedelsbeskattning.

Utredningen foreslar dven att rena och hoginblandade férnybara drivmedel, daribland HVO100,
inkluderas i reduktionsplikten senast 2031. ME delar Transportféretagens krav pa en noggrann
analys innan detta genomférs. Analysen behoéver belysa foljderna for HYO100:s skattevillkor, pris
och tillgdng samt foretagens och bestallarnas incitament att vélja drivmedlet.

ME anser att HVO100 i forsta hand bor anvandas i anldggningsbranschen, dar elektrifieringen
tar langre tid. ME delar Svenskt Naringslivs farhdga att reduktionsplikten kan leda till en
ineffektiv fordelning av férnybar ravara mellan sektorer och anvandningsomraden. Fér ME ar
det sarskilt viktigt att andrade villkor inte forsamrar mojligheten att minska utslappen med
HV0100 i befintliga anlaggningsmaskiner och i projekt dar bestallare kraver fossilfria drivmedel.

Okad elektrifiering i nartid

Skatt pa bensin och diesel

ME avstyrker, i likhet med Transportforetagen, den foreslagna héjningen av energiskatten pa
bensin och diesel. ME delar vidare Svenskt Naringslivs uppfattning att eventuella
skattehojningar behover foregas av en gedigen konsekvensanalys och beddmas tillsammans
med reduktionsplikten, ETS 2 och utvecklingen av EU:s regelverk. For anldaggningsforetag som
annu saknar fungerande eldrivna alternativ innebar hogre drivmedelskostnader inte
automatiskt battre mojligheter att stalla om. De riskerar snarare att minska utrymmet for
investeringar som underlattar elektrifieringen.

ME anser darutover, i likhet med Svenskt Naringsliv och Transportforetagen, att BNP-
indexeringen av bensin- och dieselskatten bor avskaffas. Den innebéar en automatisk
skatteupprakning utover inflationen. Drivmedelsbeskattningen behover vara langsiktigt stabil
och forutsagbar for att foretagen ska kunna planera investeringar och omstéllning.

Forlangd klimatpremie for arbetsmaskiner

ME tillstyrker, liksom Svenskt Naringsliv och Transportféretagen, att klimatpremien for
arbetsmaskiner behalls och forlangs. Hogre investeringskostnader ar ett hinder for
omstaéllningen, sarskilt for sma och medelstora foretag. Langsiktiga stodvillkor behover
kombineras med tillgang till el, effekt och laddning pa tillfalliga bygg- och
anldggningsarbetsplatser.
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| sitt remissyttrande over Energimyndighetens forslag till ny férordning for eldrivna
arbetsmaskiner (KN2026/01362) tillstyrker ME en sarskild forordning och valkomnar hogre
stodnivaer for sma och medelstora foretag. ME framhaller ocksa behovet av stod till ladd- och
tankinfrastruktur samt permanenta och tillfilliga elndtsanslutningar, tydliga villkor for
operationell och finansiell leasing och en enklare och snabbare anséknings- och beslutsprocess.

ME delar Transportforetagens betoning av langsiktiga stodvillkor, leasing och kortare
handlaggningstider. Byggforetagen framhaller liknande behov i sitt separata yttrande over
Energimyndighetens forslag, sarskilt for mindre foretag.

Nedsatt energiskatt vid laddning

ME tillstyrker, liksom Svenskt Naringsliv och Transportféretagen, fortsatt analys av aterbetalning
eller nedsattning av energiskatten for laddning av bland annat tunga lastbilar. Analysen bér dven
omfatta eldrivna anldaggningsmaskiner. ME delar vidare Transportféretagens uppfattning att
analysen behdver genomféras skyndsamt och leda till ett forfattningsforslag. Reglerna behover
fungera vid laddning pa tillfalliga arbetsplatser och utformas med enkel matning och
administration, sa att dven mindre foretag kan anvanda dem.

Accepterad och trygg omstillning

Energiskatt pa el

ME tillstyrker forslaget om att sdnka den generella energiskatten pa el. Lagre skatt forbattrar
driftsekonomin for eldrivna anlaggningsmaskiner och starker incitamenten att investera. For
foretagens investeringsbeslut ar dock den samlade elkostnaden avgérande, inklusive natavgifter,
effektavgifter och kostnader for tillfalliga anslutningar.

Tillgang till flytande drivmedel

Anlaggningsmaskinparken kommer fortsatt att vara beroende av flytande drivmedel under
omstallningen. Det géller bland annat verksamheter med hoga effektbehov, [anga arbetspass
eller begransad tillgang till el. ME anser mot den bakgrunden att tillgdngen till hdllbara flytande
biodrivmedel, sarskilt HYO100, behoéver sakras dar elektrifieringen tar langre tid. Elektrifiering
och biodrivmedel ar kompletterande vagar till minskade utslapp. En trygg drivmedelsforsérjning
behdvs ocksa for samhallsviktiga arbeten och i beredskapssyfte.

Anpassad och effektivare energibeskattning

Principer for direkt prissattning av koldioxidutslapp uppdateras

ME tillstyrker att principerna for direkt prissattning av koldioxidutslapp uppdateras. Endast
fossila utslapp ska prissattas, prissattningen ska vara enhetlig och varje utslapp ska prissattas en
gang genom EU:s utslappshandel. ME delar Svenskt Naringslivs och Transportforetagens
uppfattning att koldioxidskatten bor tas bort for utslapp som omfattas av ETS 2. Konsekvenserna
for arbetsmaskiner behover bedémas tillsammans med reduktionsplikten och ovrig
energibeskattning.

Uppdelningen i energi- och koldioxidskatt tas bort

ME tillstyrker, liksom Transportforetagen, att uppdelningen i energi- och koldioxidskatt ska tas
bort nar ETS 2 infors, men motsatter sig att den nya energiskatten ska motsvara summan av
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dagens skatter. Energiskatten pa drivmedel bor ligga pa EU:s miniminiva och hallas stabil éver
tid.

Grund- och koldioxidbeloppet hojs i fordonsskatten och gransen for nar koldioxidbeloppet tas
ut sanks

ME avstyrker, i likhet med Transportforetagen, forslaget. Beskattningen av latta lastbilar som
anvands som arbetsredskap behdver ta hansyn till verksamheternas krav pa lastkapacitet,
pabyggnader och laddning. Ett hogre grundbelopp okar dven skatten for elfordon. Den samlade
skatteeffekten behover bedémas tillsammans med forslaget om att ta bort branslefaktorn och
bransletillagget for dieseldrivna personbilar och latta lastbilar.

Miljoklasserna for bensin respektive diesel tas bort 2031

ME tillstyrker, precis som Svenskt Naringsliv och Transportféretagen, att miljoklasserna for
bensin och diesel tas bort 2031. EU-harmonisering kan starka konkurrensen, forenkla
drivmedelsférsorjningen och minska medlemsféretagens kostnader. Foretagen behover tydlig
information om drivmedelskvaliteter for den befintliga maskinparken.

Avslutande synpunkter

ME uppmanar regeringen att i det fortsatta arbetet bedéma styrmedlen som en helhet och
sarskilt redovisa konsekvenserna for anlaggningsbranschens sma och medelstora foretag. Malet
ar minskade utslapp med bibehallen férmaga att bygga och underhalla samhallsviktig
infrastruktur. ME star garna till forfogande i det fortsatta arbetet.

Med vanlig halsning,

Anders Robertsson Anna Larsson
VD Maskinentreprendrerna Naringspolitisk ansvarig
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