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De senaste aren har PostNord genomfort en omfattande férnyelse av var
fordonsflotta samtidigt som vi fasar ut anvandningen av fossila bransilen till
forman for HYO100. Idag har PostNord en elektrifieringsgrad pa 53% av var
totala fordonsflotta och tankar 97% férnybart bransle i vara évriga fordon.

PostNord Sverige har fatt betankandet Vagen mot utfasning (SOU 2026:33) pa
remiss och vill framféra foljande:

PostNord ser med oro pa dagens franvaro av langsiktiga styrmedel till stod for
transportbranschens omstallning. De senaste arens snabba omsvangningar nar
det galler politiken for branschens omstallning har skapat utmaningar fér de
foretag som legat i framkant nar det galler utfasning av fossila branslen och som
investerat i sin fordonsflotta. Detta handlar bland annat om de manga
skattelattnader som riktats till anvandandet av fossila branslen samtidigt som
kostnaden for HYO100 kraftigt 6kat.

PostNord anser darfor att utredningen tagit en balanserad instélining till de
utmaningar som transportbranschen star infér nar det galler omstaliningen till
fossilfria transporter.

PostNord tillstyrker férslaget om att klimatpremien for tunga el- och gasdrivna
lastbilar forlangs till 2030.

PostNord Sverige tillstyrker utredningens foérslag om att stegvis inféra
reduktionsplikt som ett satt att redan pa kort sikt 6ka anvandningen av fossilfria
drivmedel och stimulera produktionen av dessa.

Slutligen tillstyrker PostNord Sverige férslaget om att det gérs en analys av
maojligheten till nedsattning av energiskatten pa el som anvands i utslappsfria
tyngre fordon. Detta som ett av flera incitament som skyndsamt behéver komma
pa plats for att 6ka takten i omstallningen av de tyngre fordonen.
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