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(SOU 2026:33)

Riksférbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pd medlemmarnas
uppdrag for hallbar, sdker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssakerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 60 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar och avdelningar.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige har fatt tillfdlle att lamna synpunkter pa betédnkandet Védgen mot utfasning som utreder
hur Sverige ska na malet om att fasa ut fossila drivmedel fran végtrafiken och stélla om till en helt
fossilfri fordonsflotta. Betdnkandet kartlagger nédvandiga styrmedel, tidsramar och ekonomiska
forutsattningar for elektrifiering och fornybara drivmedel, och innehaller analyser kring hur
omestallningen paverkar konsumenter och naringsliv.

M Sverige har haft en roll i utredningens referensgrupp, och har pa de satt som varit maojliga inom
ramen for utredningen gjort vad férbundet kunnat for att vara behjalpliga i att kommentera och
nyansera i de fragor referensgruppen ombetts analysera.

M Sveriges synpunkter

Pa ett 6vergripande plan staller sig M Sverige fragande till det &ndamalsenliga i den kedja av politiska
beslut som foranlett utredningen. Att férst nedmontera fungerande klimatinsatser for att darefter
tillsatta en utredning med uppdrag att hantera de malkonflikter och utslappsékningar som uppstatt
till foljd av beslutet framstar som ett bristfalligt hushallande av resurser.

Att utreda en vag mot utfasning efter att aktivt ha drivit pa en utveckling i motsatt riktning har skadat
forutsagbarheten for saval transportsektorns aktorer som enskilda bilister, liksom langsiktigheten i
den bild Sverige haft ambitionen att uppratthalla som ett féregangsland i omstallningen.

Det bekréaftas dven av utvecklingen pa vagarna. Enligt Trafikverkets rapport Vdgtrafikens utsldpp
2024 6kade utslappen fran vagtrafiken markant under regeringsperioden. Upp hela 18 procent
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enbart 2024 jamfort med 2023, till foljd av den sankta reduktionsplikten och den slopade
klimatbilsbonusen.

De pa senare tid tillfalliga och relativt kraftfulla skattesankningarna pa fossila drivmedel har
dessutom haft en negativ paverkan vad géller viljan och forstaelsen for klimatinsatser generellt
eftersom bilister i allménhet har letts att tro att utslappsminskningar inte ar viktigt.

Regeringens arbete pa klimatomradet under mandatperioden &r utredningen till trots alltsa snarast
motsvarande ett steg fram, men fem steg tillbaka.

M Sverige ser ocksad problem med hur utredningen préaglats av ett allt fér snavt ramverk. Flera av
utredningens enskilda férslag — exempelvis isolerade justeringar av beskattning eller mindre
avgiftsforandringar — bidrar var och en for en relativt marginell skillnad for den faktiska
omstallningstakten.

Genom att fokusera pa punktinsatser missar utredningen att fanga helheten i hushallens
mobilitetsbehov. Sarskilt problematiskt ar att utredningens direktiv innebar att hansyn inte alls ska
tas till det svenska malet for transportsektorn till 2030. Att bortse fran 2030-malet innebar problem
nar det kommer till insatserna som foreslas da saval berérda myndigheter som branschaktorer under
mycket lang tid har inrattat sina strategier och investeringar utifran just detta riktmarke.

Det finns ocksa andra generella problem med avgifts- och prisbaserade styrmedel. Flera delar av
utredningens forslag gar ut pa att 6ka priset pa bensin och diesel. Att forlita sig pa styrmedel innebar
trots syftet en betydande osdkerhet eftersom drivmedelspriserna i allt vasentligt styrs av faktorer
utanfor var kontroll.

Sarskilt prisutvecklingen pa den globala raoljemarknaden har paradoxalt nog visat sig ha en betydligt
starkare inverkan pa konsumenternas benagenhet att vilja en elbil 4n vad justeringar i nationella
skatter och avgifter formatt.

Utredningen ar forstas inne pa det sparet, att det ar prisskillnaden pa exempelvis fossila drivmedel
och el som huvudsakligen driver efterfragan att vélja el framfor fossilt. Men att géra mindre
justeringar i skatter och graden av inblandning av férnybart innehall har ingenting att géra med
elmarknadens saregna prissattningsmodell och pris, effekterna av Sveriges stora export av el, eller
som vi var inne p4, virldsmarknadspriset pa rdolja. Aven om utredningens férslag inférs till fullo
bromsas omstallningen sa snart elpriserna skjuter i hdjden, raoljan ar billig och prisskillnaden blir till
fossilbilens fordel.

M Sveriges férslag

Det ar viktigt att framhalla att omstéllningen av vagtrafiken ar en bred fraga som utover
klimataspekter ocksa handlar om nationell energisakerhet, beredskap, ekonomisk konkurrenskraft
och inkludering. Ett minskat beroende av importerade fossila drivmedel minskar Sveriges utsatthet
for omvarldsfaktorer och minskar det kapitalutfléde som fossilberoendet for med sig.

Just eldrivna fordon visar dver sin livscykel betydande miljé- och klimatférdelar, samtidigt som
fordonsparkens batterikapacitet utgor en potential for framtida effektbalansering i elnatet.
Fornybara flytande drivmedel som HVO och E85, samt biogas, fyller en viktig funktion under
forutsattning att saval teknisk tillgdnglighet som ekonomiska incitament féreligger.



Parallellt med elektrifieringen ser M Sverige det som betydelsefullt att tillvarata potentialen i
kompletterande fossilfria tekniker. Framfor allt biogas och etanol (E85). Det finns en outnyttjad
potential i den befintliga infrastrukturen for férnybara drivmedel med tanke pa den sa kallade
pumplagen. Men for att infrastrukturen ska ha avsedd effekt kravs att drivmedlen tilldts uppna och
bibehalla ett konkurrenskraftigt pris gentemot fossila alternativ. Det vill sdga, hade prisfordelen att
kora pa etanol varit uppenbar, langsiktig och inneburit en besparing for hushallen, ar det sannolikt
att pumplagen, precis som vid introduktionen av etanolbilar pa 00-talet, dven idag bidragit till att
minska vagtrafikens utslapp. Parallellt behéver etanoldrivna fordon och biogasfordon premieras
genom riktade stod for att stimulera utbud och efterfragan. Utan fordel i planboken for
konsumenten uteblir klimatvinsterna, oavsett den tillganglighet pumplagen syftar till.

For att sakerstalla en effektiv och tillganglig omstallning, dar skiftet sker genom stimulans vid
nybilsférsaljning snarare an bestraffning av alla som behéver anvanda bil, ser M Sverige behov av ett
fordjupat fokus inom tre omraden:

e Incitament for kép av eldrivna fordon
Den enskilt viktigaste atgarden for att med tiden uppna en omstallning maste vara att se till
att sa fa bilar som majligt av de nya bilar som saljs kraver fossilt drivmedel. For att 6ka
andelen elbilar i nybilsforsiljningen maste de ekonomiska incitamenten na en bredare grupp
kopare. M Sverige ser det som ytterst viktigt att dven privata kopare erhaller en bonus vid
kop av eldrivna fordon. Det kan uppnas genom att avskaffa schablonnedséattningen for
tjanstebilar till forman for en generell elbilsbonus, precis som utredningen ocksa ar inne p3,
alternativt genom att anpassa och utvidga klimatbonusen till att omfatta samtliga
kdparkategorier samtidigt som tjdnstebilsincitamenten behalls.

e Stod for laddning vid avsaknad av hemmaladdning
Forbattrade villkor kravs for fordonsdgare som saknar mojlighet till laddning i anslutning till
boendet. For att utjdmna de ekonomiska skillnaderna mellan laddning i egen fastighet och
dyr snabbladdning i publik infrastruktur bor det skattefria avdraget for gron teknik breddas.
M Sverige foreslar att en ekonomisk kompensation till bildgare i flerbostadshus som ar
hanvisade till publika laddstationer ska inga i skatteavdraget.

e Kompensation fér anvandare av flytande drivmedel
En fungerande omstallning forutsatter att hansyn tas till hushall och verksamheter som dnnu
inte gatt over till el. For att stotta och skydda bor reseersattningen samt det riktade
glesbygdsstodet kontinuerligt indexeras och hdjas i takt med 6kade drivmedelspriser,
oberoende av orsakerna bakom prisstegringen. Det skulle sdkerstalla tillganglighet och
forhindra allt for betungande ekonomiska pafrestningar for nédvandiga bilresor.
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