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Yhrande over betankandet Vagen mot utfasning (SOU 2026:33)

Skogsindustrierna tackar for god dialog i referensgruppen samt mojligheten att limna synpunkter pa
utredningens betdnkande.

Sammanfattning

Skogsindustrierna anser att den hogst prioriterade fragan i Sveriges arbete for fossilfria transporter ar att
sakra langsiktiga styrmedel i EU som inte snedvrider konkurrensen pa den inre marknaden, i férsta hand
utslappshandel. Sddan styrning skapar stabil efterfragan pa tekniklosningar och drivmedel fran svenska
foretag som ligger i framkant, men framfor allt minskar behovet av kortsiktiga nationella styrmedel.
Parallellt med klimatomstallning av vagtransporter beh6vs en kostnadseffektiv omstallning av den
internationella sj6farten. Det bor fraimst genomféras med globala 6verenskommelser och styrmedel.

Skogsindustriernas synpunkter pa styrmedel fram till &r 2030:

e Skogsindustrierna delar beddmningen att reduktionsplikten ar ett relevant styrmedel for att styra
mot ESR-malet till ar 2030, men anser att det ar svart att bedoma rimligheten i foreslagna
forandringar och nivaer. Det har tidigare av goda skél ansetts svart att genomfora liknande
forandringar, till exempel handel med krediter mellan ett begransat antal drivmedelsaktorer.

e Skogsindustrierna avstyrker forslaget att hoja skatten pa diesel. Principen om 6kad prisskillnad
mellan el och drivmedel maste tilldimpas med stor forsiktighet pa godstransporter.

e Skogsindustrierna tillstyrker forslaget om att koldioxidskatten ersatts med prissattningen genom
utslappshandel under forutsattning att det finns mojlighet att skydda konkurrensutsatt
energiintensiv industri fran skatteh6jningar.

e Skogsindustrierna efterfragar en uppdaterad analys av hur 6kade transportpriser paverkar
konkurrensutsatt industri.

e Skogsindustrierna tillstyrker att skattebefrielsen for jordbruksdiesel, men anser att ETS2
skyndsamt maste tilldimpas pa samma satt for arbetsmaskiner i hela unionen.

e Skogsindustrierna vialkomnar positiva incitament for att elektrifiera tunga transporter och énskar
se ytterligare incitament i form av hogre nyttolaster pa ellastbilar, 6kade anslag till
klimatpremien for tunga lastbilar, laddinfrastrukturstdd for laddning av tung trafik, flexibla
effekttariffer, elnatsanslutningar vid laddning samt sankt elskatt vid laddning av industrins
godstransporter
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Skogsindustriernas yttrande

Skogsindustrierna vilkomnar ansatsen att ta ett helhetsgrepp om klimatpolitiken for transportsektorn
samt att beakta malkonflikter. Skogsindustrierna delar utredningens bedéomning att det ar svart att fatta
langsiktiga beslut innan EU:s langsiktiga politik efter ar 2030 har beslutats. Skogsindustriernas
synpunkter handlar darfor i forsta hand om forslagen som ska ta Sverige nairmare ESR-malet for ar 2030.
Inriktningen pa langre sikt kommenteras mer utifran centrala principer. Skogsindustrierna anser att
Sveriges viktigaste insats i omstéllningen till fossilfria transporter ar att verka for EU-gemensamma
styrmedel, sarskilt utslappshandeln inom ETS2.

Forslag pd kort sikt — fram till &r 2030

Skogsindustrierna delar utredningens beddmning att reduktionsplikten ar ett relevant verktyg for att
styra mot ESR-malet ar 2030. Utredningens ambition om en mer balanserad och flexibel reduktionsplikt
valkomnas. Skogsindustrierna bedomer dock att det ar svart att hinna genomfora forslagen och svart att
bedoma om forslagen verkligen far de 6nskade effekterna. Det ar darfor svart att avgora rimligheten i de
foreslagna pliktnivaerna och framfor allt risken att bordan och kostnaden pa nytt fraimst hamnar pa diesel.
Konkurrensutsatt industri har svart att bara betydande prisékningar pa drivmedel. Skogsindustrierna
anser darfor att hojningar av reduktionspliktsnivderna bor hanteras med stor forsiktighet och inforas
gradvis over tid.

Skogsindustrierna tillstyrker att koldioxidskatten pa brénslen tas bort under forutsattning att den ersétts
av utslappshandel. Det vill séga att energiskatten inte hojs for att uppna en klimatstyrande effekt. Industri
som har omfattats av ETS1 har sedan tidigare haft ett undantag fran koldioxidskatten. En h6jd energiskatt
skulle forsdmra konkurrenskraften for svensk industri. Dessutom har industri som gatt fore i
klimatomstillningen och investerat i att ersatta det fossila med biomassa redan fatt forsamrad
konkurrenskraft och osédkra villkor pa grund av 95-procentregeln for biomassa. Det ar sarskilt viktigt att
forbattra och garantera konkurrenskraften for de anldggningarna. Om energiskatten ska héjas, vilket
foreslas av utredningen, anser Skogsindustrierna att energiintensiv industri maste garanteras en
permanent nedsittning av energiskatten s att den faktiska skattenivan inte dverstiger dagens
energiskatt.

Skogsindustrierna avstyrker utredningens forslag att skatten pa bensin och diesel hdjs. Beskattningen
kommer att aterga till mer normala nivaer efter extraordindra nedsattningar, men Skogsindustrierna
menar att skatten inte ska anviandas for koldioxidstyrning. Utredningen foreslar sjalv att
koldioxidstyrningen ska skétas genom utslappshandel. Dessutom bor styrning genom prisrelationen
mellan el och diesel tillampas med forsiktighet pa godstransporter. Sarskilt innan det finns battre
bedémningar om hur och nér tunga lastbilar (64-74 ton) for olika typer av transportuppdrag kan
elektrifieras till rimliga kostnader.

Skogsindustrierna anser att det saknas en fullstindig och aktuell konsekvensanalys av kraftigt hojda
dieselpriser. Konjunkturinstitutets analys fran 2006 pekar pa relativt allvarliga konsekvenser redan vid
mattliga prishdjningar, och potentiellt allvarliga konsekvenser lokalt. Skogsindustrierna efterlyser en
uppdaterad analys som belyser hardare global konkurrens samt kraftigt stigande kostnader for alla
transportslag och 6kade kostnader for skogsravara och andra insatsvaror. Skogsindustrierna menar ocksa
att det saknas en balanserad analys av vad elektrifiering av samtliga segment av tunga lastbilar skulle
kosta i praktiken.
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Skogsindustrierna tillstyrker att skattebefrielsen for jordbruksdiesel bibehdlls tills vidare. Men, eftersom
det ar en befintlig atgird innebar den ar ingen tillkommande kompensation for den
konkurrenssnedvridning som sker nir Sverige snart tillimpar ETS2 p4 arbetsmaskiner. Ovriga EU-lander
har valt att inte inkludera arbetsmaskiner i ETS2. Skogsindustrierna anser att Sverige maste verka for att
arbetsmaskiner behandlas pa samma satt i hela unionen for att undvika att svensk bioekonomi
missgynnas i konkurrens med fossil ekonomi och med andra lander.

Skogsindustrierna valkomnar positiva incitament som underlattar for elektrifiering i form av
aterbetalning av energiskatt pa el for laddning samt fortsattning av klimatpremien for tunga fordon och
laddinfrastrukturstédet for laddning av tung trafik.

Skogsindustrierna 6nskar darutéver dven se att batterielektriska tunga lastbilar far lasta minst 4 ton
hogre nyttolast pa BK1 och BK4-vagnatet samt pa for industrin viktiga kommunala och enskilda végar. Vi
ser behov av fortsatta satsningar pa underhall och barighetsh6jande atgarder pa vagnatet da det minskar
energiforlusterna vid framférandet av tunga transporter. For de aktorer som har méjlighet att utnyttja
sadana dnskar vi dven se mer flexibla effekttariffer och elnitsanslutningar utan att 6kade kostnader fors
over pa de aktdorer som inte har mojlighet att vara flexibla. Vi 6nskar aven tydligare regelverk kring
laddning via industrins eget elndt bade innanfdr och utanfér industrins omrade da detta ger att
laddstationer och industri kan nyttja befintliga elnat effektivare.

Principiella synpunkter om den I&ngsiktiga inriktningen mot &r 2045

Sveriges regering bor verka for att svensk industri inte tappar i internationell konkurrenskraft vid
omstallningen till fossilfria transporter. Det innebar att forslag som 6kar transportkostnaderna maste
foregas av gedigen konsekvensanalys. Svenska myndigheter bor utveckla underlag och modeller for att
kunna bidra med konsekvensanalys till regeringen, dven vid EU-forhandlingar om styrmedel.

Efter 2030 bor i férsta hand EU-6vergripande styrmedel styra utfasningen av det fossila.
Skogsindustrierna anser att utsldppen ska prissattas med utsldppshandel i ETS2 och inte genom
avstandsbaserade skatter. Eventuella kompletterande nationella styrmedel for perioden efter ar 2030 bor
utformas forst nar EU:s regelverk ar beslutat.

Utredningen beror inte sjofartens klimatomstallning men sjéfarten ar en central del av transportsystemet
och samspelar med omstéllningen av vigtransporter. For att minimera negativa konsekvenser pa
industrins konkurrenskraft behovs en kostnadseffektiv omstallning av den globala sjofarten.
Skogsindustrierna anser darfor att Sverige och EU bor verka for globala klimatstyrmedel for sjofarten, och
att EU-specifika styrmedel, som utslappshandel och reduktionsplikt, tas bort nar sddana antas. Att
vidhalla flera parallella EU-styrmedel gor det kostsamt och krangligt for EU:s industri, men framfor allt
underminerar det globala styrmedel och 6verenskommelser.

Utslappshandel kan kombineras med nagon form av reduktionsplikt, men den bor i sa fall beslutas pa EU-
niva for att undvika snedvridningar av den inre marknaden och for att skapa stabil efterfragan.

Skogsindustrierna avstyrker en skarpning av hallbarhetskriterierna for biodrivmedel. Det saknas en tydlig
beskrivning av hur och varfor en sddan skiarpning bor genomforas. Det saknas ocksa en beskrivning av
risken med att 6ppna hallbarhetskriterierna for nya forhandlingar. Férhandlingarna om ett reviderat
Foérnybartdirektivet (REDIII) innehall till exempel forslag pa att inte rdkna primara skogsbranslen som
féornybara.
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Elektrifieringen bor drivas av kostnadseffektiva elektrifieringslosningar istillet for att kraftigt hoja
kostnaderna for alternativen. Det galler sarskilt om kostnaderna endast hojs i vissa medlemslander.

Utformning av avstiandsbaserade vigskatter ar inte en del av utredningens uppdrag. Betdnkandet
innehaller dock analyser och resonemang om sadana skatter samt en bedémning om att en
avstandsbaserad skatt minskar behovet av klimatpremie for tunga lastbilar. Skogsindustriernas
beddmning ar att positiva incitament som klimatpremier i kombination med koldioxidprissattning genom
utslappshandel bor utgéra den huvudsakliga styrningen istallet for avstandsbaserade skatter. ETS2
kommer ge stora prisokningar under 2030-talet och ge en tillracklig och effektiv styrning.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Sveriges skogsnaring ar en central del i EU:s bioekonomi och bidrar med ménga l6sningar i
klimatomstallningen. Skogsindustriernas medlemmar har enats om ett framtidslofte att inrikes
transporter pa land ska vara fossilfria ar 2040, och manga foretag dr engagerade utvecklingen av
kostnadseffektiva fossilfria transporter, till exempel genom att testa l6sningar for elektrifiering,
effektivisering och biodrivmedel.

Svensk skogsindustri ar Sveriges storsta transportkdpare. Kostnadseffektiva och valfungerande
godstransporter pa vag, jarnvag och sjo ar en grundliaggande forutsittning for att kunna konkurrera pa en
global marknad. Konkurrensen fran andra regioner avseende bade pris och kvalitet 6kar hela tiden,
medan manga kostnader 6kar for svensk industri.

Tillgang till kostnadseffektiva fossilfria transporter ar centralt for EU:s globala konkurrenskraft men
underskattas ofta i arbetet med att 6ka konkurrenskraften och i konsekvensanalyser av klimatpolitiken.
For basindustri i linder som Sverige med langa avstand inom landet och till slutkunder maste
transportkostnader ses som en av de viktigaste konkurrenskraftsfragorna.

For Skogsindustrierna

Marten Larsson
Senior r&dgivare klimat och bioekonomi
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