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Remissvar - Remiss av betiankandet Vagen mot
utfasning (SOU 2026:33)

Téagforetagen dr en bransch- och arbetsgivarorganisation med cirka 100
medlemmar som har nirmare 19 000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de
flesta av Sveriges aktiva tdgoperatorer och ett flertal jarnvagsinfrastrukturforetag.

Tagforetagen har tagit del av SOU 2026:33 KN2026/01175 Viégen mot utfasning.

Sammanfattning

Tagforetagen delar utredningens overgripande ambition att utfasningen av fossila
brinslen ska genomforas kostnadseffektivt och med hansyn till sdvil hushéllens
kostnader som néringslivets konkurrenskraft. Tagforetagen tillstyrker
huvudinriktningen med en successivt skdrpt klimatstyrning och en lngsiktig
utveckling av reduktionsplikten. Omstéllningen kraver ldngsiktiga och
forutsdgbara styrmedel som ger foretag goda forutséttningar att investera och
stdlla om med bibehallen konkurrenskratft.

Tagforetagen vill samtidigt betona att utfasningen av fossila brianslen behover
betraktas ur ett bredare transportsystemperspektiv. Elektrifiering och dvergang till
fossilfria drivmedel dr centrala delar av omstillningen, men styrmedlen bor ocksa
bidra till att transportsystemet som helhet blir mer energi- och transporteffektivt.
Forutséttningarna att minska utslappen avgors inte enbart av drivmedel och
fordonsteknik inom vigtrafiken, utan ocksa av méanniskors och foretags
mojligheter att vilja jarnvag, kollektivtrafik och intermodala transportlosningar.

Sverige har redan ett i huvudsak elektrifierat jirnvagssystem som mojliggor
energieffektiva transporter av bdde ménniskor och gods. Klimatpolitiken bor
dérfor inte enbart inriktas pé att gora fossilberoende transporter fossilfria, utan
ocksa skapa forutsattningar for 6kad anvindning av transportlosningar som redan
ar elektrifierade och energieffektiva. En dverflyttning av person- och
godstransporter frdn mer fossilberoende trafikslag till jarnvig kan ddrmed vara en
del av en kostnadseffektiv omstédllning av transportsystemet.
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Tagforetagen anser darfor att regeringen bor

o komplettera reduktionspliktens kontrollstationer med en
trafikslagsovergripande uppfoljning av transportmarknadens utveckling
och konkurrensforhallandena mellan trafikslagen,

o analysera den samlade ekonomiska styrningen inom transportsektorn,
inklusive skatter, avgifter och stod, samt hur vl denna styrning speglar
trafikslagens samhéllsekonomiska kostnader och internaliseringsgrader,

e utforma stdd och andra styrmedel for elektrifiering av vigtrafiken med
hénsyn till effekterna pa transportsystemet som helhet,

o stirka forutsittningarna for intermodala transporter, dar jairnvag, vig och
sjofart anvinds utifran respektive trafikslags styrkor,

o samordna klimatstyrningen med dtgérder som stéarker jairnvigens kapacitet,
effektivitet, tillforlitlighet och konkurrenskraft, samt

o sikerstilla langsiktiga och forutsigbara spelregler som ger
transportforetagen mojlighet att investera och stilla om.

Ett samhillsekonomiskt perspektiv pa transportsektorns styrmedel

Klimatpolitiska styrmedel behdver bedomas tillsammans med transportsektorns
Ovriga ekonomiska styrmedel och utifrén deras samlade samhéllsekonomiska
effekter. Ett transportval kan vara foretagsekonomiskt rationellt for en
transportkOpare eller resendr utan att for den skull vara det mest
samhillsekonomiskt effektiva. Om skatter, avgifter och stdd inte i tillrdcklig
utstrackning speglar trafikslagens samhéllsekonomiska kostnader riskerar
transportmarknaden att styras mot I6sningar som medfor hogre kostnader for
samhdllet som helhet.

Det ér inte den enskilde transportkdparens eller resenédrens uppgift att korrigera
sadana skillnader. Den ekonomiska styrningen bor i stillet utformas sé att
marknadens val s& langt som mojligt bidrar till ett effektivt utnyttjande av
transportsystemets samlade resurser. Regeringen bor dérfor analysera den samlade
ekonomiska styrningen inom transportsektorn, inklusive trafikslagens
internaliseringsgrader och hur dessa péverkar fordelningen av person- och
godstransporter mellan olika trafikslag.

Samhéllsekonomisk effektivitet dr en central utgdngspunkt nér staten prioriterar
mellan investeringar 1 transportinfrastrukturen. Det &r principiellt rimligt att
motsvarande perspektiv ocksa tilldmpas vid utformningen och uppfoljningen av
transportsektorns ekonomiska styrmedel. En sddan ansats innebir att fokus flyttas
frdn enskilda trafikslags konkurrensvillkor till frigan om hur transportsystemet
som helhet kan skapa storsta mojliga samhéllsekonomiska nytta och samtidigt
bidra till klimatmalen. Detta perspektiv ér relevant for savél godstransporter som
kommersiell persontrafik.



Elektrifiering och ett effektivt transportsystem

Stod till elektrifiering av vigtrafiken kan vara motiverade for att paskynda
utfasningen av fossila branslen. Sddana stod och andra styrmedel bor emellertid
utformas med hénsyn till effekterna pé transportmarknaden som helhet.
Klimatpolitiken bor inte skapa ekonomiska incitament som ensidigt styr mot ett
visst trafikslag ndr andra transportlosningar kan bidra till samma klimatmal med
hog transport- och energieffektivitet.

For ldngvaga transporter finns darfor skil att sirskilt beakta mojligheterna till
overflyttning fran vag till jirnvag och till effektiva intermodala transportkedjor.
Vig, jarnvag och sjofart fyller olika funktioner i transportsystemet och ar i manga
fall beroende av varandra. Styrmedlen bor dérfor underlatta 16sningar dér
respektive trafikslag anvénds dir det har bast forutséttningar. Det stirker
transportsystemets samlade effektivitet och kan samtidigt bidra till minskade
utslépp och stirkt konkurrenskraft for néringslivet.

For jarnvéagen ar det samtidigt viktigt att den ekonomiska styrningen ses
tillsammans med de faktiska forutséttningarna att bedriva trafik. Banavgifterna &r
endast en del av jarnvagsforetagens samlade kostnader. Brister i infrastrukturen,
kapacitetsproblem, sena fordndringar av tdgligen och nédvindiga
systemfordndringar medfor ocksé kostnader for jarnvagsforetagen. Om fler
minniskor och foretag ska kunna vilja jirnvigen maste jarnvigen dérfor erbjuda
tillrdcklig kapacitet, tillforlitlighet och kostnadseffektivitet.

Kontrollstationerna bor omfatta hela transportsystemet

Utredningens forslag om dterkommande kontrollstationer for reduktionsplikten
bor mot denna bakgrund kompletteras med ett trafikslagsovergripande perspektiv.
Kontrollstationerna bor inte enbart f6lja utsldpp och drivmedelsanvéndning utan
ocksa belysa hur den samlade klimatpolitiska och ekonomiska styrningen
paverkar transportmarknaden.

For framfor allt 1dngvéga transporter bor utvecklingen av transportvolymer,
kostnader och konkurrensforhallanden mellan trafikslagen foljas tillsammans med
utvecklingen av intermodala transportlosningar. Uppf6ljningen bor dven ge
underlag for att bedoma om den ekonomiska styrningen bidrar till
samhillsekonomiskt effektiva transportval.

En sddan uppfdljning ger regeringen béttre forutsittningar att bedoma om
styrmedlen sammantaget bidrar till ett effektivt och fossilfritt transportsystem
eller om de leder till odonskade effekter pd transportmarknaden.
Kontrollstationerna kan didrmed bli ett verktyg inte bara for att folja
reduktionspliktens effekter, utan ocksa for att bedoma hur omstéllningen kan
genomforas med storsta mojliga samhillsekonomiska nytta.



Konkurrenskraft, beredskap och motstindskraft

Utfasningen av fossila brinslen &r inte enbart en klimatfraga. Ett minskat
beroende av fossila drivmedel och ett robust elektrifierat transportsystem har
betydelse dven for Sveriges konkurrenskraft, forsérjningsberedskap och
motstdndskraft. Klimatpolitiken bor darfor utformas s att omstillningen av
fossilberoende transporter gar hand 1 hand med béttre forutsittningar for redan
elektrifierade och energieffektiva transportlosningar.

En effektiv klimatpolitik for transportsektorn behover sdledes forena teknisk
omstdllning med ett effektivare utnyttjande av transportsystemet. Genom en
samlad ekonomisk styrning, som tar hinsyn till trafikslagens samhéllsekonomiska
kostnader och samtidigt skapar goda forutsattningar for jarnvig och intermodala
transporter, kan Sverige minska fossilberoendet pé ett sétt som stirker bade
transportsystemets effektivitet och niringslivets langsiktiga konkurrenskraft.

Markus Lagerquist
Senior Néaringspolitisk expert
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