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utfasning (SOU 2026:33)

Teknikforetagens 4600 medlemsforetag star for en tredjedel av Sveriges
export och éver en miljon jobb. Var uppgift ar att starka vara medlemmars
konkurrenskraft och driva den hallbara utvecklingen framat. Tillsammans
med foretag éver hela landet formar vi teknikbranschens framtid.

Sammanfattning

Teknikféretagen valkomnar ambitionen att fasa ut fossila branslen, men
anser att forslagen behdver skarpas for att utslappen ska minska i tillracklig
takt utan att industrins konkurrenskraft férsvagas. Politiken bor framfor allt
paskynda elektrifieringen och ge féretag och hushall tydliga incitament att
investera i fossilfria I0sningar redan under de narmaste aren.

Teknikforetagen avstyrker att fungerande incitament for elektrifiering
férsvagas eller avvecklas innan andra styrmedel faktiskt har visat sig ge
motsvarande effekt. Férandringar ska bygga pa faktisk marknads- och
kostnadsutveckling — inte pa osakra antaganden om framtida kostnadsparitet
eller kommande styrmedel.

Teknikforetagen vill darfor att regeringen:

* behaller langsiktiga och férutsagbara incitament for kdp och anvandning av
elfordon, inklusive Klimatpremien och nedsatt formansvarde, tills fossilfria
alternativ ar konkurrenskraftiga utan stod,

* skyndsamt genomfor riktade atgarder som sanker kostnaden for laddning
av tunga fordon och starker efterfragan pa utslappsfria transporter,

» samordnar styrmedel for fordon, laddinfrastruktur och elnat sa att
investeringar kan genomfdras i nartid, och

» sakerstaller langsiktiga villkor for hallbara biodrivmedel och biogas i den
befintliga fordonsflottan och i transporter dar elektrifiering annu inte ar ett
konkurrenskraftigt alternativ.

Den samlade styrningen ska vara traffsaker, kostnadseffektiv och
teknikneutral, men samtidigt tydligt prioritera elektrifiering dar tekniken ar
tillganglig. Styrmedel for investering och anvandning ska komplettera
varandra och ge stabila villkor fram till 2030.
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Detaljerade synpunkter
9.1.1. Skarp och forlang malus for latta fordon

Teknikforetagen bedomer att malus fortsatt kan fylla en funktion i
omstallningen av fordonsflottan, under férutsattning att systemet ar
langsiktigt, proportionerligt och teknikneutralt. Efter att bonusen avskaffats ar
det viktigt att den samlade beskattningen uppratthaller en tydlig
kostnadsskillnad mellan fordon med héga utslapp och nollutslappsfordon.
Intakter fran malus bor samtidigt anvandas till traffsdkra atgarder som framjar
elektrifiering, laddinfrastruktur och en konkurrenskraftig omstallning.

En tydlig koldioxiddifferentiering kan starka nollutslappsfordonens relativa
konkurrenskraft. For latta lastbilar, dar elektrifieringen annu inte kommit lika
langt, behdver den samlade styrningen ge tillrackliga ekonomiska incitament
utan att skapa oproportionerliga kostnader for féretag som saknar tekniskt
och kommersiellt tillgangliga alternativ.

9.1.2. och 9.1.3 Ta bort branslefaktorn och bransletillagget for
dieselfordon i fordonsskatten samt hoj grundbeloppet och
koldioxidbeloppet i fordonsskatten samt sink gransen for nar beloppet
bor tas ut

Teknikforetagen avstyrker forslagen om att slopa branslefaktorn och
bransletillagget for dieselfordon samt att generellt hoja den
koldioxidbaserade fordonsskatten. Ett slopande av dieselns sarskilda
skattekomponenter skulle sanka skatten for manga dieselfordon och darmed
kunna minska den ekonomiska fordelen med nollutslappsfordon. Detta ar
sarskilt problematiskt om 6vriga styrmedel inte samtidigt ger en tillracklig och
forutsagbar klimatstyrning.

Teknikforetagen anser samtidigt att en generell hojning av den
koldioxidbaserade fordonsskatten ar ett trubbigt satt att paskynda
omstallningen. Styrningen boér i hégre grad gora fossilfria investeringar
attraktiva, sakerstalla utbyggd infrastruktur och ge féretag och hushall rimlig
tid att stalla om. Den samlade politiken behdver skapa en tydlig och varaktig
ekonomisk fordel for elektrifiering utan att i ondédan férsvaga
konkurrenskraften.

9.1.4. Fasa ut nedsattningen av formansvardet for elbilar, laddhybrider
och gasbilar stegvis under en trearsperiod

Teknikforetagen avstyrker forslaget att stegvis fasa ut nedsattningen av
féormansvardet for elbilar och laddhybrider. Foretags- och
féormansbilsmarknaden ar en central del av nybilsmarknaden och har stor
betydelse for elektrifieringen. Att forsvaga ett styrmedel som paverkar valet
av drivlina riskerar att bromsa omstallningen i ett Iage dar takten behdver
Oka.
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Detta segment ar aven betydelsefullt fér begagnatmarknaden. Féretags- och
formansbilar nar efter nagra ar fler hushall och bidrar till ett storre utbud av
begagnade elbilar. En lagre nyregistrering far darfor effekter langt utanfor
gruppen férmanstagare och kan minska tillgangen till elektrifierade fordon for
konsumenter pa andrahandsmarknaden.

Det ar problematiskt att fasa ut ett etablerat incitament med hanvisning till
framtida styrmedel vars genomférande, nivaer och varaktighet ar osakra.
Forandringar bor baseras pa faktisk marknads- och kostnadsutveckling samt
pa en samlad beddomning av om styrningen fortsatt ger tillrackliga
investeringssignaler.

Ett Iangsiktigt och férutsagbart formanssystem bor darfoér aven
fortsattningsvis ge en tydlig ekonomisk fordel for nollutslappsfordon.
Justeringar kan vara motiverade nar marknaden forandras, men bér utformas
stegvis och utifran tydliga kriterier.

Teknikforetagen anser sammantaget att formansbeskattningen aven
framdver bor stédja elektrifieringen. En framtida utfasning bor ske forst nar
marknadsutvecklingen visar att motsvarande styrning inte langre behovs.

9.1.5. Inkopssubventioner bedoms inte vara lampliga for nya eldrivna
personbilar

Teknikforetagen delar inte beddmningen att inkdpssubventioner generellt ar
olampliga for nya eldrivna personbilar. Sverige befinner sig fortfarande i ett
skede dar nybilsmarknadens omstallning behdver accelerera. Ratt
utformade, tidsbegransade och successivt avtrappade incitament kan bidra
till att 6verbrygga kostnadsskillnader, 6ka volymerna och starka marknaden
for elektrifierade fordon.

Stod bor samtidigt vara traffsakra, kostnadseffektiva och utformade sa att de
inte skapar ryckighet eller odbnskade marknadseffekter. Fokus bor ligga pa att
starka efterfragan i Sverige och sakerstalla att stéden bidrar till varaktig
utslappsminskning, snarare an att permanent subventionera en mogen
marknad.

Utformningen behdver dven beakta samspelet mellan nybilsmarknaden och
begagnatmarknaden. En stabil tillférsel av nya elbilar ar nédvandig for att pa
sikt bygga upp ett stérre och mer tillgangligt utbud av begagnade fordon.

Internationella erfarenheter visar att en hog elektrifieringstakt kan kombineras
med en fungerande begagnatmarknad nar styrmedlen ar langsiktiga och
forutsagbara. Den svenska politiken bor darfor inriktas pa att skapa stabil
efterfragan och minska de ekonomiska trosklarna for hushall och foretag.

En ytterligare nytta med fler elektrifierade fordon pa marknaden &r att de
kommer att kunna bidra till mer flexibilitet i elsystemet och avlasta elnatet
under tider av hdg belastning med hjalp av sina batterier som ar uppkopplade
pa natet via "vehicle to grid” teknologin.
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Aven riktade insatser for begagnade elbilar kan vara motiverade, sarskilt for
hushall med svagare kdpkraft och i omraden dar bilen ar nédvandig. Sadana
stod bor utformas sa att de starker efterfragan i Sverige och kompletterar,
snarare an ersatter, atgarder for nybilsmarknaden.

Atgéarder som sénker kostnaderna fér innehav och anvandning &r viktiga men
kan inte ensamma ersatta styrning vid investeringstillfallet. Fér manga
hushall och foéretag ar inkdpspris, finansieringskostnad och initial
manadskostnad avgérande. Politiken behover darfér hantera bade
investeringskostnaden och den I6pande anvandningsekonomin.

9.2.1. Klimatpremien for tunga fordon forlangs till 2030 men skillnaden i
stod mellan latta lastbilar och lastbilar med en totalvikt upp till 4,25 ton
behdver tas bort

Teknikforetagen tillstyrker forslaget att forlanga Klimatpremien for tunga
lastbilar till 2030. Elektrifieringen av den tunga trafiken behdver accelerera
och den hégre investeringskostnaden utgor fortsatt ett betydande hinder.
Svensk industri har fordon och teknik redo foér stérre volymer, men ékad
efterfragan kraver langsiktiga och forutsagbara villkor. Stod till fordonsinkép
och krav i offentlig upphandling ar darfér motiverade under en
overgangsperiod, tills fossilfria alternativ kan konkurrera pa
marknadsmassiga villkor. Krav pa fossilfrihet i offentlig upphandling ar en
sorts riskdelning som kan vara mycket viktig for att bygga upp storre
marknader, som i sin tur kan ge skalférdelar och darmed sanka kostnaderna
for de fossilfria fordonen framdver.

Klimatpremien behdver ses som en del av ett sammanhangande ekosystem
for elektrifierade transporter. Fordon, laddinfrastruktur och elnat maste
utvecklas samordnat. For laga fordonsvolymer riskerar att férsamra
nyttjandet av redan gjorda investeringar och fordrdja skalférdelar. Styrningen
bor darfor starka efterfragan, exempelvis via upphandlingskrav, samtidigt
som hinder i elnat, tillstdndsprocesser och laddinfrastruktur undanrgjs.

Tidsdimensionen ar central. Om battre ekonomiska férutsattningar uppstar
forst mot slutet av decenniet riskerar investeringar i bade fordon och
infrastruktur att skjutas upp. Klimatpremien fyller darfér en viktig roll fram till
dess att andra styrmedel och marknadsutvecklingen ger tillracklig effekt.

Teknikforetagen avstyrker forslaget att likstalla stoédbeloppet for ellastbilar
mellan 3,5 och 4,25 ton med stodet for latta ellastbilar. Fordon i detta
viktspann ar viktiga for elektrifieringen av distributions- och
transportbilssegmentet. Den hogre totalvikten kompenserar for batteriernas
vikt och gor det mdjligt att bibehalla tillracklig lastkapacitet. En harmonisering
nedat riskerar att forsvara elektrifieringen i transportsegment dar
merkostnaden fortfarande ar betydande.

Teknikforetagen anser att stod till gasfordon bér bedémas utifran faktisk
klimatnytta, kostnadseffektivitet och tillgangen till fossilfria branslen. Stéd bor
inte permanentas, men heller inte avvecklas innan alternativen ar
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kommersiellt tillgangliga och konkurrenskraftiga i berérda anvandningar.
Annars finns en risk att diesel blir det mest attraktiva alternativet.

Biogas kan vara ett viktigt komplement i anvandningar dar elektrifierade
I6sningar annu inte ar tekniskt eller ekonomiskt konkurrenskraftiga. Den kan
ge utslappsminskningar pa kort sikt och bidra till utfasningen av fossila
drivmedel medan elektrifieringen byggs ut.

Ett fortsatt utrymme fér kompletterande I6sningar far dock inte séanka
ambitionen for elektrifieringen. Dar tekniken ar tillganglig och ekonomiskt
rimlig bor styrmedlen kraftfullt driva elektrifiering. | mer svarelektrifierade
segment behdvs teknikneutrala och prestandabaserade villkor fér andra
fossilfria alternativ.

En snabb omstallning av den svenska marknaden har ett tydligt industri- och
konkurrenskraftsperspektiv. Svenska tillverkare ar varldsledande inom tunga
fordon och har gjort omfattande investeringar i elektrifiering. En stark
hemmamarknad skapar volymer, larande och skalférdelar och starker
darmed svensk industris konkurrenskraft pa europeiska och globala
marknader. Klimatpremien ar darfér bade ett klimatpolitiskt och ett
industripolitiskt verktyg.

9.2.2. Analysera mojligheten att infora en aterbetalning av energiskatten
pa el for tunga lastbilar och bussar

Teknikforetagen tillstyrker forslaget att utreda aterbetalning av energiskatten
pa el for laddning av tunga lastbilar och bussar, men anser att arbetet bor
leda skyndsamt till ett konkret genomférandeférslag. En riktad nedsattning
skulle forbattra eldriftens konkurrenskraft gentemot diesel och ar sarskilt
relevant for fordon med hdéga arliga korstrackor.

En aterbetalning bér komplettera Klimatpremien. Premien minskar
investeringsbarriaren, medan lagre elskatt forbattrar kalkylen under fordonets
anvandning. For att accelerera elektrifieringen behdver politiken hantera
bada kostnadskomponenterna.

Teknikforetagen varnar for att dra langtgaende slutsatser om en framtida
utfasning av Klimatpremien enbart utifrdn modellerade totalkostnader.
Styrmedlen ar inte direkt utbytbara: investeringsstod paverkar
finansieringsbehovet vid kopet, medan elskatt och vagskatt paverkar
driftskostnaden over tid. Effekten varierar dessutom med korstracka och
anvandningsmonster.

Modellberakningar bygger pa antaganden om energipriser, styrmedel och
marknadsutveckling. Berdknad kostnadsparitet innebar darfor inte att
finansieringsbarriarer, restvardesrisker eller osakerhet om framtida kostnader
har forsvunnit for transportféretagen.

Teknikforetagen anser darfor att aterbetalning av energiskatt ska inféras som
ett komplement till Klimatpremien. En framtida utfasning av premien bor
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baseras pa faktisk marknads- och kostnadsutveckling och ske forst nar
nollutslappsfordon ar konkurrenskraftiga utan investeringsstéd. Regeringen
bdr skyndsamt klargéra de EU-réattsliga forutsattningarna.

9.2.3. Genom att infora en avstandsbaserad vagskatt med
koldioxiddifferentiering minskar behovet av klimatpremier

Teknikféretagen anser att en avstandsbaserad vagskatt med tydlig
koldioxiddifferentiering bor inféras skyndsamt och utformas sa att den starker
klimatstyrningen utan att forsamra svensk konkurrenskraft. Systemet bor
vara administrativt enkelt, teknikneutralt och ge likvardiga villkor for svenska
och utldndska aktorer. Hogkapacitetsfordon bér premieras nar de bidrar till
effektivare transporter och lagre utslapp.

Teknikforetagen delar daremot inte beddmningen att en vagskatt i sig
minskar behovet av Klimatpremien. Sa lange investeringskostnaden for
nollutslappsfordon ar vasentligt hégre behdvs kompletterande styrmedel.

Styrmedlen adresserar olika hinder: premien minskar investeringskostnaden,
medan vagskatten paverkar driftskalkylen. En utfasning av premien boér
darfor ske forst nar den samlade styrningen kan visas ge tillrackliga
incitament och marknaden natt en stabil utveckling.

9.2.4. Forenkla reglerna for inférande av miljézoner med
nollutslappsfordon

Teknikforetagen tillstyrker forslaget att dela upp miljézon klass 3 sa att
kommuner kan inféra miljézon for lastbilar och bussar separat fran
personbilar. Det ger ett mer traffsakert verktyg for att paskynda omstallningen
av den tunga trafiken. Reglerna behdver samtidigt vara nationellt enhetliga,
forutsagbara och inféras med tillracklig framférhalining.

En stor del av lokal och regional distribution kan redan elektrifieras med
kommersiellt tillgangliga fordon. Miljézoner kan skapa efterfragan pa
utslappsfria transporter, men behdver kombineras med laddinfrastruktur,
elnatskapacitet och rimliga évergangstider. Samtidigt som laddinfrastruktur,
elnat och ny elproduktion byggs ut behdvs mer satsningar pa
energieffektiviseringar, flexibilitet och anvandning av digitala verktyg for att
optimera nyttjandet av den infrastruktur som redan finns.

10.1.1 Nationellt handelssystem eller inblandningskrav

Teknikféretagen anser att ett nytt nationellt handelssystem inte bor
prioriteras. Ett nytt system skulle krdva omfattande utveckling och
administration samtidigt som behovet av styrmedel som ger effekt i nartid ar
stort. Fokus bor ligga pa att utveckla befintliga styrmedel, inklusive
reduktionsplikten, och kombinera dem med atgarder som accelererar
elektrifieringen och minskar utslappen fran den befintliga fordonsflottan.

10.2.1. Nya nivaer i reduktionsplikten
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Teknikforetagen ser positivt pa att reduktionsplikten bidrar till Sveriges ESR-
atagande och till utslappsminskningar i den befintliga fordonsflottan.
Nivaerna maste dock vara langsiktiga, forutsagbara och utformade med
hansyn till kostnadseffektivitet, tillgang pa hallbara ravaror och industrins
konkurrenskraft. Férnybara drivmedel ar sarskilt viktiga i anvandningar dar
elektrifieringen tar langre tid, medan elektrifiering &r huvudsparet for
vagtransporterna.

Utredningens berakningar bygger samtidigt pa en snabb elektrifiering redan i
referensscenariot. Den utvecklingen kan inte tas for given utan ytterligare
atgarder som starker efterfragan pa elfordon, laddinfrastruktur och elnat. Om
elektrifieringen gar langsammare paverkas aven mojligheten att na ESR-
atagandet.

En hogre reduktionsplikt kan starka eldriftens relativa konkurrenskraft, men
drivmedelspriser bor inte vara huvudverktyget for omstaliningen. Styrningen
behover i forsta hand majliggéra investeringar i fossilfri teknik och sakerstalla
konkurrenskraftiga alternativ.

Teknikféretagen vill aven framhalla behovet av politisk stabilitet. De stora
férandringar som reduktionsplikten genomgatt under senare ar har skapat
osakerhet och forsvarat langsiktiga investeringar.

10.3.2. Utslappsminskningar fran publika laddningsstationer bor
anvandas mer effektivt

Teknikforetagen ar positivt till elkrediter som ett kompletterande verktyg. De
kan forbattra ekonomin for laddoperatorer under uppbyggnadsfasen och
bidra till snabbare utbyggnad av laddinfrastruktur. Systemet bor foljas upp
och utvecklas utifran verifierad klimatnytta, additionalitet och administrativ
enkelhet.

Majligheten att pa sikt inkludera verifierbar icke-publik laddning, exempelvis
depaladdning, bor analyseras. Det ar sarskilt relevant for den tunga trafiken,
dar en stor del av laddningen sker i depa.

10.3.3. Rena och héginblandade fornybara drivmedel bor inkluderas i
reduktionsplikten

Teknikforetagen avstyrker forslaget att inkludera rena och héginblandade
férnybara drivmedel i reduktionsplikten i den féreslagna formen. Dessa
drivmedel fyller en viktig funktion for utslappsminskningar i den befintliga
fordonsflottan och i anvandningar dar elektrifiering annu inte ar ett
konkurrenskraftigt alternativ. De bor ges langsiktiga villkor som gor dem
konkurrenskraftiga mot fossila drivmedel.

Att halla rena och hdginblandade férnybara drivmedel utanfér plikten kan

skapa ett separat incitament for transportféretag och transportkdpare att
aktivt valja fossilfria alternativ. Om anvandningen samtidigt réknas in i
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leverantorernas reduktionskrav riskerar additionaliteten och betalningsviljan
att forsvagas.

En justering av reduktionspliktsnivaerna kan uppratthalla styrningen pa
systemniva men loser inte automatiskt incitamenten for enskilda féretag och
transportkdpare. Minskad betalningsvilja kan férsvaga affarscaset for de
aktérer som anvander fornybara drivmedel i transporter som annu inte kan
elektrifieras.

Forslaget riskerar aven att forsvaga marknaden for transportldsningar
baserade pa HVO100. Omstaliningen kraver bade snabb elektrifiering och
fortsatt anvandning av hallbara férnybara drivmedel i segment som tar langre
tid att elektrifiera. Systemnivaeffektivitet behéver darfér vagas mot foretagens
konkreta investerings- och efterfragesignaler.

Sverige bor verka for langsiktiga villkor och, sa langt EU:s statsstddsregler
medger, mojligheter till skattenedsattning for hallbara rena och
hdéginblandade fornybara drivmedel. Regeringen boér inte ga vidare med
forslaget innan konsekvenserna for additionalitet, efterfragan och
konkurrenskraft har analyserats fullt ut.

10.3.5 Overvigda alternativ

Teknikforetagen delar bedémningen att gasformiga drivmedel inte bér
omfattas av reduktionsplikten och ser inte skal att infora ett sarskilt
inblandningskrav for energigaser. Marknaden skiljer sig fran bensin- och
dieselmarknaden och ger samre forutsattningar for ett effektivt pliktsystem.
Styrningen bor i stallet vara teknikneutral och utga fran klimatprestanda, med
tydliga incitament att valja fornybar gas framfor naturgas.

10.5.1. Subkvoter for avancerade biodrivmedel och RFNBO

Teknikforetagen ar positivt till Iangsiktiga incitament fér avancerade
biodrivmedel, biogas och RFNBO. Dessa I6sningar kommer att behdvas
parallellt med elektrifieringen, sarskilt i svarelektrifierade anvandningar.
Styrningen bor framja investeringar i produktion och infrastruktur och
samtidigt varna teknikneutralitet och kostnadseffektivitet.

Nivaer och utformning av subkvoter behéver ta hansyn till tillgang, kostnader
och mdjligheten att skala upp produktionen. Kraven boér vara férenliga med
en snabb elektrifiering av vagtransportsektorn och ge langsiktiga
investeringssignaler utan att skapa oproportionerliga kostnader for foretag
och transportkdpare.

11.3.1. Hojd beskattning av bensin och diesel

Teknikforetagen anser att drivmedelsbeskattningen ska bidra till
omstallningen fran fossila till fossilfria transporter, men férandringar maste
utformas med hansyn till féretagens konkurrenskraft och hushallens

omstallningsférmaga. Det behdver vara ekonomiskt attraktivt att investera i
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fordon med laga eller inga utslapp. For den tunga trafiken ar relationen
mellan energikostnaderna sarskilt viktig eftersom den direkt paverkar
fordonets totala agandekostnad. Hojda skatter pa bensin och diesel kan
starka klimatstyrningen, men far inte bli ett substitut for atgarder som
mojliggor investeringar i fossilfria alternativ. Férandringar bér vara
forutsagbara, genomforas stegvis och kombineras med atgarder for
laddinfrastruktur, elnat och riktade omstallningsincitament.

11.3.3. Sankt energiskatt pa el

Teknikféretagen avstyrker en generell sdnkning av energiskatten pa el. En
bred skattesankning ar kostsam och har lag traffsakerhet. Atgarder bér i
stallet riktas mot anvandningar dar de ger tydlig klimatnytta och starker
elektrifieringens konkurrenskraft.

Teknikforetagen forordar darfor riktade atgarder som sanker kostnaden for el
vid laddning av elfordon, sarskilt for tunga transporter och kommersiella
fordonsflottor. Det ger en mer traffséker styrning an en generell
skattesankning.

11.3.4. Aterbetalning av energiskatt pa el fér laddning av tunga lastbilar
och bussar

Teknikforetagen valkomnar att utredningen lyfter behovet av ekonomiska
incitament som starker efterfragan pa utslappsfria transporter, men anser att
arbetet bor leda till konkreta atgarder. Merkostnaden jamfért med
konventionella transporter ar fortfarande en utmaning for transportkdpare och
akerier. Ett tidsbegransat, teknikneutralt och kostnadseffektivt efterfragestod
kan bidra till att dverbrygga skillnaden och paskynda marknadsintroduktionen
av utslappsfria tunga fordon.

Ett mgjligt styrmedel ar stod kopplat till verifierad anvandning av fossilfri
energi i tunga transporter. En sadan modell bér analyseras skyndsamt och
utformas sa att den ar enkel, statsstodsrattsligt hallbar och ger tydliga
incitament till transportképare och akerier.

Lagre laddkostnader kan inte i sig motivera sankta inkdpspremier.
Styrmedlen adresserar olika hinder och ska ses som kompletterande.
Klimatpremien minskar investeringskostnaden, medan lagre energikostnader
och efterfragestdd forbattrar kalkylen under fordonets anvandning. For att
Oka omstallningstakten behdvs en kombination av styrmedel som starker
bade investeringskalkyl och I6pande konkurrenskraft.

Regeringen bor ga vidare med ett konkret forslag. Fordonen finns pa
marknaden och svensk industri har investerat i tekniken. Att samtidigt minska
Klimatpremien riskerar att forsvaga den samlade styrningen. Fram till 2030
kravs stabila och tillrackligt starka incitament.

11.5.1. En ny grund for skattenedsattning for avancerade biodrivmedel
bor pa sikt analyseras vidare
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Teknikforetagen ar positivt till ambitionen att sakerstalla langsiktiga
mojligheter till skattenedsattning for avancerade biodrivmedel. Rena och
héginblandade biodrivmedel bér inte utan vidare inkluderas i ett
inblandningskrav. De spelar en viktig roll i den befintliga fordonsflottan och i
svarelektrifierade transporter och bér ges konkurrenskraftiga villkor.

Sverige bor verka for flerariga, forutsagbara och EU-rattsligt hallbara villkor
fér dessa drivmedel. Om regelverket férandras behdver regeringen aktivt
driva I6sningar som mojliggor fortsatt anvandning av hallbara biodrivmedel
dar de ger stor klimatnytta och elektrifiering annu inte ar majlig.

12.3.1. Pumplagen

Teknikforetagen tillstyrker forslaget att avskaffa pumplagen. Fordons- och
drivmedelsmarknaden har férandrats vasentligt sedan lagen infordes.
Infrastrukturen fér drivmedel och laddning bér utvecklas utifran faktisk
efterfragan, klimatnytta och transportsektorns behov. Regler boér inte binda
kapital i l6sningar dar efterfragan ar lag, samtidigt som investeringar behovs i
laddning, elnat och andra fossilfria alternativ.

13.4 Anslaget for elbilspremien foreslas hojas for att mota efterfragan
pa bidraget

Teknikforetagen tillstyrker att anslaget till elbilspremien hojs for att moéta
efterfragan. Premien bor samtidigt utformas sa att den ger tydlig
additionalitet, nar hushall for vilka ekonomin ar ett faktiskt hinder och stodjer
omstallningen dar bilen ar nédvandig i vardagen.

Premien bor kunna omfatta saval nya som begagnade elbilar och vara méjlig
att anvanda vid kop eller leasing. Avgransningar och stddnivaer bor baseras
pa kostnadseffektivitet, fordelningsprofil och faktisk klimatnytta snarare an pa
en alltfér snav geografisk eller administrativ malgrupp.

En val utformad premie kan bade starka elektrifieringen och bidra till en
socialt hallbar omstalining. Nationell medfinansiering kan vara motiverad om
den okar stodets traffsakerhet och gor det mojligt att na fler hushall med
begransad omstaliningsférmaga.

6. Avslutande synpunkter

Sammanfattningsvis anser Teknikféretagen att det fortsatta arbetet behdver
prioritera styrmedel som ger effekt i nartid och skapar langsiktiga,
teknikneutrala och férutsdgbara villkor for transportsektorns omstallning. Den
samlade politiken maste accelerera elektrifieringen, undanrdja hinder i elnat
och laddinfrastruktur och samtidigt méjliggdra héllbara férnybara drivmedel
dar elektrifieringen tar langre tid. Klimatpolitiken bér utformas s att den
starker, inte férsvagar, svensk industris konkurrenskraft och
investeringsformaga.
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Teknikforetagen ser fram emot en fortsatt dialog om styrmedlens konkreta
utformning och om hur Sverige kan férena snabb utslappsminskning med
starkt konkurrenskraft, teknikutveckling och industriell fornyelse.
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