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Betankandet Vagen mot utfasning (SOU
2026:33)

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker huvuddelen av forslagen i betdnkandet Vigen
mot utfasning (SOU 2026:33). Myndigheten ldmnar synpunkter pé vissa
forslag och avstyrker bland annat de foreslagna inférandetidpunkterna for
andringar 1 fordonsskatten samt den foreslagna utformningen av
bestimmelserna om miljozoner.

Transportstyrelsen anser att inforandet av dndringarna i fordonsskatten bor
samordnas och planeras med hinsyn till de praktiska forutsittningarna for
genomforandet. Néar det giller miljozoner anser myndigheten att indelningen
av fordon bor utga fréan litta respektive tunga fordon. Myndigheten bedomer
dven att konsekvensanalysen av forslagen om miljozoner behdver utvecklas,
sé att forslagens effekter och konsekvenser for berdrda aktorer kan
beddmas.

Transportstyrelsen ldmnar dérutdver synpunkter pa bland annat
reduktionsplikten, hanteringen av avancerade biodrivmedel och RFNBO
samt forslagen om klimatpremien for arbetsmaskiner, pumplagen och
miljoklassningen av drivmedel.

Nedan redovisas myndighetens synpunkter i1 betdnkandets ordning.
Transportstyrelsens synpunkter

9.1.1 Skarp och forlang malus for latta fordon

Transportstyrelsen tillstyrker att malusperioden for litta fordon ska
forlangas frén 3 till 5 &r. Myndigheten avstyrker inférandedatumet, den 1
januari 2028 eller senare.
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9.1.2 Ta bort branslefaktorn respektive bransletillagget for
dieselfordon i fordonsskatten

Transportstyrelsen tillstyrker att brianslefaktorn respektive brinsletillagget
for dieseldrivna personbilar och létta lastbilar 1 den koldioxidbaserade
fordonsskatten tas bort. Myndigheten avstyrker inférandedatumet, den 1
januari 2028.

9.1.3 HGj grundbeloppet och koldioxidbeloppet i fordonsskatten samt
sank gransen for nar beloppet borjar tas ut

Transportstyrelsen tillstyrker att grundbeloppet i fordonsskatten ska hojas
frén 360 kronor till 420 kronor samt att koldioxidbeloppet ska hojas fran 22
till 25 kronor. Myndigheten avstyrker inforandedatumet, den 1 februari
2028.

Transportstyrelsen ser gdrna en gemensam inférandetidpunkt for omradena i
avsnitt 9.1.1, 9.1.2 och 9.1.3. Av praktiska skél forordar myndigheten andra
inférandemanader dn januari och juli.

9.2.4 Forenkla reglerna for inférande av miljozoner med
nollutslappsfordon

Transportstyrelsen tillstyrker att miljozonsbestimmelserna uppdateras for
att bli mer traffsdkra och forbéttra mojligheter till att hantera lokala problem
med luftkvalitet och buller.

Myndigheten avstyrker forslagets uppdelning av bestimmelserna om
miljozon klass 3 efter personbilar och efter lastbilar samt bussar.
Myndigheten ser det som mer lampligt att géra uppdelningen efter litta
fordon (personbilar, létta lastbilar samt létta bussar) och tunga fordon (tunga
lastbilar samt tunga bussar). Denna uppdelning forekommer redan mellan
miljozon klass 1 och miljézon klass 2. Uppdelningen skulle d@ven bidra till
att minska péaverkan pa privatpersoner da privatpersoner dven anviander latt
lastbil och litt buss. Sma foretag som i stider har en verksamhet som
hantverk, service och transport dr mer kénsliga for ekonomiska
konsekvenser och anvdnder 1 manga fall personbil, ldtt lastbil eller 14tt buss.
Fordonsflottan av personbilar, latt lastbil och litt buss har d&ven kommit
langst vad det géller att vara eldriven. Forslaget, som det ser ut, riskerar att
sld vildigt hart mot sma foretag.

Dagens bestimmelser om miljozoner dr framtagna for att hantera lokala
problem (luftkvalitet och buller), detta gor att dessa bestimmelser inte &r
lampliga for att ha en liten indirekt positiv effekt pa ett nationellt problem
(anvéandning av fossila brénslen). Detta gor att legitimiteten att anvinda
lokala trafikforeskrifter for att hantera nationella utmaningar kan ifraga-
sattas. Nationella utmaningar bor hanteras med nationella styrmedel och inte
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genom lokal trafikreglering. I detta fall sa blir hanteringen av ett nationellt
problem beroende av att det finns luftkvalitets- eller bullerproblem i
kommuner som kan motivera ett inférande av milj6zonsbestimmelser. Ska
miljézonsbestammelserna uppdateras sa bor de uppdateras utifrén att syftet
ar att skapa bittre forutsdttningar for att hantera lokala problem med
luftkvalitet och buller.

I forslaget saknas foljddndringar i militirtrafikforordningen (2009:212).
Bestammelserna i 2 kap. 7 § militirtrafikforordningen behover kompletteras
1 linje med Ovriga foljdéndringar i trafikforordningen.

9.3.2. Forlang och samordna klimatpremien fér arbetsmaskiner.

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget till nytt stod for eldrivna
arbetsmaskiner och bedomer generellt sett att forslaget &r rimligt och vél
genomtédnkt. Transportstyrelsen haller med om att det dr nddvéndigt att
dessa maskiner kan registreras 1 ett register och myndigheten har framhallit i
sitt regeringsuppdrag att ett branschagt register blir mest kostnadseffektivt
och har kortast inforandetid.

10.2.1 Nya nivaer i reduktionsplikten

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget om nya reduktionspliktsnivder fram
till 2030. Samtidigt vill myndigheten péapeka att det idag finns internationellt
overenskomna gransviarden for inblandning av biodrivmedel 1 bensin och
diesel for att garantera fordons och motorers funktion som det ar viktigt att
beakta nér hojda reduktionspliktsnivaer sétts.

10.5.1 Subkvoter for avancerade biodrivmedel och RFNBO

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget och har féljande synpunkt.
Myndigheten tolkar texten som att det finns risk for dubbelrdkning av
utsldppsminskningar om samma drivmedel (RFNBO) dels rdknas som en
del av leverantdrernas reduktionsplikt, dels registreras som fartygs- och
flygbrénsle i internationell statistik.

12.3.1 Pumplagen har spelat ut sin roll

Transportstyrelsen tillstyrker forslaget att avveckla pumplagen. Forslaget
innebdr att myndighetens uppgifter avseende central tillsyn och
dispenshantering enligt lagen kan upphdra. Detta beddms kunna bidra till en
minskad administrativ belastning for myndigheten och en tydligare
ansvarsfordelning mellan berorda aktorer.
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12.3.2 Den svenska miljoklassningen av drivmedel kan tas bort inom
nagra ar

Transportstyrelsen tillstyrker ambitionen att forenkla regelverket for
drivmedel genom att avveckla den svenska miljoklassningen och i storre
utstrackning anpassa regelverket till europeiska standarder. Detta kan
forenkla bade for industrin och myndigheten.

14. Konsekvensanalys

Konsekvensanalysen i utredningen dr av en mer generell karaktér vad det
giller forslaget om dndrade miljozonsbestimmelser och det gar inte att
utldsa vilka problem som ska hanteras, vilka alternativ till férslaget som
finns och varfor dessa forslag ar att foredra.

I avsnitt 9.2.4 beskrivs fordelar med forslaget men det &r en begransad
nyansering med de negativa aspekterna med forslaget. Det saknas dven en
beskrivning av vilka effekter som just forslaget enligt avsnitt 9.2.4 kommer
att medfora. Det gar dirfor inte att utldsa vilka effekter som kommer vara
foljden av forslaget om att &ndra bestimmelser om miljozoner.

Ska forslaget 1 avsnitt 9.2.4 omarbetas enligt Transportstyrelsens forslag sa
behover en konsekvensutredning utforas. Den behover utreda vilka effekter
och konsekvenser som forfattningsforslaget innebaér.

15.4 Forslag till forordning om andring i trafikforordningen
(1998:1276)

Transportstyrelsen avstyrker forfattningsforslaget, uppdelningen av
miljozon klass 3 och skapandet av miljozon klass 4 bor istdllet vara enligt
foljande:

- Milj6zon klass 3 — omfattar tung lastbil, tung buss
- Miljozon klass 4 — omfattar personbilar, ldtta lastbilar, l4tta bussar

Forfattningsforslaget som presenteras overensstimmer inte med den
foreslagna strukturen av 4:e, 11:e, 13:e och 14:e kapitlen i
trafikforordningen som presenteras i Promemoria Effektiva vdgtransporter
och skulle dirfor behdva omarbetas.

Beslut i1 detta drende har fattats av generaldirektdr Joel Smith. I den slutliga
handldggningen av drendet deltog utredare Markus Backlund, sakkunnig
miljo Hulda Winnes och utredare Barbro Torstensson, den senare
foredragande.



