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1. Inledning och dvergripande synpunkter

Vistra Gotalandsregionen delar utredningens utgédngspunkt att klimatpolitiken
for transportsektorn behover utformas utifran vad som faktiskt kravs for att na
Sveriges klimatmal och ESR-atagande till 2030. Samtidigt behover omstéllningen
ses i ett bredare perspektiv, dar styrmedlen inte bara bidrar till minskade utslapp
utan dven stiarker svensk konkurrenskraft, fraimjar investeringar och skapar goda
forutsattningar for utvecklingen av framtidens industri och transportsystem.
Elektrifieringen utgor den langsiktiga huvudlosningen for vagtransportsektorn

och ar avgorande for saval klimatmalen som Sveriges framtida konkurrenskraft.

Ett av vara mest centrala medskick ar behovet av att styrmedlen ar langsiktiga
och trovirdiga i dess utformning. Om aktorer inte kan lita pa att styrmedel bestar
over tid riskerar investeringar i elektrifiering, laddinfrastruktur och fossilfria
transporter att skjutas pa framtiden eller utebli helt. Ett stabilt och forutsagbart
regelverk ar darfor en grundlaggande forutsattning for att omstallningen ska

kunna genomforas i den takt som kravs.

2. Vastra Gotalandsregionens viktigaste

medskick

o Elektrifieringen av vagtransportsektorn behover vara huvudspéret i
styrmedelspolitiken for utfasning av fossila branslen.

e Styrmedlen behover vara langsiktiga, stabila och trovirdiga.
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o Offentlig upphandling bor anvindas mer strategiskt som omstéillningsmotor.

e Styrmedlen behover stirka bade klimatnytta och svensk konkurrenskraft.

o Effekt- och nitkapacitet behover behandlas som en central forutsittning for
transportsektorns elektrifiering.

e Biodrivmedel bor anvidndas dar de gor storst nytta och inte bromsa elektrifieringen
av vagtrafiken.

e Arbeta forutsattnings skapande med att 6ka transporteffektiviteten i samhallet.

3. Offentlig upphandling som styrmedel for

omstallningen

Vistra Gotalandsregionen delar utredningens bedomning att elektrifieringen av
transportsektorn behover accelerera for att klimatmalen ska kunna nés. Har kan
regioner och kommuner spela en stor roll. Regioner och kommuner ar stora
bestallare av kollektivtrafik, fardtjanst, sjukresor, servicetransporter,
godstransporter, entreprenader och arbetsmaskiner. Var forméga att upphandla
eldrivna transporter och arbetsmaskiner inom samtliga segment ar darfor central
for att skapa efterfragan, minska marknadsrisker och paskynda introduktionen

av ny teknik.

For att offentlig sektor fullt ut ska kunna fungera som en omstallningsmotor
kravs battre nationella forutsiattningar. Det behovs nationellt harmoniserade
upphandlingskriterier for utslappsfria transporter och arbetsmaskiner, sa att
kommuner och regioner inte behover utveckla egna kravsystem. Vidare bor
mojligheterna till samordnade upphandlingar och nationella ramavtal stirkas
for att oka genomslagskraften och minska kostnaderna, sarskilt for mindre

kommuner.

Darutover ser vi behov av statliga riskdelningsmekanismer och investeringsstod
som underlattar inforandet av ny teknik i segment dar merkostnaderna
fortfarande ar betydande. Upphandlingsmyndigheten bor samtidigt ges ett
forstarkt uppdrag att stodja kommuner och regioner genom metodstod,

kompetensutveckling och uppfoljning av klimatkrav.

Offentlig upphandling bor betraktas som ett av de viktigaste verktygen for att
omsatta klimatpolitiken i praktisk handling.
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Om regioner och kommuner ges ritt forutsittningar att anvianda offentlig
upphandling som ett strategiskt verktyg kan deras samlade kopkraft bidra till en
snabbare elektrifiering av transportsektorn. Detta ar sarskilt viktigt i Vastra
Gotaland, dar fordonsindustri, transportnaring, logistiksystem, akademi och
offentliga aktorer tillsammans utgor ett av Sveriges starkaste kluster for
framtidens mobilitet. En stirkt hemmamarknad for eldrivna transporter och
arbetsmaskiner minskar marknadsrisker, skapar referensaffarer och ger foretag
battre forutsattningar att utveckla, testa och skala 16sningar som efterfragas bade
i Sverige och internationellt. P4 sa sitt kan offentlig upphandling bidra till bade

snabbare utslippsminskningar och starkt svensk konkurrenskraft.

4. Ekonomiska styrmedel: skatter, avgifter och
prissattning

Stigande drivmedelspriser till f6ljd av skatter och utslappshandel kan bidra till
minskade utslapp, men behover kompletteras med styrmedel som sakerstéller en
faktisk och langsiktig utfasning av fossila drivmedel. For att elektrifieringen ska
bli det mest attraktiva alternativet behover den totala 4gande- och
anvandandekostnaden (TCO) tydligt utvecklas till eldriftens fordel. Samtidigt
behover de samhaillsekonomiska kostnader som foljer av anvindningen av fossila
drivmedel i storre utstrackning synliggoras och internaliseras, sdsom kostnader
kopplade till klimatforandringar, hialsopaverkan, luftfororeningar och buller.
Dessa kostnader aterspeglas i dag endast delvis i priset pa fossila drivmedel.
Eftersom transportsektorn fortfarande praglas av ett stort beroende av fordon
med forbranningsmotor kravs styrmedel som bade okar kostnaden for fossila

alternativ och péaskyndar omstéllningen till elektrifierade transporter.

4.1 Vagavgifter och differentierad prissattning for tunga
transporter

Regeringen har nyligen aviserat att man anser det angeliget att préva nya
alternativa former for finansiering och utveckling av transportinfrastrukturen.
Vistra Gotalandsregionen anser att ett sidant system bor innefatta en
avstandsbaserad vagavgift for tunga fordon som ar differentierad utifran
fordonets miljoklass eller CO2-utslapp for att styra mot elektrifiering. Danmark

har valt en modell dir tunga fordon betalar utifrdn kord stracka och fordonets

3(6)



2026-09-29

koldioxidutslapp, vilket skapar tydliga ekonomiska incitament for elektrifiering
och 6vergang till fossilfria drivmedel. Aven Tyskland har utvecklat sitt befintliga
vigavgiftssystem i denna riktning, liksom Osterrike och flera andra linder. En
sddan modell kan bidra till att paskynda utfasningen av fossila branslen genom
att gora det mer lonsamt att investera i utslappsfria fordon samtidigt som
principen om att fororenaren betalar stiarks. For svenska regioner med stora
gods- och transportfloden skulle ett val utformat system dven kunna bidra till
okad efterfragan pa fossilfria transporter och darmed starka konkurrenskraften

for den framvixande grona industrin.

4.2 Skattevillkor for el och laddning av transportsektorn

Vistra Gotalandsregionen delar utredningens bedomning att lagre beskattning av
el kan vara ett effektivt verktyg for att paskynda elektrifieringen av
transportsektorn. Eventuella skattenedsattningar bor dock utformas sa att de
tydligt riktas mot laddning av elfordon, sarskilt inom den tunga trafiken och
naringslivets transporter. En generell sinkning av energiskatten riskerar att bli
onodigt kostsam, och minska styrmedlets traffsakerhet och ge stod till
elanvindning som inte bidrar till omstéllningen. Begransade offentliga resurser
bor i forsta hand anviandas dar de ger storst effekt for att ersitta fossila drivmedel

och stérka efterfragan pa eldrivna transporter.

5. Elektrifieringens forutsattningar

5.1 Incitament, laddinfrastruktur och

marknadsférutsattningar

Vastra Gotalandsregionen vill betona vikten av att behalla och stiarka
incitamenten for elektrifiering. Formansregler som gynnar elfordon, miljozoner,
premier, offentligt stod for investeringar i laddinfrastruktur och atgiarder som
underlattar elektrifieringen av den tunga trafiken ar viktiga delar av
omstéllningen. Sarskild uppmarksamhet bor riktas mot forutsattningarna for
naringslivet och transportsektorn att genomfora nodviandiga investeringar. Idag
lider manga laddstationer av utmaningar med lonsamheten, vilket till stor del
beror pa marknadsforutsittningarna. Prissattningen och kostnaderna for
laddstationer bestéar bade av elnitsavgifterna och energipriset, dar elnitsavgifter

och effekttariffer riskerar skapa marknadsforutsiattningar som gor det svart for
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publika (och semi-publika) laddplatser att konkurrera prisméassigt gentemot

tankstationer for forbranningsmotorer.

5.2 Elnat, effekt och kapacitet

Elektrifieringen av transportsektorn forutsitter inte bara tillgéng till fossilfri el
utan ocksa tillracklig effekt och néatkapacitet. Vastra Gotalandsregionen stodjer
utredningens ingang om att elektrifiering av viagtransporter ska vara den
huvudsakliga 16sningen transportsektorns omstallning. Utredningen adresserar
dock inte utmaningarna i elsystemet for att mota denna elektrifiering. I manga
delar av landet utgor kapacitetsbrist och langa ledtider att fa natanslutning for

eleffekt redan idag ett hinder for etablering av laddinfrastruktur och

elektrifierade transporter. Dar det idag finns ledig kapacitet i elnitet ar inte alltid

samma lokaliseringar dar det utifran logistik- och transportfloden ar optimalt att

bygga ut nodvandig laddinfrastruktur.

Energisystemets utveckling behover darfor i storre utstrackning utga fran
transportsektorns behov, och det behovs ett proaktivt forhallningssatt till

elforsorjningen. Genom bittre dialog mellan elnitsbolag och dess kunder samt

foretradare for transportsektorn, och nya metoder for att prognosticera behovet i

kombination med proaktivitet ar avgorande for att oka takten. Staten behover ge

tydliga och langsiktiga styrsignaler samtidigt som regelverk och ekonomiska
incitament, sdsom natbolagens intaktsreglering, utformas sa att de stodjer

nodvandiga investeringar och ett proaktivt agerande.

Att sdkerstilla tillgang till effekt dar behoven uppstar ar en central

framgangsfaktor och en avgorande grundforutsittning for omstallningen.

6. Okad transporteffektivitet

Utredningen dgnar relativt begransad uppmarksamhet at fragan om ett mer
transporteffektivt samhille, vilket dr en svaghet. For att nd klimatmalen kravs
dven att fler resor och transporter sker pa ett mer resurseffektivt siatt. Vistra

Gotalandsregionen lyfter i sin budget vikten av att 0ka andelen resor med gang,
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cykel och kollektivtrafik samt att skapa forutsattningar for att flytta bade person-
och godstransporter fran vag till jairnvag. Infrastruktur- och samhallsplaneringen
behover darfor i hogre grad starka de hallbara fardsattens konkurrenskraft
genom oOkad tillganglighet, kapacitet och attraktivitet. For att realisera denna
potential, sarskilt i storstadsregionerna, behovs dven battre forutsittningar, t.ex.
finansieringsmgjligheter for en breda genomslag av fyrstegsprincipen i

infrastrukturplaneringen.

Milj6- och regionutvecklingsndmnden

Viastra Gotalandsregionen

Madeleine Jonsson Gustaf Zettergren
Miljo- och Avdelningschef forskning
Regionutvecklingsnimndens omstéllning och kompetens

ordforande
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