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Vatgas Sverige ar en branschférening med mer dn 150 medlemmar langs hela vardekedjan for vatgas,
fran producenter och tankstationsoperatorer till fordonstillverkare, industri, energibolag och akademi.
Betdankandet beror direkt forutsattningarna for férnybar vatgas och elektrobranslen i transportsektorn,
och vara synpunkter avser de delar som paverkar produktion, tankinfrastruktur och anvandning av
vatgas.

Sammanfattning

e Vatgas Sverige tillstyrker att en bindande kvot fér férnybara drivmedel av icke biologiskt ursprung
(RFNBO) infors, men avstyrker den féreslagna nivan pa 0,75 procent. Kvoten bor ligga i niva med
Finlands mal pa minst 4 procent fran 2030 och trappas upp mot minst 10 procent till 2040. Det bor
folja fornybartdirektivet (RED Ill) och man bér félja upp raffinaderiernas andel, sa att den inte
begrédnsar andelar till andra anvandningsomraden.

e Vatgas Sverige tillstyrker forslaget att prioritera elkrediter fran publika laddstationer, under
forutsattning att motsvarande mojlighet infors for vatgastankstationer. Fornybar el och fossilfri
vatgas ar bada nollemissionsalternativ i vagtrafiken och bor behandlas lika. Krediterna kan bidra till
att sanka kostnaden for att leverera vatgas till slutkund. Vatgas har initialt sannolikt storst betydelse
for tunga transporter dar direktelektrifiering ar svarare. Vatgas bor ses som en indirekt elektrifiering.

e Vatgas Sverige delar beddmningen att gasformiga drivmedel inte bér omfattas av reduktionsplikten,
under forutsattning att en separat kvot for vatgas i vagtrafiken infors, inledningsvis riktad mot tung
trafik.

e Vatgas Sverige tillstyrker principen att endast fossila utslapp ska prissattas. Beskattningen av vatgas
behover tydliggoras i den nya energiskattestrukturen.

e Vatgas Sverige tillstyrker att klimatpremien for tunga fordon forlangs till 2030 och anser att den
behover starkas vasentligt.

e Vatgas Sverige foreslar att en del av intdkterna fran EU:s nya utslappshandel for vagtransporter och
byggnader (ETS 2) anvands for vatgasinfrastruktur och efterfragestod.
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9.1.4 Fasa ut férmansvardet for elbilar, laddhybrider och gasbilar stegvis under en
trearsperiod

Vatgas Sverige avstyrker forslaget betraffande vatgasbilar. Marknaden for vatgasbilar befinner sig i ett
liknande lage som andra miljobilar tidigare gjorde och de behover darfor stéd langre an tre ar.
Formansvardet ar orimligt hogt pa vatgasbilar, vilket ger fossilbilar en konkurrensférdel.

9.2.1 Klimatpremien for tunga fordon forlangs till 2030, men skillnaden i stéd mellan latta
lastbilar och lastbilar med en totalvikt upp till 4,25 ton behover tas bort

Vatgas Sverige tillstyrker att klimatpremien for tunga fordon férlangs till 2030, och anser att den behéver
starkas vasentligt for att fa 6nskad effekt. Premien bor finnas kvar tills totalkostnaden for
nollemissionsfordon ar i niva med motsvarande dieselfordon. Premien har hittills haft liten effekt pa
utrullningen av nollemissionsfordon. Nederlanderna och Tyskland ger betydligt starkare stéd under
samma EU-regler for statsstod. Motsvarande nivaer bér vara mojliga i Sverige. Stédet ska gélla bade
branslecellsfordon och fordon med vatgasdrivna férbranningsmotorer. Fordon och tankinfrastruktur
behover erbjudas samtidigt for att marknaden ska komma i gang.

9.2.3 Genom att infoéra en avstandsbaserad vagskatt med koldioxiddifferentiering minskar
behovet av klimatpremier

Vatgas Sverige tillstyrker beddmningen. Koldioxiddifferentieringen bor vara hog och inféras skyndsamt.
Ratt utformat kan en vagskatt ge en tydlig klimatstyrning av den tunga vagtrafiken och bidra till en mer
likvardig totalkostnadskalkyl.

Klimatpremien och en koldioxiddifferentierad vagskatt kompletterar varandra val eftersom
klimatpremien minskar investeringskostnaden vid inképet, medan vagskatten starker konkurrenskraften
under anvandningen. Om koldioxiddifferentieringen inte ar tillrackligt styrande kan klimatpremien for
tunga vatgasfordon behovas langre. (Se resonemang under 9.2.1).

En ratt utformad avstandsbaserad vagskatt kan ge en rimlig och réattvis 16sning, dar man framgangsrikt
kan minska antalet fossilfordon pa vagarna men dnda fa medel till att finansiera kostnaderna for
vagslitaget.

9.3.2 Forldang och samordna klimatpremien fér arbetsmaskiner

Vatgas Sverige tillstyrker att klimatpremien fér arbetsmaskiner forlangs.

Utredningen har ett smalt fokus pa arbetsmaskiners utslapp av vixthusgaser. Aven andra miljdproblem
bor beaktas. Regeringen bor underlatta offentlig upphandling av utslappsfria arbetsmaskiner.
Arbetsmaskiner och elgeneratorer med forbranningsmotorer ar en stor utslappskalla till partiklar och
kvaveoxider dar manniskor verkar och lever. Arbetsmaskiner star for relativt sma volymer av férorenande
utslapp, men bidrar i stor utstrackning till hoga halter av utslapp dar manniskor lever.

En strategi for utslappsfri vagtrafik och sjofart behover darfor kompletteras med kraftfulla incitament till
utslappsfria arbetsmaskiner. Oslo kan har ses som foregangare i kravstallning pa anvandning av
arbetsmaskiner.
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10.3.2 Utsldppsminskningar fran publika laddstationer bér anvindas mer effektivt

Vatgas Sverige tillstyrker férslaget under forutsattning att utslappsminskning ocksa kan éverforas fran
vatgastankstationer. Fornybar el och fossilfri vatgas ar bada nollemissionsalternativ och bor behandlas
lika i kreditsystemet. Produktionsstdd racker inte for att en marknad for vatgas i transportsektorn ska
uppsta, eftersom kostnaden for att leverera vatgasen till slutkund vid stationen inte tacks. Krediterna
sanker drivmedelskostnaden, férbattrar stationernas driftsforutsattningar och 6kar efterfragan pa
vatgasfordon, sarskilt i tunga transporter dar direktelektrifiering ar svarare. Krediterna bér villkoras av att
vatgasen ar fossilfri. Mojligheten att 6verlata utslappsminskningar fran publik tankning av vatgas bor
inforas skyndsamt.

Krediter som riktas till platser dar marknaden inte bar utbyggnaden bor omfatta vatgastankstationer
langs det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) och kompletterande transportnat. EU:s forordning om
infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR) kréver vatgastankstationer med hogst 200 km avstand langs
stomnatet och i varje urban nod senast 2030. Kraven i AFIR ska ses som ett minimum, eftersom
yrkestrafiken kraver redundans i tankinfrastrukturen. Elkrediter racker inte for att ge [6nsamhet i
vatgastankstationer under de forsta driftsaren. Darfor bor ett tidsbegransat driftsstod for
vatgastankstationer inforas och gélla tills fordonsflottan for vatgasfordon har uppnatt ett erforderligt
antal for en ekonomisk barkraft.

10.3.5 Overvigda alternativ

Vatgas Sverige delar bedémningen att gasformiga drivmedel inte bér omfattas av reduktionsplikten,
under forutsattning att en separat kvot for vatgas i vagtrafiken infors. En separat kvot gor det mojligt att
satta ett eget mal for vatgas utan att inblandningen av flytande fornybara drivmedel i reduktionsplikten
minskar. Den minskar ocksa sarbarheten om RFNBO-kvoten eller RENBO-definitionen skulle fordandras.

Kvoten bor inledningsvis riktas mot tung trafik, dar AFIR redan driver investeringar i tankinfrastruktur.
Om regeringen i stéllet gar vidare med ett gemensamt inblandningskrav for energigaser bor vatgas ha ett
eget delmal inom det kravet. Utan en sadan kvot saknas en efterfragesignal for vatgas i vagtransporter,
trots att AFIR kraver att infrastrukturen byggs ut.

10.5.1 Subkvoter for RFNBO och avancerade biodrivmedel

Vatgas Sverige tillstyrker att en bindande kvot fér RENBO infors, men avstyrker den féreslagna nivan pa
0,75 procent. Nivan ar lagre an i vara grannlander och riskerar att Sverige hamnar efter i utbyggnaden av
produktion och anvandning av férnybar vatgas. Finland kraver minst 1,5 procentenheter RFNBO 2028
2029 och minst 4 procentenheter fran 2030. Tysklands parlament (Bundestag) har beslutat om en
RFNBO-kvot som bdrjar pa 1,5 procent 2030 och sedan stiger till minst 10 procent 2040. Den svenska
kvoten bor ligga i nivda med Finlands, med minst 4 procent fran 2030. Investeringar i elektrolys for
vatgasproduktion och elektrobransleproduktion har lang ledtid, och regeringen bor darfér redan nu ange
en plan mot minst 10 procent till 2040.

Kvoten ska folja fornybartdirektivet (RED Il11) nar det galler hur RFNBO definieras och certifieras, sa att
svensk RFNBO kan avséattas pa samma villkor som i grannlanderna. Férnybar vatgas bor kunna
tillgodoraknas bade nar den anvdands som mellanprodukt i produktionen av drivmedel, till exempel i



VATGAS
SVERIGE

raffinaderier, och i andra anvandningar som direktivet medger. | likhet med Finland bor raffinaderiernas
andel foljas upp, sa den inte begréansar andelar till andra anvandningsomraden. Kvoten ska kombineras
med en sanktionsavgift, som ar tillrackligt hog for att den faktiskt ska uppfyllas.

Eftersom kvoten sannolikt i forsta hand kommer att uppfyllas genom vétgas i raffinaderier ger den ingen
efterfragesignal for vatgas i vagtrafiken. Den behover darfér kompletteras med ett separat krav med ett
eget delmal for vatgas, se avsnitt 10.3.5.

11 Energibeskattning

Vatgas Sverige tillstyrker utredningens princip att endast fossila utslapp ska prissattas. Beskattningen ska
folja utslappsminskningen och inte anvandningstekniken. Vatgas som anvands i férbranningsmotorer ska
inte beskattas som metangas. Nar energiskatt och koldioxidskatt 2028 slas samman behoéver det
tydliggoras hur vatgas beskattas, bade som drivmedel och som insatsvara.

Ovriga synpunkter

Vatgas behover ett eget utrymme i klimatpolitiken med mal, fardplaner, incitament och stod. Dagens
stod ar utformade som isolerade 6ar. Bade produktionsstod och efterfragestéd behdvs tillsammans med
nationella produktionsmal, till exempel offtake-stod enligt H2Global-modellen eller klimatkontrakt
(Carbon Contracts for Difference). En subkvot for RFNBO ar ett viktigt, men inte tillrdckligt inslag i ett
sadant paket.

Vatgas Sverige foreslar att en del av intdkterna fran ETS 2 anvands for vatgasinfrastruktur och
efterfragestod.

Styrmedel behover ha en bred ansats for att undvika suboptimering. Vatgas ar en unik "brygga” mellan
drivmedel, energiproduktion, energidistribution och energilagring, kemiindustri och stalproduktion.
Regelverk for miljokrav vid offentlig upphandling bor formuleras sa att en kommun, region eller staten
kan ta hansyn till hela energisystemet vid enskilda upphandlingar. Exempelvis bér en kommun kunna
beakta senare upphandlingar av andra delar av kommunen nar de upphandlar eller képer in fordon till
fardtjansten och se att besparingar pa totalen kommer forst nar avfallskollektivets sopbilar eller
parkforvaltningens arbetsmaskiner kan anvanda samma tankstation fér vatgas. Den fornybara vatgasen
kan sedan anvandas till reservkraft i dldreboenden, sjukhus och vattenverk. En kommun bor ocksa kunna
beakta upphandlingens mojligheter for att skapa forutsattningar for naringslivet att stalla om, exempelvis
att lokala taxibolag kan anvanda samma tankstationer som kommunens fordon. Eller de majligheter en
lokal vatgastankstation ger det allmannyttiga bostadsbolaget eller VA-kollektivets mojligheter att krava
helt elektrifierade byggentreprenader vid renovering av miljonprogrammet eller ett foraldrat avloppsnat.
En proaktiv offentlig upphandling kan starka lokal och regional tillvaxt, uppna klimatmal, skapa resiliens,
stodja lokal energiproduktion och leda till fler jobbtillfallen.
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Avslutning

Vatgas Sverige tillstyrker en stegvis och forutsagbar utfasning av fossila drivmedel. Styrmedlen behover
vara langsiktiga i foérhallande till utslappsminskningen och i linje med EU:s regelverk, men med en hog
nationell ambitionsniva, framforallt da vi kan se att detta leder till en 6kad konkurrenskraft. En viktig del

av vatgasens potential som energibarare finns i synergier mellan energisystem som i dag i hog grad ar
separerade: elsystemet, drivmedel, insatsravaror, varme och lagring.

Vi tackar for mojligheten att ldmna synpunkter och star garna till forfogande for fortsatt dialog.

Med vanlig hdlsning

Goteborg den 30 oktober 2026

Bjorn Aronsson

bjorn.aronsson@vatgas.se
Verksamhetsledare

Vatgas Sverige

Om Vatgas Sverige

Vatgas Sverige ar ett partnerskap for vatgas och vatgasteknik som arbetar for en 6kad anvandning av
vatgas i ett mer hallbart samhalle. Vi representerar intressen fran éver 150 medlemmar som kommer
fran naringsliv, forskningsinstitut, kommuner, regioner, nationella myndigheter och féreningar.
Verksamheten bedrivs i form av en ideell forening och bestar av en styrelse, ett kansli och vara
medlemmar. Féreningen ar partipolitiskt obunden och har i styrelsen en jamlik balans mellan naringsliv
och offentliga organisationer.

Véatgas Sverige fungerar som initiativtagare, samordnare och kunskapsspridare. Var syn pa vatgasens roll
som energibarare ar balanserad och langsiktig. Vi ser att vatgas- och vatgasteknik utvecklas mycket starkt
och att det tillsammans med andra teknologier kommer majliggora framtidens mer hallbara och effektiva
energiforsorjning inom flertalet sektorer sasom industri, transporter, energi, jordbruk och fastigheter,
samt till unika synergier mellan dessa sektorer.



