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Biojet for flyget

BioFuel Region synpunkter pa SOU 2019:11
Vi ér en medlemsagd organisation som verkar i norra Sverige och har arbetat lange med biodrivmedel
och fossilfrihet inom transportsektorn. Vi vill harmed lamna synpunkter pa denna remiss.

Bakgrund

En viktig malsattning for svenska styrmedel for minskade utslapp inom flyg- och vagtrafik ska vara att
omstallningen sker med hjalp hallbara ravaror, gdrna svenska. Sa ar inte fallet inom végtrafiken dar
anvandningen av palmoljeprodukter for produktion av HVO diesel 6kat mycket kraftig de senaste aren
(Palmolja och PFAD stod for 49% av ravaran i HVO forra aret). HVO star for 2/3 av biodrivmedlen i
Sverige. (ER2019:18). Problemen med produktion av biodrivmedel producerade med hjalp av grodor
som har en hog ILUC (indirekt markanvandningsférandring) risk har uppmarksammats och har ett
mycket starkt stdd inom EU. RED Il har utarbetats och innehaller flera regleringar fér att komma till
ratta med dessa problem. Med hog ILUC risk menas grodor som har en global trend med en expansion
av odlingar till marker med hoga kolforrad.

Synpunkter

Omstallning av denna mark medfoér mycket hdga utslapp av vaxthusgaser till atmosfaren. Palmoljan
har har pekats ut som sarskilt problematiskt och ska helt fasas ut innan 2030. 45% av expansionen av
palmoljeodlingar 2008-2015 har skett pa mark med hoga kolférrad. Certifikat av olika slag bromsar
knappast denna trend utan om vi fortsatter att importera dessa ravaror sa ar vi en del av problemet
inte en del av I6sningen. Om vi ska stélla om till férnybara drivmedel inom flygtrafiken ska det baseras
pa hallbara ravaror, det finns inget i forslaget som sékerstéller det.

Avancerade biodrivmedel producerade fran ravaror med lag ILUC risk finns listade i RED |
(fornybarhetsdirektivet) Annex IX och kommer efter 2020 boérja kvoteras in inom hela EU. Eftersom
Sverige har mycket gott om de ravaror som listas har, bor vara styrmedel ocksa stimulera produktion
fran just dessa ravaror. Svensk reduktionsplikt bade for flyg- och vagtrafik bor innehalla en sarskild
kvot for avancerade biodrivmedel

Forslaget om reduktionsplikten kan bli bra men da racker det inte att bara stddja efterfragan, vi maste
initialt fa fart pa produktion fran lovande teknik men som annu ej ar helt kommersiell. De forsta
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halvkommersiella anldggningarna som ska processa restprodukter fran skogsindustrin blir inte byggda
da man kortsiktigt kan importera HEFA (biojetbrénsle) som producerats av palmoljeprodukter och
andra begransade ravaror med tveksamt ursprung och reellt mycket lag klimatnytta. (Svenska aktoérer
syn pa anvandandet av palmolja i transportsektorn kan ni ta del av i denna debatt )

Skattebefrielsen for vagtrafiken har ocksa enbart stimulerat efterfragan och vi bor ta lardom av vad
det har lett till. 85% av de biodrivmedel vi konsumerar i Sverige importeras. For att bli mindre
beroende av framtida forandringar i var omvarld vore det av stor strategisk betydelse bade for Sverige
och EU att 6ka den inhemska produktionen av drivmedel och kemikalier fran hallbart producerad
ravara. Forsorjningstrygghet diskuteras ofta for jordbruket men utan diesel avstannar
livsmedelsforsorjning kedjan.

Det finns idag flera mycket intressanta projekt for produktion av fornybara kolvaten fran skogsravara i
Sverige. Det finns stora fordelar med att integrera produktion och dven vidareféradling i befintliga
industrier baserat pa biprodukt strémmar likt det som SCA planerar i Ostrand. Det finns manga planer
pa investeringar i nya produktionsanlaggningar men hallbara kolvdten producerade i Sverige kommer
troligen att vara nagra kronor dyrare an det som ar producerat av ravaror som kdps pa den
internationella marknaden. Det kommer ocksa att ta tid att fa fart pd denna produktion i Sverige. Forst
efter 2025 ser vi att produktion kan ta fart (férutsatt att styrmedelsportfoljen ar gynnsam). Global
efterfragan av hallbart producerade kolvaten kommer att 6ka betydligt snabbare &r produktionen.
Forutom flyg- och vagtrafik finns en stor efterfragan fran kemikalieindustrin. Kolvaten producerade i
Sverige kommer att saljas dar man kan fa bast betalt och det kan lika gdrna vara i andra lander an
Sverige. Vara styrmedel ska utformas sa att vi far tillgang till biodrivmedel baserad pa restprodukter
som finns med i annex IX dar vi har kontroll pa ursprunget och som ger en hog klimatnytta.

For att minska risken for investeringar i de forsta produktionsanlaggningarna maste nagon from av
investeringsstdd inforas. Detta ska ha stdd i EU:s lagstiftning annars finns en uppenbar risk att
investeringar uteblir, fordrojs eller sker nagon annanstans t.ex. dar ravaran ar tillganglig och billig
(svensk skogsravara ar forhallandevis dyr). Investeringsstod som syftar till att 6ka anvandandet av
svensk skogsravara maste ha stod av skogsindustrin.

BioFuel Region har drivit pa for att fa fart pa investeringar i Svenska bioraffinaderier en tid och vi har i
bred samverkan arbetat fram rekommendationer Styrmedel och innovationspolitik for framtidens
bioraffinaderier. Slutsatserna i denna rapport ar fortfarande aktuella och kan med fordel anvéndas.
Hoppas att var input kan hjalpa till och vi vill gdrna fortsatt delta i en konstruktiv debatt om styrmedel
for flyg- och vagtrafik samt for investeringar i Svenska bioraffinaderier som baserar sin produktion pa
hallbara ravaror enligt annex IX.

Arne Smedberg
VD BioFuel Region AB
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https://www.youtube.com/watch?v=sMeyZ7Wce6I&list=PLeQUWmy3PreMQ_FmrKmr1EdQoPNd8k4IT
http://biofuelregion.se/wp-content/uploads/2017/01/2015-11_PDF-Styrmedel-och-innovationspolitik-fo%CC%88r-framtidens-bioraffinaderier.pdf
http://biofuelregion.se/wp-content/uploads/2017/01/2015-11_PDF-Styrmedel-och-innovationspolitik-fo%CC%88r-framtidens-bioraffinaderier.pdf
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