REMISSVAR

Hdirmed avger riksorganisationen Hela Sverige ska leva foljande remissvar over betankande Biojet for flyget SOU
2019:11

Vi dr en riksorganisation vars syfte dr att ge allminnytta genom att verka for goda villkor i
hela landet, en god landsbygdsutveckling och en god balans mellan stad och land. Vi
foretrider byarorelsen och stéttas av medlemsorganisationer som vill att Hela Sverige ska
leva.

Riksorganisationen Hela Sverige ska leva har getts méjlighet att limna synpunkter pa betinkandet
av ”Biojet for flyget”. Vi ger nagra 6vergripande kommentarer men fokuserar vart yttrande i
huvudsak pa avsnittet konsekvensanalyser for flygplatser och regional utveckling.

Som organisation har vi haft egna projekt f6r "Hallbara Bygder”. Vi deltar aktivt i samarbete med
Omstallningsrorelsen. Vi har lokala grupper runt om i landet som pa olika sitt arbetar for att den
lokala bygden ska utvecklas mot en bittre hallbarhet. Vi stédjer och anvinder i samarbete med
andra verktyget Lokal Ekonomisk Analys for att se vilka fakta som finns f6r den lokala platsen att
utveckla sin aktivitet och utveckling mot en stérre lokal hallbarhet.

Det ar ocksa var uppfattning att hela transportsektorn behéver stillas om for att minska sin
klimatpaverkan och pa sikt fa ner sina utslapp av vixthusgaser till noll. Samtidigt har vi ett lingt
och glest bebyggt land som har stora skillnader i hur en omstillning kan géras och i vilken takt.
Inte minst galler detta for flygtrafiken. Sarbarheten f6r mindre orter, sirskilt i norra Sverige,
visades med all o6nskad tydlighet i samband med NextJet:s omfattande konkurs och omedelbart
instéllda flyg.

Utredningen foreslar ocksa att en sarskild utredare ges i uppdrag att analysera nyttorna med att
upphandla nattdgstrafik for linjer inom Sverige samt for linjer till orter utanfor Sverige. Detta kan
vara bra, dven om det inte var ett direkt uppdrag enligt kommittédirektiven. Man maste dock
komma ihag att manga mindre orter dir det finns en flygplats inte har jarnvigstrafik. Vi har ocksa
Inlandsbanan som skulle kunna bli en bra linje for arbetspendling och 6kade godstransporter
men dir staten inte hittills velat rusta banan f6r detta.

Nir nu utredningen dnda tar upp fragan om nattagstrafik, kunde det kanske ha varit pa sin plats
att utredningen pa ndgot sitt refererat till det omfattande och langsiktiga arbete som gors inom
EU med att bygga ihop jiarnvigens infrastruktur. Detta startade redan 2001 med det sa kallade
forsta jarnvigspaketet som senare atfoljts av tre till, det senaste limnades 2016. Det ir ett
omfattande arbete dir det ofta ir olika transformatorsystem och signalsystem. Aven Sverige
borde stédja en saidan harmonisering.

Vi konstaterar att utredningen aterger att malet f6r niringspolitiken ér att stirka den svenska
konkurrenskraften och skapa fler jobb samtidigt som man ska uppna de globala malen f6r hallbar
utveckling och Agenda 2030 och att hela Sverige ska kunna stirks sin lokala och regionala
konkurrenskraft och samtidigt na malet om nettonollutslipp av vixthusgaser senast 2045.

Vi kan stédja utredningens forslag att en reduktionsplikt infors for aren 2021 till 2030. Vi kan inte
bedéma om 6kningstakten fran ca 1 volymprocent till 30 dito ar 2030 ir realistisk med hansyn till
utbyged tillgang till biobrinsle. Utredningen ligger inga f6rslag eller mal efter 2030, dven om



utredningen vill att flyget ska vara helt fossilfritt 2045. Vi tror heller inte att man ska underskatta
marknadsaktorernas egna intressen av att anvinda och fa tillgang till férnyelsebara brinslen i
snabb takt. Sirskilt om det finns en 6kande efterfragan for detta fran operatorernas resenarer.

Kommittédirektiven angav tydligt att utredningen skulle i ett tidigt skede paborja
konsekvensanalyser. I sitt avsnitt 11.11 beskriver utredningen konsekvenser for flygplatser och
regional utveckling.

Utredningen péapekar skillnaden mellan statliga och icke statliga flygplatser nir det giller antalet
resande. Tillganglig statistik visar pa stora skillnader. De statliga har ett 6kande antal passagerare
medan de icke statliga har ett minskat antal resenirer. Vi vill 1 detta ssmmanhanget papeka att
staten 2009 bestimde att statliga flygplatser skulle begrinsas till 10 stycken utifrin hur de
geografiskt lag och vilka avstind som resenirer kunde ha till dem. Under nagra ar darefter salde
och avyttrade staten 6 flygplatser: Jonkoping, Skellefted, Karlstad, Ornskoldsvik, Angelholm och
Sundsvall. Bara 6versiktligt redovisar utredningen detta i avsnitt 4.4.

Vi anser att denna minskning av det statliga ansvaret kan ha haft och har en negativ inverkan pa
den regionala utvecklingen, dir ansvaret har lagts 6ver pa kommuner/regioner dven om det finns
vissa statliga stod.

Utredningen péapekar visserligen att mindre flygplatser har generellt simre ekonomi och kan vara
mera kinsliga om och nir antalet passagerare minskar. Sammanfattningsvis bedémer dock
utredningen att forslaget med reduktionsplikten (inblandningen av biobrinsle inte ska ha nigon
signifikant paverkan pa flygplatser i glesbygd. Det ér naturligtvis 6nskvirt att det blir sa. Samtidigt
ar det svart att under en lingre tidsperiod fram till 2030, dven 2045 dven om det inte finns forslag
fram till dess, da det finns manga faktorer utover reduktionsplikten som kan komma att paverka
ekonomin kraftigt bade f6r mindre flygplatser och flygplatser i glesbygd.

Det dr och forblir ett statligt ansvar att Sverige, kan ha rimliga méjligheter for resor till och fran
platser som ar glest befolkade, och dirmed har mindre marknadsunderlag men pa grund av langa
avstand till andra orter har ett stort behov av tidseffektiva transporter.

Vi stédjer forslaget om reduktionsplikten med de kommentarer och invindningar vi redovisat. Vi

anser dock att regeringen i sitt forslag bor ge en relevant myndighet ett sirskilt uppdrag att félja
utvecklingen for icke statliga flygplatser och sirskilt for flygplatser i glesbygd.
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