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KTH anser att utredningens forslag ir intressant, men att flera aspekter skulle -
behsva analyseras grundligare innan beslut om slutlig utformning tas.

Som utredningen konstaterar ir tillgdngen pa biobrinsle begrinsad, d&tminstone om
Sverige ska utgora ett gott exempel och producera minst lika mycket biobrinsle
inhemskt som vi ska anvinda. Médnga sektorer kommer att efterfriga biobrinsle for
att minska sin klimatpéverkan. I vigsektorn ska en bana for reduktionsplikten snart
liggas fast fram till 2030. For arbetsmaskiner och inom sjéfarten kommer det ocksi
att finnas ett stort behov av biobrénsle. Av dessa skl behdvs en férdjupad analys av
var tillgéngligt biobrinsle ger storst klimatnytta. En effekt att ta héinsyn till i detta
sammanhang ir skillnaden mellan att anviinda biobréinsle inom respektive utanfor
EU ETS (Emission Trading System). Vid anvindning utanfor ETS, exempelvis i
vagsektorn, ger biobrinsle en direkt minskning av anvindningen av fossilt brinsle.
For flyg inom EU som omfattas av ETS dr situationen mer komplex. For ett idealt
utslippshandelssystem géller i allménhet att om man minskar utslippen t ex med
biobrinsle s frigors utslidppsrétter s att utslippen kan 6ka lika mycket i ndgon
annan del av systemet. Det vill siga, man fir ingen nettominskning. Situationen idag
inom EU ETS ar dock att man har ett 6verskott pa utslippsritter. Detta har man
beslutat atgirda genom att annullera en del av Gverskottet &r 2023. Detta innebir att
fram till dess si far man en betydande nettominskning av koldioxidutslippen om
man anviander biobransle inom ETS. Efter 2023 riskerar daremot klimatvinsten att
bli betydligt ligre om man anvinder biobrinsle inom ETS (t ex i flyget) jaimfort med
om man anvander det utom ETS (t ex inom vigsektorn).

Det &r viktigt att de berorda biobrénslenas klimateffekt ur ett livscykelperspektiv
beaktas och att man dér tar hansyn till nir upptag av koldioxid till biomassan frin
atmosfiren sker respektive nir det sldpps tillbaka till atmosféren.

Utredningens forutsitter (se avsnitt 11.8.5) att flygbolag inte kommer att tanka
fossilt bransle utanfor Sverige dven for dterresan fran Sverige, och dirmed undvika
att behdva tanka det dyrare biobrinslet i Sverige (s k ekonomitankning). Denna
slutsats dr baserad pé antagandet att flygbolag och dess kunder frin 2025 (nir
reduktionsplikten accelererar) kommer att virdera klimatnyttan sé hogt att man inte
ekonomitankar for att fa en ligre kostnad. Den hiarda konkurrensen pé flygomridet
gor emellertid att det 4r svirt for ett eller ndgra flygbolag att ha hogre kostnader an
konkurrenterna, t.ex genom att man anvinder biobrinsle. D4 klimatnyttan av
utredningens forslag ir starkt beroende av detta antagande bor risken for
ekonomitankning utredas ytterligare. Om forslaget om reduktionspliki genomférs
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bor en kontinuerlig uppféljning ske av i vilken utstrackning ekonomitankning
anvinds for att undvika reduktionsplikten.

I kostnadsberikningen bér man ta hénsyn till investeringskostnader for nya
produktionsanliggningar for biobrinsle och viiga dessa mot investeringar i ny
flygteknik som ocksd minskar utsldppen av vixthusgaser och partiklar.

Remissvaret har utarbetats av forskare Ardeshir Hanifi, professor Dan Henningson,
bitrddande universitetslektor Evelyn Otero, forskare Stefan Wallin och forskare
Jonas Akerman.
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