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Utredningens huvudforslag

Utredningens huvudforslag dr att infora reduktionsplikt for att frimja anvandning av
biobriansle for flyget. Preem vilkomnar utredningens forslag om
reduktionsplikt. Med drygt ett irs erfarenhet frn motsvarande regelverk inom
vagtrafiken anser Preem att en reduktionsplikt dr ett effektivt sitt att skapa stabila
forutsittningar for produktion och anvindning av biobrinsle.

Preem vilkomnar iiven utredningens forslag pa reduktionsnivaer som
bedoms rimliga utifrdn sival ett ekonomiskt, tekniskt och klimatmassigt perspektiv.

Preem ser dock att tillgngen pa flygbiobréanslen med hog klimatprestanda initialt &r
begréansad, vilket motiverar de inledningsvis — till synes — forsiktiga
inblandningsnivierna om endast 1 procent 2021, men reduktionsplikten ger
industrin en mdéjlighet att lingsiktigt investera i ny produktionskapacitet,
fran séval befintliga rdvaror som restprodukter fran skogs och jordbruk. Investeringar
som Preem planerar i nértid.

Krav pa foridndring av standarder

Restprodukter frén skogs och jordbruk har en 1&ngsiktig stor potential, men for att
minska investerings och produktionskostnaderna maste atgiarder inom de
standarder som reglerar fornybart flygbrinsles egenskaper vidtagas (ASTM
D7566), si att den fossila standarden (ASTM D1655) dven géller for den fornybara
produktionen av jetbrénsle. For att med dagens standarder skapa en
produktionskapacitet frin skogsrévara s kraves FT-anldggningar som dr vésentligt mer
kostsamma investeringar an HEFA-anldggningar. Detta innebdr att fornybar jet blir

ondodigt kostsam.
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Behov av samordning i norden

Samordning 6ver grinserna i norden innebar att de nordiska landerna har goda
méjligheter att gd i titen for klimatvéanligt flyg. Bade Sverige, Norge och Finland siktar
pa 30 procent bioflygbrinsle 2030. Detta stirker méjligheten till samarbete 6ver
granserna.

Relationen till gemensamma regelverki EU

Preem uppfattar att det finns oklarheter i massbalanssystemet for EU ETS.
Preem gor tolkningen att massbalanssystemet som idag tillimpas for reduktionsplikten
inte far tillimpas inom EU ETS. Gillande massbalans menar Preem att tolkningen av
forordning 601/201, artikel 39, att det bor gi att visa att massbalans dven kan tillimpas
i dessa fall fér biodrivmedel och mojliggora att dessa volymer kan anvéndas till att
minska behovet av att kdpa utslappsritter. Har kan den svenska tolkningen av artikel
39 behdva revideras.

Det ar viktigt att regelverket for att rapportera biodrivmedel i EU ETS
forenklas avsevirt och samordnas med det kontrollsystem som géller for
hallbarhetskriterier i fornybart direktivet. Sverige bor &ven driva i férhandlingarna att
det tydliggors att det ska vara tilldtet for flygbolag att tillgodordkna sig anvandning av
biodrivmedel i utslippshandelssystemet dven om en medlemsstat har en plikt pd
drivmedelsleverantorer att blanda in biodrivmedel.

EU ETS regelverket harmonierar inte med svensk reduktionsplikt, d4 reduktionsplikten
styr mot vixthusgasprestanda och EU ETS enbart styr mot fornybart kol oavsett
vaxthusgasprestanda. Har foreligger en diskrepans vilket innebér att EU
utslappshandelssystem sannolikt inte i nartid kommer att kunna paverka flygets
utslapp jamfort med vad reduktionsplikten kan gora.

Ett harmoniserat system skulle ge en flexibilitet f6r drivmedelsleverantdrer och kopare
av fornybart flygbransle att Gverprestera utredningens forslag pa
reduktionspliktsnivéer. Ett sddant flexibelt system skulle siledes kunna skapa
ekonomiska incitament for 6kad inblandning av férnybart, tidigare dn vad utredningen
foreslar. Fragan bor emellertid utredas vidare.

Begrinsad risk for okad efterfragan pa ohallbara ravaror

Preem gor beddmningen att den dkad anvindning av biodrivmedel som utredningen
foreslar i reduktionsplikten och reduktionsnivierna endast innebdr en mycket
begransad risk for 6kad efterfrégan av ohéllbara fornybara rdvaror med hog ILUC-risk,
enligt Kommissionens delegerade forordning (EU) 2019/807.

Denna slutsats grundas i huvudsak pé de fortsatt sma volymer som reduktionsplikten i
praktiken innebdr, inte minst i jaimforelse med volymerna inom végtransportsektorn.
Dértill premierar den foreslagna reduktionsplikten 6kad anvédndning av rivaror med
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hog vaxthusgasprestanda, och darmed 1&g ILUC-risk.

Preem i korthet

Preem 4r Sveriges storsta drivmedelsproducent och vara produkter har stor betydelse
for att bil-, sj6- och flygtransporterna ska fungera. Som en stor aktor har vi ett viktigt
ansvar och mojlighet att dven vara en del av 16sningen for att minska Sveriges
klimatavtryck. Det gor vi genom att 6ka produktionen av férnybara drivmedel och
genom att sdkerstilla att var produktion sker pé ett energieffektivt sitt och med minsta
mojliga koldioxidutslapp.

Behovet av 1angsiktiga styrmedel for att driva pa utvecklingen mot ett mer hallbart
samhille, ar en friga som statt hdgt upp pa Preems agenda under flera ar.
Reduktionsplikten, som inférdes ijuli 2018, &r ett bra exempel pé ett styrmedel som
direkt leder till minskade koldioxidutslapp fran bensin och diesel.

Vart samarbete med SAS &r ett lyckat initiativ, dar vi nu planerar att producera
fornybart flygbransle. For att 6ka var fornybara produktion, har vi under 2019 ansokt
om ett milj6tillstdnd for att bygga en ny anliggning i G6teborg. Det bidrar till en
avsevard kapacitetsokning med en miljon kubikmeter férnybart drivimedel och
flygbransle, med start 2023.

For Preem AB

Séren Eriksson, Af?ysutveckling
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