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Sekabs synpunkter pa SOU 2019:11 Biojet for flyget

Sekab vill, som ett av de féretag som verkat langst inom biodrivmedelssektorn i Sverige, yttra sig
angaende SOU 2019:11 Biojet for flyget. Sekab &r teknikleverantér fér omvandling av lignocellulosa till
drivmedel.

Sammanfattning

e Sekab anser att det ar bra med den Iangsiktighet och tydlighet som reduktionsnivaer for 2021—
2030 ger samt att den féreslagna nivan pa reduktionspliktsavgiften &r rimlig.

e Sekab anser att utredningen inte uppfylit direktivets inriktning att de styrmedel som féreslas "bor
framja den svenska omstaliningen till en cirkulér och biobaserad ekonomi och att utredaren ska
belysa vilka styrmedel som bast kan fradmja en langsiktig och storskalig produktion av biodrivmedel
for flyg i Sverige.”

e Sekab menar att den foreslagna reduktionsplikten kan bidra till att 6ka anvandningen av
biojetbransle, men den kommer inte att leda till produktion i Sverige, eller till 6kad anvandning av
svenska ravaror i drivmedelsproduktionen.

e Sekab anser att det, i likhet med i Norge, bér slas fast att en viss andel av kvoten (eller hela
kvoten) ska uppfyllas av avancerade drivmedel. | kombination med langsiktigheten till 2030 i det
foreslagna styrmediet skulle det gynna investeringar av svensk produktion av biojet.

» Sekab anser att det borde ha legat inom ramen fér biojetutredningens arbete att analysera fragan
om ett investerings- eller driftsstéd. Sekabs uppfattning &r att Energimyndigheten nu skyndsamt
och utan ytterligare férdrojning maste genomféra den féreslagna analysen. Dar méste tydliga
riktlinjer for investerings- eller driftsstod férenliga med EU:s statsstédsregler presenteras.

e Sekab anser att statlig upphandling av biojetbransle fran nya tekniker skulle vara det mest
effektiva sattet att f& igang svensk drivmedelsproduktion baserat pa svenska ravaror.

Sekabs synpunkter

Reduktionsplikten ger ingen produktion i Sverige

Biojetutredningen lamnar totalt atta férslag, dar huvudforslaget ar en reduktionsplikt for flygfotogen.
Det finns flera bra delar i forslaget, inte minst den Iangsiktighet och tydlighet som reduktionsnivaer for
hela perioden 2021-2030 ger. Vi anser ocksa att den féreslagna nivan pa reduktionspliktsavgiften pa
6 kronor per kg koldioxidekvivalenter &r rimlig.

Av regeringens direktiv till utredningen framgar dock att de styrmedel som utredningen féreslar "bor
framja den svenska omstaliningen till en cirkular och biobaserad ekonomi och att utredaren ska belysa
vilka styrmedel som bast kan framja en l&ngsiktig och storskalig produktion av biodrivmedel for flyg i
Sverige.”
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Paskynda Energimyndighetens utredning

Utredningen menar att "Om det framsta politiska malet var att skapa produktion av biodrivmedel i
Sverige vore det sannolikt battre att infora investerings- eller driftsstéd till anlaggningar an att t.ex.
krava inblandning av biodrivmedel genom en reduktionsplikt.” Utredningen foreslar att
Energimyndigheten ska ges i uppdrag att analysera fragan om ett investerings- eller driftsstdd ska
utvecklas for produktionsanlaggningar med ny teknik som initialt &r fér kostsam for att kunna
konkurrera i reduktionsplikten.

Sekab anser att det borde ha legat inom ramen fér biojetutredningens arbete att ha utfért denna
analys, for att direkt kunna lamna skarpa forslag. Nu méaste Energimyndigheten skyndsamt, och utan
ytterligare fordréjning, genomféra analysen och lagga fram tydliga férslag som &r férenliga med EU:s
statsstédsregler.

Statlig upphandling kan paskynda svensk produktion

Utredningen féreslar att mojligheten att upphandla biojetbransle bér inféras i de statliga

ramavtalen, men vill i dagslaget inte inféra ett sddant krav. Sekab &r principiellt positiva till offentlig
upphandling av biojetbrénsle, men enbart en sadan majlighet kommer inte att bidra till investeringar i
nya produktionsanlaggningar. Eventuell upphandling bér dessutom styra mot anvéndning av
avancerade drivmedel.

Sekab och andra branschaktérer har tidigare lagt fram foérslag om ett upphandlingsférfarande som
snabbt skulle kunna 6ka den inhemska produktionen. | ett sddant férfarande skulle staten handla upp
en viss volym avancerade drivmedel, dar aktorerna i konkurrens lamnar offert pa pris och tidplan for
sadan leverans. Detta skulle omedelbart kunna leda till investeringar i ny produktionskapacitet
baserad pa svenska ravaror.

Sekab har sedan flera ar arbetat aktivt och framgangsrikt med att utveckla teknik som kan bidra till att
producera biojet baserad pa rester fran den svenska skogsindustrin. Som férslagen i utredningen &r
utformade &r det dock tveksamt om det &r kommersiellt meningsfullt att g& vidare med utvecklingen.

Sverige har hdga klimatambitioner och har kommit [angt nar det galler anvéndning av biodrivmedel i
vagtrafiken. Det &r mycket positivt att Sverige ocksa vill ligga i framkant nar det géller biojetbransle.
Men vi maste kunna producera motsvarande mangd sjalva som vi nyttjar. Handel i sig &r positivt men
Sverige kan inte bygga var omstélining pa bara importerade branslen och ravaror som ibland har
tveksam klimatnytta. Utredningens férslag maste darmed kompletteras med atgarder som ger tydliga
incitament fér svensk produktion av biojetbransle baserade pa hallbara svenska ravaror och
produktionsprocesser.
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