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Remissammanstallning av forslag till forordning om
avgasutslapp for vagfordon, utslapp fran slitage och batteriers
hallbarhet (Euro 7)

Remissen av forslaget till Europaparlamentets och radets férordning
COM(2022) 586 final skickades den 20 januari 2023 till 57 remissinstanser.
Kommissionen foreslar flera dndringar jimfért med nuvarande krav 1 Euro
6/ VI och ersitter separata rittsakter for litta och tunga fordon med en enda

rittsakt for samtliga vigfordon.

Skrivelsen skickades till 57 remissinstanser. Totalt har 34 remissvar
inkommit. Darutéver har 2 instanser kommit med yttranden.

Bland remissvaren aterfinns 17 centrala myndigheter, 4 lirositen och
tforskningsinstitut, 2 landsting, kommuner, regioner och regionférbund,

6 bransch- och niringslivsorganisationer, 3 enskilda foretag och statliga
bolag och 2 domstolar. Bland de som har svarat utéver remissen édterfinns 1
intresseorganisation och 1 branschorganisation.



Overgripande om remissammanstallningen

Den hir remissammanstillningen behandlar Europeiska kommissionens
torslag till Europaparlamentets och radets férordning om avgasutsliapp for
vigfordon, utslipp fran slitage och batteriers hallbarhet (Euro 7),
COM(2022) 586 final.

Sammanstillningen omfattar en 6vergripande sammanfattning av forslagets
innehall skrivet enligt Regeringskansliets faktapromemoria 2022/23:FPM31,
en sammanfattning av remissinstansernas instillning till férslaget,
remissinstansernas samlade synpunkter samt remissinstansernas detaljerade

synpunkter.

Remissinstanserna dr uppdelade efter sin instillning till forslaget. I de fall dér
en remissinstans Overlag sagt sig vara positiv utan att kommentera forslaget i
ovrigt, eller endast limnat positiva synpunkter, dr bedémningen att instansen
tillstyrker forslaget i sin helhet.

Har en remissinstans 6verlag sagt sig vara positiv till forslaget men limnat
6vergripande, kritiska eller ifragasittande synpunkter eller reservationer ar
den samlade bedémningen att remissinstansen ér positiv till forslaget, och
synpunkterna har lyfts fram under rubriken ”Remissinstansernas detaljerade
synpunkter’.

De remissinstanser som inte uttryckt sig vare sig positivt eller negativt om
forslaget har bedomts som instans som endast limnat synpunkter. Har
remissinstansen i fraga uttryckligen sagt att de inte vill kommentera férslaget
eller inte har nagra synpunkter ldggs den till rubriken ”Rewzissinstanser som inte
har nagra synpunfkter eller avstar att svara”.

Har en remissinstans uttryckligen sagt att de avstyrker forslaget, eller 6verlag
sagt sig vara negativ till forslaget men samtidigt limnat synpunkter eller
reservationer dr den samlade bedomningen att remissinstansen avstyrker hela
eller delar av forslaget, och synpunkterna har lyfts fram under rubriken

" Remissinstansernas detaljerade synpunfkter”.
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Forslagets innehall

Kommissionens forslag till avgasutslapp, utslapp fran slitage och batteriers
hallbarhet, Euro 7, innehaller flera dndringar jimfért med nuvarande krav i
Euro 6/VI och ersitter separata rittsakter for litta fordon, EU:s férordning
715/2007, och f6r tunga fordon, EU:s férordning 595/2009, med en enda
rittsakt for samtliga vigfordon, det vill siga personbilar, skapbilar, lastbilar
och bussar.

Syftet med forslaget dr att minska utslippen av luftféroreningar fran nya
vigfordon som siljs i EU for att uppfylla EU:s grona giv om minskade
utslipp, samtidigt som fordonens priser halls 6verkomliga f6r
konsumenterna och frimjar EU:s konkurrenskraft.

Kommissionens forslag som omfattar alla vigfordon innehaller en ny
mitmetod och nya gransvirden for utslipp av partiklar fran dick och fran
bromsar, baserat pa testmetoder som utvecklats i FN (UN GTR). Dirtill
foreslar kommissionen krav pa lingre hallbarhet hos fordonens avgasrening
och effektivare utslippstester som bittre speglar verkliga kérférhallanden.
Kommissionen foreslar ocksa krav pa omborddiagnossystem for digital
overvakning av fordonens avgasrening och ambitisare reglering for tester
vid marknadskontroll av fordon i trafik.

Kommissionens forslag som omfattar fordon med férbrinningsmotorer
innehaller nya drivmedels- och teknikneutrala grinsviarden for
avgasutslippen och grinsvirden for ytterligare luftfGroreningar, som
lustgasutslapp fran tunga fordon. Dock foreslas fortsatt skilda gransvirden
tor latta respektive tunga fordon. Dessutom foreslar kommissionen att
samma griansvarden ska gilla for utsldppstester i laboratorium som 1 verklig
trafik, genom att konformitetsfaktorn tas bort.

Kommissionens forslag som omfattar elfordon och laddhybrider innehaller
krav pa batteriernas hallbarhet, vilket innebar att batterierna ska bibehalla
hég kapacitet och ling livslingd.

Nedan féljer en sammanstillning av remissinstansernas synpunkter.

Remissvaren i sin helhet finns tillgingliga hos Klimat- och
niringslivsdepartementet, dnr. KN2023/00779 samt pa regeringens hemsida.
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Remissinstansernas instéallning till forslaget
Totalt 24 insatser har valt att yttra sig, varav 10 tillstyrker hela eller delar av

forslaget, 7 endast limnat synpunkter och 7 avstyrker hela eller delar av
forslaget.

Remissinstanser som tillstyrker hela eller delar av forslaget
Kommerskollegium, Folkhilsomyndigheten, Trafikanalys, Naturvardsverket,
Statens energimyndighet, Trafikverket, Uppsala universitet,
Transportstyrelsen, Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTT),
Sveriges Kommuner och Regioner (SKR)

Remissinstanser som endast lamnat synpunkter

Chalmers tekniska hégskola, Regelradet, Sveriges ingenjorer,
Fordonsbesiktningsbranschen (FBB), Sveriges Akeriforetag, Energigas
Sverige, Forsvarsmakten

Remissinstanser som avstyrker hela eller delar av férslaget

Niringslivets Transportrad, Scania AB, AB Volvo, Mobility Sweden,
Svenska Bioenergiféreningen (Svebio), Volvo Car Group, Drivkraft Sverige

Remissinstanser som inte har nagra synpunkter eller avstar att svara
Tillvaxtverket, Konjunkturinstitutet, Konkurrensverket, Verket for
innovationssystem (Vinnova), Domstolsverket, Arbetsmiljoverket, Boverket,
Skatteverket, Kammarritten i Stockholm, Region Visterbotten,
Forvaltningsritten 1 Falun, Kungliga tekniska hogskolan
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2. Remissinstansernas samlade synpunkter

Sammanfattning

Mainga remissinstanser utrycker sig kritiskt till den foreslagna tidsplanen och
foresprakar en senareliggning av ikrafttridandet. Vidare lyfter nigra
remissinstanser behovet av ett livscykelperspektiv 1 forslaget. Manga
remissinstanser anser att forslaget kan paverka omstillnings- och
elektrifieringstakten av fordonsflottan negativt, hir lyfts bland annat behovet
av att Buro 7 och reviderade CO2- férslaget f6r tunga fordon samordnas.
Gaillande konkurrenskraft rader delad mening bland remissinstanserna om
effekterna blir negativa eller positiva. Angaende luftkvalitet och hilsa
tillstryker fler remissinstanser forslaget eller har inget att anmarka. Samtidigt
lyfter flera instanser att forslaget kan ha en hammande effekt pa
luftkvaliteten exempelvis pa grund av en utebliven foryngring av
fordonsflottan. Vidare tillstryker ndgra instanser uttryckligen ett gemensamt
regelverk for tunga och litta fordon, men viss kritik framkommer dven har.

Flera remissinstanser lyfter att det r positivt att Euro 7 omfattar utslipp
fran bromssystem och dack. Samtidigt menar nagra instanser att fortsatt
utredning behovs. Krav pa héllbarhet hos batterier lyfts som positivt eller dr
utom synpunkter. Kring kravnivder rader delad mening. Nagra instanser ar
kritiska till de foreslagna utslippsgrinsviardena och anser att de ar for
stringa, samtidigt lyfts positiva aspekter ur luftkvalitetssynpunkt. Nagra
instanser understryker dven vikten av att forslagen ar teknikneutrala. Vidare
efterfragar nagra instanser kompletterande analyser.

Remissinstansernas detaljerade synpunkter

Tidsplan

Energigas Sverige understryker behovet av en realistisk tidsplan och Sveriges
akerifiretag behovet av ett realistiskt startdatum da tillrackligt med tid beh6vs
for att mojliggora framtagandet av rittvisande mitmetoder och rimliga
gransvirden samt att utveckla den nya teknik som krivs for att méta kraven.
Mobility Sweden och Drivkraft Sverige bedomer kommissionens tidplan som
orealistisk, Scania AB och AB 17o/yo anser att tidtabellen f6r tunga fordon ar
tor snav. olvo Car Group ser den foéreslagna implementeringstiden, 1 juli
2025 for alla fordon, som den mest oroande delen av forslaget och att
inférande av reglerna for alla fordon till 1 juli 2027 4r en langt mer realistisk

malsattning,.
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Transportstyrelsen anser att inférandet av regler for litta fordon ér for néra i tid
for att implementera nédviandiga férandringar 1 Transportstyrelsens I'T-
system for vigtrafikregistrering, Transportstyrelsen anser att tidplanen for
inférandet av forslaget dven kommer att fi omfattande konsekvenser for
typgodkinnande-verksamheten hos Transportstyrelsen och en

6vergangsperiod foresprakas.

Livscykelperspektiv

Uppsala universitet, konstaterar att Euro 7 saknar livscykelperspektiv for
elbilsfordon samt att produktion och atervinning av batterier ar ett
miljémissigt problem, liksom effekter pa hilsa och klimat av framstillningen
av de metaller som beh6vs for framstallning av batterier. Sveriges Kommuner
och Regioner (SKR) anser att EU:s regelverk om utslipp ska ha sin
utgangspunkt i minskad klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv. Vidare
menar de att det ar angeldget att den samlade styrningen pa
transportomradet innefattande krav pa minskad miljépaverkan, fortsatt
m6jliggor £6r héllbart producerad energi som helhet.

Statens vig och transportforskningsinstitut (17'T1) anser att det bade ndr det giller
batterier och andra fordonskomponenter ar viktigt att se till utslapp fran
fordonets hela livscykel, dven vid tillverkning. De framhaller att det finns en
trend att producera storre bilar och kraftigare motorer dn nédvandigt, vilket
gOr att resursutvinningen och vagslitaget 6kar, vilket i sin tur skapar miljé-
och halsoeffekter.

Forslagens koppling till CO2-kraven for fordon

Ndiringslivets Transportrad menar att utvecklingen av nollutslippsfordon och
omstillningen av vigtrafiken riskerar att fordr6jas av forslaget och anser att
fokus istallet bor vara pa atgarder som paskyndar férnyelsen av
fordonsflottan och investeringar i nollutslappsfordon. Naringsiivets
Transportrid vilkomnar vidare forslagen till nya krav som istallet riktas pa
minskade partikelutslipp fran bromsar och dick samt pa batteriers

hallbarhet.

Scania AB bedomer att forslaget som det nu dr utformat riskerar att férsena
omstillningen till elektrifiering med negativa effekter bade for klimat,
luftkvalitet och bade Europas och Sveriges konkurrenskraft. Mobility Sweden
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framhaller att forslag ar allt for langtgdende och ambitiost vad giller
foreslagna utslippsgriansvirden och hallbarhetskrav.

Vidare lyfter Scania AB att slutresultatet av regelverket for laddinfrastruktur,
AFIR kommer paverka hur ambitiésa CO2-standarder som gar att na. 4B
olvo framhaller att det dr av storsta vikt att ambitionsnivan i AFIR
6verensstimmer med ambitionsnivderna 1 CO2-lagstiftningen samt att
Euro7-lagstiftningen inte motverkar EU:s ambition att vara virldsledande 1
den grona omstillningen. Energigas Sverige ser ett ambitiést AFIR som en
avgorande faktor for omstillningen till fossilfria transporter for tunga
lastbilar i hela EU, savil for elektrifiering som for biogas.

Scania AB och AB 1V0lvo anser att de reviderade CO2-standarder f6r tunga
fordon och AFIR-regelverket for laddinfrastruktur i EU maste ses som en
helhet. Bada foreslar vidare att Euro 7 och det reviderade CO2-f6rslaget som
Europeiska kommissionen nu publicerat bor behandlas samordnat och
koordinerat i medbeslutandeprocessen. Sveriges /fém]b'relgg anser att det 4r
viktigt att Euro 7 synkas med pagaende revidering av CO2-normer samt att
inte CO2-utslapp 6kar pa grund av teknik som ska minska andra emissioner.
Ndringstivets Transportrad framhaller att de olika regelverken som dr under
utveckling bor harmonisera med varandra och verka i samma riktning, for att
omstillningen av EU:s tunga vigtransporter ska vara framgangsrik.

Drivkraft Sverige understryker att 6kad energieffektivisering, 6kad andel
biodrivmedel och fortsatt elektrifiering behovs for att na de mycket tuffa
klimatmalen 1 EU. Volvo Car Group tror att férslaget huvudsakligen kommer
att avleda kritiska investeringar fran elektrifiering till konventionella motorer.
Vidare konstaterar [o/yo Car Group att Europeiska kommissionens forslag till
Euro 7-reglering inte i nagon del korrelerar med de beslutade CO2-grinserna
till 2035, vilket de ser som forvanande.

Statens energimyndighet anser att det r positivt att inkludera luftemissioner som
kommer att kvarsta dven efter att nollemissionsfordon utgor huvuddelen av
tordonsflottan, dvs emissioner fran dick och bromsar. Energimyndigheten
bedémer samtidigt att det finns en risk for dubbelreglering av batterifragorna
och att transportsektorns omstallning till elektrifiering kan f6rdréjas som en
konsekvens av forslaget. Trafikverket Gverslagsberikningar indikerar att CO2-
kraven kraftigt reducerar nyttan med Euro 7 ur ett avgasperspektiv. Vidare
menar Trafikverket att CO2-kraven for svensk del borde innebira avsevirt
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ligre andel forbrinningsmotordrivna fordon pa vagarna 2050 dn vad

kommissionen presenterar.

Energigas Sverige menar att det vore kontraproduktivt med utslippskrav som
forhindrar en minskning av koldioxid da ersittning av fossil
fordonsindustrin med fordon drivna pa biogas, vitgas och el ar viktigt fOr att
ta ner utslippen. Energigas Sverige lyfter att det dr mycket angeldget att
samtliga EU-regler frimjar utvecklingen av hallbara, férnybara alternativ till
fossil bensin och diesel. De framhiller att fordonstillverkarnas investeringar i
ny teknik utgdr en viktig nyckel till omstillningen. De tycker att kraven i
Euro 7 bor utvecklas sa att de frimjar inte motverkar eller férsenar den
omstillning som fordonstillverkarna har paborjat och dr mitt uppe i, samt att
milj6- och klimatpaverkan bor ses i ett storre helhetsperspektiv. Vidare
understryker de att grinsen f6r CH4 bor kombineras med N2O i Euro 7.

Svenska Bioenergiforeningen (Svebio) menar att ett ensidigt fokus pa ytterligare
reduktion av avgasutslippen, fran en redan mycket lag niva, riskerar att sla ut
miljévinligt bra bilar och lastbilar med férbrinningsmotor, da inte minst
fordon som drivs med biodrivmedel.

Mobility Sweden anser att forslaget, i dess nuvarande utformning, 1 hég grad
riskerar att skapa malkonflikter 1 arbetet med att mota kraven pa utslippsfria
litta fordon fran 2035, liksom att reducera CO2-utslippen fran tunga
fordon. Vidare lyfter Mobility Sweden att kommissionens forslag till Euro
7/VII i nuvarande form riskerar att leda till ett behov av att allokera stora
resurser i syfte att reducera utslapp till narmiljon. Detta menar de riskerar att
torsvara arbetet med att minska fordonens klimatavtryck, i synnerhet vad
galler tunga fordon.

AB Volvo menar att Euro 7 riskerar att f6rsena klimatneutraliteten. Sveriges
ingenjorer anser att CO2- lagstiftningen for tunga fordon och AFIR bor
kopplas thop och att samordnade regelverk 6kar forutsittningarna for
investeringar 1 teknikutveckling och elektrifiering av fordonsindustrin
EBuropa. Trafikanalys menar att forslaget ér i linje med de svenska
transportpolitiska malen samt bidrar till klimatmalet f6r transportsektorn.

Konkurrenskraft

RKommerskolleginm tillstryker forslag och anser att forslaget inte innebar nagra
direkta effekter pa handel eller handelspolitik. De framhaller att férslaget
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innehaller forenklingsatgirder som bor underlatta for globala aktorer pa
fordonsmarknaden att géra grinséverskridande affirer. De lyfter vidare att
forhallandet till direktivet om uttjinta fordon (Direktiv 2000/53/EG) bor
upprittas med minimimiljévillkor f6r export till tredjelinder.
Kommerskolleginm framhaller dven att det dr viktigt att vara uppmirksam pa
potentiellt stringare typ-godkannanden i andra linder for att undvika
potentiella konkurrensproblem i framtiden. Rege/rddet anser att trots
regleringskostnader f6r industrin och kumulativa investeringar i samband
med normer for koldioxidutslipp, forvintas forslaget ha en positiv effekt pa
konkurrenskraften.

Scania AB framhaller att kommissionens forslag pa Euro 7 ar mer
omfattande dn motsvarande lagstiftning i USA och Kina, vilket kommer
paverka svensk och europeisk industris konkurrenskraft negativt. "olvo Car
Grounp menar att forslaget riskerar att bli starkt himmande ur ett
konkurrenskraftsperspektiv. Svebio lyfter att biobransledrivna fordon maste
vara konkurrenskraftiga.

Halsa och luftkvalitet

Uppsala nniversitet finner inget att anmirka pa forslaget ur halsosynpunkt eller
juridisk synpunkt. De framhaller att forslaget till f6rordning édr val grundat
vad avser forenklingar av utslippsnormer. Vidare anser de att férslaget om
skirpta fortsatta kontroller av fordon dr sarskilt positivt, vilket innebér stora
vinster jaimfort med radande system. Naurvardsverket bedomer att forslaget
kommer att leda till bade en forbattrad miljo, hilsa och luftkvalitet samt
bidra till att uppfylla Sveriges luftkvalitetsmal. SKR anser att det dr angelaget
med en hég ambitionsniva gillande forbattrad luftkvalitet i vara stider, med
atgarder som gar att uppna i rimlig takt. SKR framhaller vidare att en
minskning av utslippen av luftféroreningar och partiklar fran vigtrafiken i
staderna dr en viktig forutsittning for att gransvirden i luftkvalitetsdirektivet
inte ska 6verskridas.

Scania AB och AB 170/vo menar att elektrifieringen ar det effektivaste
tillvigagangssittet att sikra en god luftkvalitet, har lyfter Scania dven
folkhilsan och understryker vidare att Euro 7 kan riskera att forsimra
luftkvaliteten. Drivkraft Sverige menar att det viktigt att utga ifran
luftkvalitetsmélen och ta hinsyn till effekterna fran den pagaende
elektrifieringen och de Euro 6/VI fordon som nu sitts pa marknaden och
ersitter dldre fordon med betydligt hogre emissioner nidr man utformar
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regelverket f6r Euro 7. Bade Svebio och Drivkraft Sverige framhaller att
forslaget kan forhindra utvecklingen av nista generations fordonsflotta med
torbranningsmotorer vilket instanserna menar kan ha negativa aspekter pa
klimat och luftkvalitet. Bada lyfter dven férdelar och mojligheter med
biodrivmedel.

I/TT anser att mojligheten att fordonen kan évervaka och 6verféra data via
tradl6s kommunikation i samband med besiktning, kommunicera med
laddinfrastruktur med mera kan ha manga férdelar. De lyfter bland annat f6r
icke-kommersiella forskningsindamal f6r att exempelvis kunna studera
luftkvalitet, energianvandning, transportarbete och vagslitage. Chalmers
tekniska higskola rekommenderar att inféra vitgas som en reglerad
luftférorening och att det borde inféras en tydlig koppling till 6vriga direktiv
(tex avseende mikroplaster) for att belysa komplexiteten 1 miljopaverkan fran
transportsektorn. Svebio menar att luftkvaliteten inte markbart kommer
torbattras av hoga kostnader for att ytterligare minska utslippen fran
avgasréren, men att elfordon och elhybrider med tunga batterier kan leda till
att partikelutslippen fran slitage av didck och asfalt 6kar patagligt.

Samlad rattsakt for tunga och latta fordon

SKR tillstyrker att olika kravnivaer ska gilla for litta och tunga fordon, samt
ir positiva till en samlad lagstiftning med 6kade krav f6r tunga och litta
fordon gillande avgasutslipp for vigfordon samt utslipp fran slitage. SKR ar
angeldget att 6kade krav driver pa utvecklingen, utan att samtidigt bli
orimliga i sitt genomforande betriffande kostnader eller teknikutveckling.
Chalmers tekniska higskola anser att det dr bra att ha endast ett regelverk (Euro
7) 1 stillet for separata regelverk for litta och tunga fordon men
rekommenderar att utslippskrav for fordonsklass L inkluderas i kommande
lagstiftning.

Mobility Sweden anser att genom att ersitta de nuvarande férordningarna
715/2007 och 595/2009 med en sammanhillen férordning, vilken reglerar
utslappsnormer for savil litta som tunga fordon, skapas bittre
forutsittningar for att minska komplexiteten i emissionslagstiftningen.
Transportstyrelsen ser en risk att det blir svarare att sikerstilla CO2
6vervakningen dé det 1 och med Euro 7 blir svérare att halla isdr tunga och
litta fordon.

Scania AB ifragasitter nyttan med att inféra det mycket strikta Euro 7 for
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tunga fordon som kommissionen foreslagit. De anser dels att kommissionen
underskattar marknadsupptaget av nollemissionsfordon och dels bortser
man fran faktumet att merparten av utslippen kommer fran aldre fordon i
den rullande flottan som inte har Euro VI standard. De framhaller dirmed
att Buro 7 far en begrinsad effekt pa luftkvaliteten men till en stor industriell
kostnad.

Utslapp fran bromssystem och dack

Trafikverket tillstyrker kommissionens forslag om att utoka Euro 7-
utslippsnormerna till att dven omfatta dickslitage- och bromspartikelutslapp
samt hallbarhetskrav pa batterier. Eftersom partiklar kan vara bade primira
och sekundira framhaller de att definitionen bor fortydligas for att undvika
olika tolkningar av gransvirden av detta utslapp. Trafikverket anser att bade
primara och sekundira partiklar bér omfattas av grinsvirden. Vidare anser
Trafikverket att aktuella grinsvirden for dickens notningsgrad bor inkluderas
1 Euro 7 vilket saknas i nuvarande férslag.

Naturvardsverket anser att det dr positivt ur miljosynpunkt att férslaget bland
annat skirper 6vervakning, kontroll och utslippsgrinsvirden och att det
inkluderar reglering av en del nya omraden till exempel gillande batteriers
héllbarhet samt utslapp fran didck och bromsar. T ser positivt pa att dven
bromsslitage och dickslitage innefattas i forslaget, eftersom det tidigare har
saknats regleringar och eftersom det skapar incitament for fordonstillverkare
att utveckla dick och bromsar som ir bra ur ett hilsoperspektiv. De ir
positiva till att matmetoderna ska utvirderas och gransvirden foreslas for
dickslitage och bromsslitage.

Mobility Sweden lyfter att med det foreslagna inférandet av emissionskrav pa
dick och bromsar, inférandet av héllbarhetskrav pa batterier och bittre
moijligheter till kontroll av utsldpp fran verklig kérning skulle Euro 7/VII
fylla en viktig funktion dven med bibehéllna utslippsgrinsvirden f6r de idag
reglerade emissionerna. De anser vidare att de foreslagna grinsvirden for
emissioner fran avgasror ur ett storre perspektiv inte ar relevanta. Mobility
Sweden stiller sig dock fragande till f6rslaget om inférande av grinsvirden for
emissioner fran dick.

Volvo Car Group konstaterar ocksa att kommissionens forslag till ny
mitmetod och nya grinsvirden for utslipp av partiklar fran dick och

bromsar, baseras pa testmetoder som utvecklats 1 FN (UN GTR). Men att
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GTR:en for partiklar frin bromsar inte ar fardigutvecklad. De lyfter vidare
att det for partiklar fran dack alltjamt pagar arbete, samt att det dnnu inte
klarlagts om detta skall implementeras som en GTR eller en FN forordning,
vilket EU rimligen borde invinta innan nya metoder fastslas. 4B [o/vo
rekommenderar att fortsitta utreda hur partikelemissioner fran dick och
bromssystem kan mitas och effektivt regleras, vilket dven ar relevant for
elektrifierade fordon.

Sveriges Akerifiretag anser att utslipp fran dick och bromsar bor definieras
utifran ett typgodkannande-perspektiv och inte kriva utrustning fér
overvakning av utslippen vid verklig korning. Chalmers tekniska higskola
rekommenderar att man fortydligar hur Euro 7 kan uppdateras efter den
tekniska utvecklingen bland annat nya mitmetoder. Vidare menar de att det
ar olyckligt att partikelmatning av bromsemissioner baseras pa en korcykel
utford i en bromsrigg. Swebio anser att politiken bor inriktas pa att fa bort
ildre dieseldrivna fordon med héga utslipp och reducera partikelutslippen
frin dack, asfalt och bromsar.

Krav pa hallbarhet hos batterier

Eftersom laddbara fordon utgér en snabbt vixande andel av
nyregistreringarna inom EU, anser Mobility Sweden att det ir bra med tydliga
krav pa batteriers hallbarhet. SKR tillstyrker att forslag till férordning
omfattar 6kade krav pa batteriers hallbarhet. ["TT anser att det ar viktigt att
batterier till elfordon tillverkas pa ett sa hallbart sitt som moijligt sa att
miljopaverkan vid tillverkningen minimeras.

Kravnivaer

Fordonsbesiktningsbranschen (FBB) anser att nya metoder och kriterier kommer
kravas for att effektivt kontrollera att fordon i Euroklass 7 haller sig till
kravstillda utslippsnivaer. FBB menar att det i den fortsatta beredningen bor
beaktas att bestimmelserna i bland annat artikel 4 och 6 om dataéverféring
lir beh6va foljas av genomforandeakter for att sakerstilla 6nskat utfall. [7o/vo
Car Group menar att kommissionen tar allt f6r litt pa hur mycket som
aterstar gillande OBM i fraga om utveckling av emissionsmodellering,
sensorteknologi och behov av standardisering.

Swveriges Akerifiretag anser att system f6r omborddiagnos (OBD-system) och
ombordévervakning (OBM-system) kan fylla en viktig funktion i nya fordon
men ir mycket oroade att det kan bli vildigt kostsamt f6r fordonsigarna att
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torlita sig endast pa sensorer for att bedéma behov av reparationer. Sveriges
Akerifiretag understryker dven att felkoder frin OBD/OBM-system inte
enskilt bor ligea till grund f6r underkiannande vid obligatorisk besiktning av
fordon eller begrinsa anvindning och koérbarhet av fordonet.

71T ser positivt pa att system (OBD, OBM, OBFCM mfl) krivs i nya
fordon for utslippsovervakning samt att systemen kan varna féraren och att
data kan Gverforas via luften och OBD-porten. Vidare ser 1T positivt pa
att RDE-testning ska genomféras i stillet for tidigare metoder, som ofta
underskattade utslippen.

Mobility Sweden framhaller att ambitionsnivéan i friga om nya
utslippsgransvirden for emissioner fran avgasror ar for hog.

AB Volvo rekommenderar att revidera nuvarande férslag med utgangspunket i
att undvika den orimligt krivande kombination av alltfor strikta grinsvirden
och till stor del odefinierade testférhallanden, samt att balansera forslaget
mot EU:s ambitioner i att elektrifiera tung fordonsflotta. 1o/vo Car Group
lyfter att emissionsutmaning med den effektiva minskningen av grinsvirden
kriver en omfattande omkonstruktion av avgasefterbehandlingssystem och
potentiellt &ven motor eller dess delsystem. De framhiller att detta inte ar
konsekvent med den korta implementeringstiden och inte kompatibelt med
en overgang till fullt elektrifierade bilar till 2035.

Naturvardsverket anser att det dr positivt ur miljésynpunkt att férslaget bland
annat skarper 6vervakning, kontroll och utslappsgrinsvarden.
Transportstyrelsen framhaller att en ny typ av mitutrustning kommer att krivas
samt att kraven pa matutrustningens noggrannhet okar, detta eftersom
samma emissionskrav stills oberoende av bransletyp samtidigt som lagre
utsldppsnivder beh6éver detekteras. Sammantaget menar Transportstyrelsen
att detta medfor 6kade kostnader f6r dem som en
marknadskontrollmyndighet.

Sveriges Akerifiretag tycker att det dr positivt att forslaget till Euro 7-normer
har ett teknikneutralt f6rhallningssitt till hur utslippen ska minskas. De
lyfter vidare dven att fordonsidgarna maste ha radighet att sjdlva bestimma
vilken data som de delar med sig av och med vem den delas. SKR ir positiva
till att de foreslagna kraven dr teknikneutrala och giller utslipp oavsett
drivmedel. Samtidigt varnar Svebio f6r EU:s ensidiga fokus pa elektrifiering
av transporter. De framhiller att styrmedlen maste vara teknikneutrala och
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papekar att en kombination av elektrifiering och férnybara drivmedel i
torbrinningsmotorer ger den bista och mest kostnadseffektiva klimatnyttan.

Energigas Sverige lyfter att fordonstillverkarnas investeringar i ny teknik utgér
en viktig nyckel till omstillningen. De framhaller att fordonstillverkarna ar
mitt inne i denna genomgripande grona omstallningsfas, samt att stora
satsningar gors pa biogas-, vitgas- och eldrivna fordon som forvintas
dominera nybilsforsiljningen pa sikt. Energigas patalar vikten av att den har
utvecklingen far fortsitta i enlighet med fordonstillverkarnas strategier och
investeringsplaner for omstillningen. 1T understryker att det dr mycket
viktigt att kontinuerligt samla in utslippsdata for att kunna minska
transportsystemets milj6- och klimatpaverkan och dessa typer av data vore
mycket virdefulla for forskningsindamal.

Efterfrdgan pa analyser

Volvo Car Group menar att givet den korta implementeringstiden f6r Euro 7
behover de féreslagna grinsvirdena ocksa analyseras tillsammans med sjilva
testproceduren. Regelridet framhaller att forslaget kommer att ha effekter av
betydelse for svenska foretag som hittills gjorda analyser inte ger en
tillrickligt bra bild av och férordar dirav en kompletterande analys av
forslagets konsekvenser for svenska aktorer, inklusive foretag.

Trafikverket ir positiva till skirpta avgaskrav generellt men anser att en
konsekvensanalys behovs for CO2-kraven f6r nya tunga fordon och kan
darfor inte fullt ut ta stillning till forslaget. Trafikverket anser dven att
konsekvensanalysen inte beaktar CO2-kraven for litta fordon fullt ut.

Ovriga synpunkter

Forsvarsmafkten understryker att deras verksamhet till 6vervigande del ar
undantagen regelverket och att de infér den fortsatta beredningen vill betona
att myndigheten alltjimt har stort behov av att det generella undantaget som
foljer av férordning 2018/858 uppritthills. Ut6ver detta har Férsvarsmakten
inga synpunkter pa forslaget.

Nringstivets Transportrad menar att forslaget skulle innebira att
lastbilstillverkare behéver omférdela betydande tekniska och ekonomiska
resurser fran utvecklingen av batteri- och brinslecellselektriska fordon
tillbaka till f6rbrinningsmotorn.
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Drivkraft Sverige delar inte kommissionens syn pa att forslaget forenklar
regelverket. De understryker att nya och kraftigt férindrade testprocedurer i
Euro 7 istéllet leder till ett mer komplicerat regelverk. Vidare bedémer
Drivkraft Sverige att stora resurser maste tas i ansprak fran fordonstillverkarna
tor att utveckla produkter som klarar det nya regelverket, samt att forslaget
kommer att fortsatt kriva mycket arbete innan alla detaljregleringar ar klara.

Statens energimyndighet bedomer att fordonsforetagen kan ha utmaningar med
resurser och kompetens f6r en samtidig omstillning till elektrifiering som
anpassning till Euro 7, samt att transportsektorns omstallning till
elektrifiering kan férdréjas som en konsekvens av forslaget.

Chalmers tekniska higskola vilkomnar att regelverket for luftféroreningar ses
over. Naturvdrdsverket anser att det dr svart att bedoma om forslaget ar
tillrickligt langtgaende for att uppna nationella och internationella miljomal
och dtaganden. De understryker att effekten av férslaget ar beroende av hur
aktorer agerar, andra styrmedel och utvecklingen av marknaden f6r fordon
med laga utslapp. Naturvirdsverket bedémer trots vissa osikerheter att
torslaget kan leda till bade en férbittrad milj6, halsa och luftkvalitet.

Svebio anser att Euro 7 inte bor genomfoéras enligt forslaget och att
utslappsreduktionen blir mycket liten samt att kraven leder till dyra
utvecklingskostnader till liten klimat- och miljénytta. Scania AB understryker
att kommissionens forslag pa Euro 7 ir oproportionerligt strikt och
omfattande avseende grinsvarden och fullstaindigt dindrade testmetoder och
att forslaget som helhet inte dr tekniskt mojligt med dagens basta tillgangliga
teknik. Sveriges Akerifiretag anser att kompletterande tekniska detaljer och
gransvarden for centrala delar i normerna inte bor beslutas via delegerade
akter utan i stallet skickas pa remiss och beslutas via en férordning.

Energigas Sverige framhaller att det 4r viktigt att inte forsvara for gasdrivna
lastbilar och de driver omstillningen. 4B o/vo rekommenderar att
beaktande bor tas till industrins effektiva Euro 7-forslag med 50% reduktion
av de viktigaste emissionskomponenterna som samtidigt baseras pa
nuvarande Euro VI teknikl6sningar och testmetoder. Transportstyrelsen lyfter
att en kategorierna av O3 och O4 har troligen missats och bor liggas till 1
Artikel 14, punkt 3.
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FBB framhaller att det i den fortsatta beredningen och férhandlingen tydligt
bor foresprakas att kommande EU-lagstiftning fortsatt beh6ver utga fran att
det dr oberoende kontrollanter som ska kontrollera fordon under deras
livslingd och att nya digitala 16sningar som ligger 1 hinderna pa till exempel
fordonstillverkare inte kan ersitta oberoende trafiksidkerhetsprovning.

Regelradet anser att alternativ 3 med medelhéga ambitioner fran
kommissionen konsekvensutredning vore mest lampligt for att uppna
faststillda mal samt kostnadseffektivt givet storsta hilso- och miljévinsterna
t6r medborgarna till laga regleringskostnader f6r industrin.
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Bilaga 1 — Forteckning av remissinstanser

Centrala myndigheter

Svar:
Kommerskollegium
Transportstyrelsen
Folkhilsomyndigheten
Trafikanalys
Naturvardsverket
Regelradet

Trafikverket

Statens energimyndighet
Tillvaxtverket
Konjunkturinstitutet
Konkurrensverket
Verket t6r innovationssystem (Vinnova)
Domstolsverket
Arbetsmiljoverket
Boverket

Skatteverket

Forsvarsmakten
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Larosaten och forskningsinstitut

Svar:

Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTT)
Chalmers tekniska hogskola

Uppsala universitet

Kungliga tekniska hogskolan

Inget svar:
IVL Svenska Miljoinstitutet

Research Institutes of Sweden (RISE)

Landsting, kommuner, regioner och regionférbund
Svar:

Region Visterbotten

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR)

Bransch- och néaringslivsorganisationer

Svar:

Svenska Bioenergiféreningen (Svebio)
Drivkraft Sverige

Energigas Sverige

Sveriges Akeriféretag

Mobility Sweden
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Niringslivets Transportrad

Inget svar:
Transportarbetarférbundet
Transportforetagen
Energiforetagen
Fordonskomponentgruppen
Jernkontoret
Skogsindustrierna
Smaféretagarnas Riksférbund
Svensk Bensinhandel
Svenska Bussbranschens rikstérbund
Svenskt Niaringsliv
Teknikforetagen
Niringslivets Regelndimnd

Taxiforbundet

Enskilda foretag och statliga bolag

Svar:
Volvo Car Group

AB Volvo
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Scania AB

Inget svar:
Vattenfall

Northvolt

Domstolar

Svar:
Kammarritten 1 Stockholm

Forvaltningsritten i Falun

Intresseorganisationer, nitverk och samfund
Inget svar:

Greenpeace Sverige
Grona Mobilister
Naturskyddsféreningen
Virldsnaturfonden (WWF)
Power Circle

Riksforbundet M Sverige

Svar utover remiss

Sveriges ingenjorer

Fordonsbesiktningsbranschen (FBB)
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