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Forord

Regeringskansliet beslutade den 11 november 2025 att ge lagmannen
Bjorn Hansson 1 uppdrag att bitrida Landsbygds- och infrastruktur-
departementet med att analysera vilka lag- och férordningsindringar
som krivs for att genomfora det fjirde korkortsdirektivet och
kordiskvalifikationsdirektivet 1 svensk ritt.

Denna promemoria innehdller en delredovisning av uppdraget,
forslag till de lag- och férordningsindringar som krivs for att
genomféra de nya bestimmelserna om dels kérkort med behorighet
B1 for hastighetsbegrinsade bilar, dels tyngre fordon som drivs av
alternativa drivmedel.

Kanslirddet Sofie M&3g i1 Landsbygds- och infrastruktur-
departementet och juristen Susanna Halling har fungerat som
sekreterare i utredningsarbetet.

Hirmed 6verlimnas som en delredovisning promemorian ”Ny
korkortsbehorighet B1 och andra dndringar av férarbehorigheter —
delredovisning av  uppdrag om genomférande av fjirde
korkortsdirektivet”.

Stockholm 1 november 2026
Bjorn Hansson

/Sofie Mg och Susanna Halling
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Sammanfattning

Utredningen har haft som deluppdrag att limna férslag till de lag-
och foérordningsindringar som krivs fér att genomféra de nya
bestimmelserna om dels tyngre fordon som drivs av alternativa
drivmedel, dels kérkort med behorighet B1 {6r hastighetsbegrinsade
bilar.

Tyngre fordon pa behérigheterna B och BE

Genom det fjirde korkortsdirektivet, direktiv (EU) 2025/2205,
inférs bland annat indrade bestimmelser om vilka fordon som fir
framféras pd kérkort med behérigheterna B och BE. Syftet har varit
att underlitta den grona omstillningen. Bestimmelserna gor det
mojligt att kora tyngre fordon som drivs av alternativa drivmedel pd
kérkort med behérigheterna B och BE. De nya mojligheterna
framgar av artikel 9.2 j och k i direktivet. Delredovisningen fokuserar
pa dessa artiklar d& de ska genomféras senast den 26 november 2027.
De mojligheter att anvinda kérkort med behorighet B for vissa
tyngre alternativt drivna fordonskombinationer, samt {ér tyngre
campingbilar och utryckningsfordon som framgar av artikel 6.1 ¢ ii
fjarde stycket i direktivet tas diremot upp forst i samband med slut-
redovisningen av uppdraget.

Utredningen féresldr att behorighet B ska ge ritt att framféra
personbil, férutom campingbil, med en totalvikt som éverstiger 3,5
men inte 4,25 ton och som helt eller delvis drivs med ett alternativt
brinsle. Behorighet B ska dven ge ritt att framféra tung lastbil, med
en totalvikt av hégst 4,25 ton och som helt eller delvis drivs med ett
alternativt brinsle. Till sddana bilar ska ett litt slipfordon {4 kopplas.
Den 6kade mojligheten att anvinda behérighet B giller under
forutsittning att féraren har ett gillande korkort utfirdat av en stat
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inom EES med behorigheten B, och att féraren har haft
behoérigheten B under minst tvd ir. Behorighet BE ska ge ritt att
framfora bil som omfattas av behérighet B, med en totalvikt som
overstiger 3,5 men inte 4,25 ton och som helt eller delvis drivs med
ett alternativt brinsle, samt ett eller flera slipfordon som ir kopplade
till en sddan bil, om slipfordonens sammanlagda totalvikt inte
overstiger 3,5 ton. Aven den 6kade mojligheten att anvinda
behoérighet BE giller under férutsittning att féraren har ett gillande
koérkort utfirdat av en stat inom EES med behorigheten BE, och att
foraren har haft behorigheten BE under minst tv 4r. Tiden {6r inne-
havet av behorigheterna ska riknas frin och med det datum di de
utfirdades for forsta gingen. Nigra bestimmelser om 6vnings-
kérning av de tyngre fordonen bor inte inféras.

Utredningen féreslar att bestimmelserna ska inféras 1 korkorts-
lagen (1998:488). Forutom bestimmelserna om kérkortsbehorig-
heter foreslds att en definition av campingbil, en personbil klass II,
ska inféras 1 korkortslagen. Det foreslds dven att en definition av
alternativa brinslen ska inféras i lagen (2001:559) om vigtrafik-
definitioner. En sddan definition finns nu i férordningen (2001:651)
om vigtrafikdefinitioner. De féreslagna bestimmelserna innebir att
den pigdende forsoksverksamheten med att kéra tung lastbil med
alternativa brinslen, dir Transportstyrelsen meddelar tillstdnd och
utdvar tillsyn, inte lingre fyller nigon funktion. Férordningen
(2024:458) om forarbehorighet 1 forsoksverksamhet med att kora
tung lastbil med alternativa brinslen féreslds dirfor upphéra att
gilla. Det finns inte behov av att meddela 6vergdngsbestimmelser i
samband med detta. Utredningen ser inte i évrigt nigot behov av
foljdindringar.

Forslaget bedoms inte f3 ndgra ekonomiska eller andra
konsekvenser av betydelse foér vare sig offentliga eller privata
aktorer. Polismyndighetens vigkontroller kan forvintas bli nigot
mer resurskrivande eftersom fler sokningar i registren krivs for att
ta fram uppgifter om dels fordon, dels foérare. Foretag som utfér
transporter med tyngre alternativt drivna fordon kommer i viss min
att kunna anvinda sina befintliga férare med behérigheterna B och
BE i stillet for att anlita forare med behorigheterna C1 och C1E.
Energiomstillningen kan fortgd oberoende av férarnas behérigheter.
Privatpersoner kommer ocksd att kunna kéra tyngre alternativt
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drivna fordon pd behorighet B eller BE om de uppfyller kraven pd
EES-korkort och tv3arigt innehav av behorighet.

De nya bestimmelserna foreslds trida i kraft den 26 november
2027 i enlighet med vad som anges 1 artikel 29.2 1 fjirde korkorts-
direktivet. Det saknas mojlighet att inféra bestimmelserna tidigare
eller senare dn detta.

Korkort med behérighet B1 och behorighet att kora
traktor

En reglering som ar mer EU-konform

Det ir 1 dag mojligt att framféra en traktor a ombyggd till bil (A-
traktor') pd ett kdrkort med behorighet AM eller traktorkort for
den som har fyllt 15 4r. Utredningen bedémer att detta inte med
sikerhet kan sigas vara forenligt med korkortsdirektivet. For att
gora regleringen mer EU-konform foreslir utredningen att det ska
inforas en nationell kérkortsbehorighet B1 enligt de villkor som
korkortsdirektivet medger. P4 s4 sitt ska det fortsatt vara mojligt att
kora dessa fordon.

Vad som ska krdvas for behérighet B1

Enligt fjirde korkortsdirektivet ska den nationella behérigheten B1
kunna utfirdas till den som har fyllt 16 &r. Det finns dock en
mojlighet att sinka ldern till 15 4r efter godkinnande frén EU-
kommissionen. Det ir utredningen beddémning att ett sidant
godkinnande kommer att medges endast om det ir sannolikt att
trafiksikerheten forbittras for de unga forarna. Kérkort med
behorighet B1 ska enligt utredningens férslag dirfor kunna utfirdas
till den som:

— dr permanent bosatt i Sverige, eller sedan minst sex mdnader
studerar hir

— har fyllt 15 &r men inte 21 4r

— har ett giltigt kérkortstillstdnd

! Resonemangen som presenteras giller dven de s3 kallade EPA-traktorerna.

11
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— har genomgatt en riskutbildning

— har ett godkint resultat pd forarprovet (kunskapsprov och
kérprov).

For att 8 mojlighet att mingdtrina och pd sd sitt bli mer erfarna och
sikra forare ska de som vill ta behorighet B1 frdn och med 15 ars
&lder ha mojlighet att 6vningskora f6r en privat handledare antingen
i den nya fordonstypen begrinsad personbil eller i en A-traktor. Tre
mdnader innan dess ska det vara mojligt att dvningskéra i trafikskola
1 en personbil vars totalvikt inte dverstiger 2,5 ton och med en
hastighet som ir tekniskt begrinsad till hégst 45 km/tim. For att
godkinnas som handledare ska samma krav stillas som fér den som
ska handleda f6r behorighet B.

Den riskutbildning som ska krivas for behorighet Bl foreslas
omfatta liknande krav som del 1 i den riskutbildning som krivs for
behérighet B. Den bor dock vara inriktad pd de begrinsade
personbilar som fir framféras med stéd av behorigheten och vara
sirskilt anpassad {6r de unga férarna. Nir den som har eller har haft
behoérighet B1 ska ta behorighet B ska den som huvudregel dirfor
inte behdva avligga f6rsta delen av riskutbildningen pd nytt.

Forarprovet ska bestd av ett kunskapsprov och ett kérprov.
Proven ska avliggas hos Trafikverket. Provfordonen ska tillhanda-
hillas av Trafikverket eller en trafikskola med tillstind av Transport-
styrelsen.

Behorighet Bl ska omfattas av en proévotid pd tvd Ar.
Behorigheten ska ge ritt att kora en begrinsad personbil med hogst
en passagerare och utan ett tillkopplat slipfordon. Behorigheten B1
kommer inte att vara giltig f6r den som har fyllt 21 4r.

En ny fordonstyp, begrdansad personbil

Genom det fjirde korkortsdirektivet inférs en mojlighet for
medlemsstaterna att nationellt inféra regler som innebir att den som
har fyllt 16 &r fir kora bilar som ir hastighetsbegrinsade till
45 km/tim och vars totalvikt inte éverstiger 2,5 ton med ett korkort
med behorighet B1. Det saknas i dag en sidan fordonstyp. Mot
bakgrund av problemen med manipulation av A-traktorer bedémer
utredningen att det inte ir tillrickligt att tillita viktbegrinsade A-

12
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traktorer med en hogre hastighet. Utredningen foreslir dirfor att
det ska inforas en ny typ av personbil, begrinsad personbil.
En begrinsad personbil miste uppfylla féljande krav:

— Totalvikten fir inte verstiga 2,5 ton.
— Hogst en sittplats utdver forarplatsen far vara tillginglig.

— Fordonet ska vara registrerat 1 vigtrafikregistret som en
begrinsad personbil.

— Fordonet ska antingen vara konstruerat {6r en hastighet av hogst
45 km/tim eller ha en teknisk begrinsning som gor att det inte
gdr att uppnd en hogre hastighet dn 45 km/tim.

Den begrinsade personbilen ska omfattas av samma regler om
avgifter och skatter som personbil klass I. Den ska firdas s ldngt till
hoger som méjligt pd vigen och om méjligt anvinda vigrenen. Den
far inte heller foras pd motorvig eller motortrafikled samt p3- och
avfarter till dessa vigar.

Det ska inforas en bestimmelse 1 trafikférordningen om hogsta
tillitna hastighet pd fordonet. Det ska vidare gilla samma regler for
vinterdick och besiktning f6r begrinsad personbil som fér personbil
klass I.

Fordon som far framféras pa ett kérkort med behérighet B1

Ett kérkort med behérighet B1 ska ge ritt att framféra f6ljande
fordon:

— begrinsad personbil utan slip (hastighetsbegrinsning 45 km/tim,
hégsta totalvikt 2,5 ton)

— A-traktor och EPA-traktor utan slip (hastighetsbegrinsning
30 km/tim, hogsta totalvikt 2,5 ton)

— traktor a med gummihjul som inte ir en A-traktor

motorredskap klass II.

D3 korkortet dven ger behdrighet AM fir den som har kérkort med
behorighet B1 dven framféra moped klass I, inklusive mopedbil.

13
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Framtiden for dagens A-traktorer

Utredningens férslag innebir att dagens A-traktorer dven framéver
kommer att kunna koras 1 trafik. For att korkortsreglerna med
sikerhet ska vara forenliga med kérkortsdirektivet inférs diremot
forindringar nir det kommer till vilka behorigheter som krivs for
att kora fordonen.

Utredningens férslag innebir att en A-traktor vars totalvikt inte
dverstiger 2,5 ton ska 3 koras pd ett korkort med behorighet B1 eller
B. Det kommer dirfér inte lingre att vara mojligt att framfora
A- traktorerna pd ett traktorkort eller ett kérkort med behorighet
AM, A1, A2 eller A. D3 dessa fordon i huvudsak anvinds som
personbilar, och har haft stora brister vid besiktning, foreslir
utredningen dven att de ska genomga periodisk kontrollbesiktning
med samma intervall som bilar med en totalvikt som inte 6verstiger
3,5 ton. A-traktorer med en totalvikt som 6verstiger 2,5 ton anvinds
1 storre utstrickning som traktorer och kommer dirfor 8 framforas
av den som har ett korkort med behérighet B. Det kommer alltsd
inte lingre att vara tilldtet att kora dessa traktorer pd exempelvis
behorighet AM, A eller traktorkort.

Syftet med dndringen ir att gora reglerna mer EU-konforma och
inte Oppna upp en mojlighet fér en fortsatt anvindning av A-
traktorn som ungdomsbil. Under en évergdngsperiod ska det dock
vara mojligt att fortsitta framféra A-traktorer pid samma
behorigheter som i1dag. Se mer under avsnittet om
Overgingsbestimmelser.

Andra andringar av behérighetskrav for att kora traktorer pa viag

Utredningen har gjort en éversyn av behdrighetskraven for att kéra
traktorer pd vig med anledning av att den nya behérigheten B1
inférs. Utredningens forslag framgr av tabell 1.

14
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Tabell 1 Forslag dver vilken behorighet som ska kravas for vilken typ av
traktor eller motorredskap

Traktor a som utgérs av ombyggd bil bendmns A-traktor i tabellen.

Fordon AM  A1/A2/A B1 B Traktor- 18 ar utan
kort behorighet
Traktor a med gummihjul som Nej Nej Ja Ja Ja Om kortare
inte &r en A-traktor stracka
Motorredskap klass Il Nej Nej Ja  Ja Ja Om kortare
stracka
A-traktor <2,5 ton Nej Nej Ja,utan Ja Nej Om kortare
slép stracka
A-traktor >2,5 ton Nej Nej Nej Ja Nej Om kortare
strécka
Traktor b Nej Nej Nej Ja Nej Nej
Motorredskap klass | Nej Nej Nej Ja Nej Nej

Krav pd behérighet B1, B eller traktorkort f6r traktor a pa vig

Utover de forindrade krav pd behorighet for att framfora A-
traktorer foreslir utredningen att det som huvudregel ska krivas
behoérighet B1, B eller traktorkort for att kéra traktor a med
gummihjul som inte utgdrs av en ombyggd bil och motorredskap
klass II pd vig. Detta mot bakgrund av dagens trafiksituation och
den formiga som krivs for att mandvrera fordonen. Aven dessa
behorigheter omfattas av 6vergdngsbestimmelser. Se mer under
avsnittet om Overgingsbestimmelser.

Krav p3 fyllda 18 4r om behorighet saknas och det giller kortare
stricka

I dag dr det mojligt att 1 vissa situationer 8 kora en kortare stricka
pa vig med en traktor a med gummihjul, inklusive A-traktor oavsett
vikt, och motorredskap klass II, utan krav pd forarbehérighet.
Undantaget giller endast om kérningen avser en kortare stricka for
fird till eller frin en arbetsplats eller mellan en girds dgor eller for
liknande indamdl. Utredningen bedémer, mot bakgrund av
trafiksituationen och unga forares 6verrepresentation 1 olyckor, att
detta undantag framéver endast ska gilla for den som har fyllt 18 r.
Annan limplig behérighet krivs dirfér for den som dr under 18 &r.
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Inga overgingsbestimmelser foreslds. Se mer under avsnittet om
Overgdngsbestimmelser.

Konsekvenser av férslagen om kérkort med behérighet B1 och
fordndrade behorighetskrav for att kora traktorer pa vag

Forslaget om inforande av behorighet B1 syftar till att genomféra
direktivets bestimmelser och i &vrigt goéra den svenska lagstift-
ningen mer EU-konform nir det giller vilka som fir kéra
motorfordon utan kérkort med behorighet B. Utredningen
beddmer att trafiksikerheten till f6ljd av férslaget kommer att 6ka,
eller 1 vart fall vara oférindrad jimfért med dagens situation med A-
traktorer. De 4tgirder som foreslds bedéms resultera i mer
kompetenta och kérvana forare.

Bestimmelserna om en ny behorighet B1 berér alla som wvill
framféra begrinsad personbil eller en A-traktor vars totalvikt inte
overstiger 2,5 ton. Grundkostnaden for behérigheten beriknas vara
ca 35004 000 kronor. Troligtvis kommer det fér minga till en
kostnad for kérlektioner pd trafikskola for att klara av forarprovet.

De forindrade reglerna om behorighet for att kora traktor
bedéms héja trafiksikerheten och har som storst pdverkan pd
foretag inom jord- och skogsbruk samt privatpersoner. Samtidigt
gor de generdsa dvergdngsbestimmelserna, se avsnittet nedan, att
bide privatpersoner och féretag har goda mojligheter att anpassa sig
till de nya bestimmelserna.

Flera myndigheter kommer att behova anpassa sin verksamhet
med anledning av forslagen. I de flesta fall kommer dock de
ekonomiska konsekvenserna att kunna hanteras inom ram. For
ndgraav myndigheterna, framfér allt f6r Transportstyrelsen, kan den
nya behorigheten innebira storre tillkommande kostnader avseende
utveckling av IT-system och regelutvecklingsarbete. Aven
Trafikverket fir tillkommande kostnader for IT-utveckling, vilka
dock kan tas inom ram. Utredningen bedémer dven att andra
myndigheter kan komma att paverkas, dock 1 mindre omfattning.
Det giller exempelvis Polismyndigheten, Aklagarmyndigheten,
Sveriges Domstolar och Skatteverket. Aven kommuner och regioner
kan piverkas i viss min. Aven foér andra aktérer kan forslaget
medfora storre eller mindre konsekvenser beroende pi vilket
genomslag den nya behorigheten fir. Exempel pd identifierade
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aktorer ir trafikskolor, besiktningsforetag, verkstider och andra
foretag som konverterar fordon, forsikringsbolag, foretag inom
jord- och skogsbruk samt privatpersoner.

Ikrafttradande

Utredningen har bedémt att det inte dr mojligt att enligt
korkortsdirektivet inféra den nya behérigheten B1 tidigare dn den
26 november 2029. D3 6vriga forindringar 1 stor utstrickning hinger
samman med den nya behorigheten foresldr utredningen att de ska
inféras vid samma tidpunkt.

Overgéngsbestammelser

Utredningen har bedémt att det dr limpligt att inféra 6vergdngs-
bestimmelser f6r den som har en férarbehérighet som ger ritt att
kora traktor a med gummihjul och motorredskap klass II.
Behorigheten ska vara utfirdad innan den 26 november 2029 och
inte ha terkallats. Utredningens forslag pd dvergdngsbestimmelser
framgar av tabell 2.

Tabell 2 Foreslagen behérighet att kdra traktor och motorredskap och
tillhérande 6vergangsbestimmelser

Overgéngsbestammelserna anges med en not. D& behérigheten B1
ar ny omfattas den inte av Gvergangsregler.

Fordon AM Al A2/A B1 B  Traktor- 18 ar utan
kort hehdrighet
Traktor a med Nej!  Nejt Nej! Ja Ja Ja Om kortare
gummihjul som inte stracka
ar en A-traktor
Motorredskap klass Nej!  Nejt Nej! Ja Ja Ja Om kortare
Il stracka
A-traktor <2,5 ton Nejz  Nej2 NejZ Ja, utan Ja Nej2 Om kortare
slép stracka
A-traktor >2,5 ton Nej2  Nej2 Nej! Nej Ja Nej? Om kortare
strécka
Traktor b Nej Nej Nej Nej Ja Nej Nej
Motorredskap klass | Nej Nej Nej Nej Ja Nej Nej

! Tillatet om behdrigheten 4r utfardad senast den 25 november 2029 och innehavet 4r obrutet.
2 Tillatet fram till den 26 november 2032 om behdrigheten ar utfardad senast den 25 november 2029
och om innehavet ar obrutet.
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D3 det 1 dag saknas 8ldersgrins for undantaget frdn kravet pd forar-
behérighet for att kora traktor en kortare stricka pd vig bedomer
utredningen att det inte ir limpligt att inféra Overgdngs-
bestimmelser nir kravet pa fyllda 18 &r inférs.
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Fordons- och viktbegrepp

I tabellen redogérs f6r olika centrala begrepp s3 som de anvinds 1
detta delbetinkande. Lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner har
anvints som utgdngspunkt for begreppsforklaringarna.

Begrepp Forklaring

Bil Ett motorfordon som ir férsett med tre eller
flera hjul eller medar eller med band och som inte
ir att anse som en motorcykel eller en moped.
Bilar delas in 1 personbilar, lastbilar och bussar.

Lastbil 1.En bil som ir inrittad huvudsakligen for
godsbefordran.
2. En annan bil som inte dr att anse som en
personbil eller en buss.
Lastbilar delas in 1 litta och tunga lastbilar.

Litt lastbil En lastbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton.

Motorredskap | Ett  motordrivet fordon som idr inrittat
huvudsakligen som ett arbetsredskap eller for
kortare forflyttningar av gods. Motorredskap
delas in 1 klass I och klass II.

Motorredskap | Ett motorredskap som ir konstruerat fér en

klass I hogsta hastighet som overstiger 30 kilometer 1
timmen.

Motorredskap | Ett motorredskap som ir konstruerat fér en

klass II hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.

Personbil En bil som ir férsedd med hogst atta sittplatser

utdver forarplatsen och
1. dr inrittad huvudsakligen for
personbefordran, eller
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2. ir permanent férsedd med ett karosseri som dr
inrittat som bostadsutrymme och utrustat med
dtminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan utgéras
av sittplatser som kan omvandlas till sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring, och

d. bord.
Personbilar delas in i klass I och klass II.

Personbil
klass I

En personbil som inte tillhor klass II.

Personbil
klass I1

En personbil som ir permanent férsedd med ett
karosseri som ir inrittat som bostadsutrymme
och utrustat med dtminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan utgéras
av sittplatser som kan omvandlas tll sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring, och

d. bord.

Slipvagn

Ett slipfordon pd hjul eller band som ir inrittat
f6r att dras av ett motorfordon, en traktor eller
ett motorredskap.

Tjinstevike

Den sammanlagda vikten av fordonet 1 normal,
fulle driftfirdigt skick med det tyngsta karosseri
som hor till fordonet, verktyg och reservhjul
som hor till fordonet, brinsle, smorjolja och
vatten, samt foraren.

Totalvikt

Summan av fordonets tjinstevikt och den
beriknade vikten av det storsta antal personer
utom féraren och den stérsta mingd gods som
fordonet ir inrittat for.

Traktor

Ett motordrivet fordon med minst tvd hjulaxlar
som dr inrdttat huvudsakligen fér att dra ett
annat fordon eller ett arbetsredskap. En traktor
fir vara utrustad f6r transport av gods och for
befordran av passagerare.
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Traktor a En traktor som ir konstruerad for en hastighet
av hogst 40 kilometer 1 timmen.

Traktor b En traktor som ir konstruerad for en hastighet
som overstiger 40 kilometer 1 timmen.

Tung lastbil En lastbil med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

21






1 Forfattningsforslag

1.1
(1998:488)

Forslag till lag om andring i kérkortslagen

Hirigenom foéreskrivs 1 friga om korkortslagen (1998:488)
dels att nuvarande 4 kap. 2 a och 3 §§ ska betecknas 4 kap. 2 c och

2b§§,

dels att 1 kap. 2 §, 2 kap. 2 och 5 §§, 3 kap. 1, 4 b och 18 §§ och 4
kap. 2, 5,7 och nya 2 b och 2 ¢ §§ ska ha f6ljande lydelse,

dels att det ska inf6ras nio nya paragrafer, 2 kap. 22,2 b,2 ¢, 62
och 6 b §§, 3 kap. 13 a§ och 4 kap. 2 a, 2 d och 7 a §§, av f6ljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
2§

Fordons- och viktbegreppen 1
denna lag har samma betydelse
som 1 lagen (2001:559) om vig-
trafikdefinitioner.

I denna lag avses med

alkolds: en sddan anordning i
ett fordon som hindrar att fordo-
net startas och kérs av forare som
har alkohol i utandningsluften,
och

campingbil: en personbil klass
11

Fordons- och viktbegreppen
1 denna lag har i/ dvrigt samma
betydelse som 1 lagen (2001:559)
om vigtrafikdefinitioner.

! Senaste lydelse 2010:1914.
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Med alkolds avses en sddan
anordning i ett fordon som
hindrar att fordonet startas och
kérs av forare som har alkobol i
utandningsluften.

Ds 2026:20

2 kap.
2§

Traktor a med gummihjul och
motorredskap klass II fir koras
pd vig endast av den som har ett
gillande korkort eller traktor-
kort, om inte korningen pd vig
avser en kortare stricka for fird
ull eller fran en arbetsplats eller
mellan en gdrds dgor eller for
liknande dndamal.

Terringvagn, — motorredskap
klass I och traktor b fir koras
endast av den som har ett gillande
kérkort med behorigheten B.

Traktor a med gummihjul som
inte utgors av en ombyggd bil och
motorredskap klass II fir koras
pa vig endast av den som har ett
gillande korkort med beborighet
B1, B eller traktorkort.

2a§

Traktor a som utgérs av en om-
byggd bil far koras pd vig endast
av den som

1. har ett gillande korkort med
behirighet B, eller

2. har ett gillande kérkort med
behirighet Bl1, om fordonets
totalvikt inte Gverstiger 2,5 ton.

2b§

Traktor a med gummibjul och
motorredskap klass 11 fir koras pd
vdg utan korkort eller traktorkort

? Senaste lydelse 2015:791.
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av den som har fyllt 18 dr om
korningen avser en kortare stricka
for fard till eller frin en arbetsplats
eller mellan en girds dgor eller for
liknande édndamal.

2c¢§

Terringvagn, motorredskap klass
1 och traktor b far koras endast av
den som har ett gillande korkort
med behorigheten B.

Nuvarande lydelse

5§ Korkortsbehorighet enligt 1§ anges 1 korkort med féljande
beteckningar.

Beteckning  Korkortsbehorighet

AM moped klass T
Al litt tvd- eller trehjulig motorcykel
A2 1. tvahjulig motorcykel som har en nettoeffekt av

hogst 35 kilowatt och ett férhillande mellan netto-
effekt och tinstevikt som inte &verstiger 0,2
kilowatt/kilogram och som, om fordonets original-
utférande har dndrats, har sitt ursprung i ett fordon

med hogst den dubbla effekten.
2. [att trehjulig motorcykel

A tvd- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym,
effekt och foérhillande mellan nettoeffekt och
tjanstevikt.

B 1. personbil med totalvikt av hégst 3,5 ton och litt

lastbil samt enbart ett litt slipfordon som ir kopplat
till en sddan bil.
2. trehjulig motorcykel
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BE

C1

C1E

CE

D1

D1E

26

Ds 2026:20

3. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behorighet B och ett eller flera
slipfordon som ir kopplade till en sidan bil, om
slipfordonens sammanlagda totalvikt inte &verstiger
3,5 ton.

rung lastbil med totalvikt av hogst 7,5 ton och
personbil med totalvikt éver 3,5 men inte 7,5 ton
samt enbart ett litt slipfordon som ir kopplat till en

sidan bil.

bil som omfattas av behorighet C1 eller B och ett
eller flera slipfordon som ir kopplade till en sidan bil
om bilens och slipfordonens sammanlagda totalvikt
inte overstiger 12 ton.

tung lastbil och personbil med totalvikt éver 3,5 ton
samt enbart ett litt slipfordon som ir kopplat till en

sidan bil.

bil som omfattas av behorighet C samt ett eller flera
slipfordon, oavsett vikt, som ir kopplade till en

sidan bil.

buss som ir konstruerad och tillverkad foér att ta
hégst 16 passagerare utdver foéraren och vars lingd
inte Overskrider 3tta meter samt enbart ett litt
slipfordon som ir kopplat till en sidan buss.

buss som omfattas av behérighet D1 samt ett eller
flera slipfordon, oavsett vikt, som ir kopplade till en
sidan buss.

buss som ir konstruerad och tillverkad for att ta fler
in dtta passagerare utdver foraren samt enbart ett litt
slipfordon som ir kopplat till en sidan buss.
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DE buss som omfattas av behorighet D samt ett eller
flera slipfordon, oavsett vikt, som ir kopplade till en
sdan buss.

Foreslagen lydelse

5§ Korkortsbehorighet enligt 1 § anges i kérkort med féljande
beteckningar.

Beteckning  Korkortsbehorighet

AM Moped klass 1.
Al Litt tv3- eller trehjulig motorcykel.
A2 — Tvahjulig motorcykel som har en nettoeffekt av

hogst 35 kilowatt och ett férhillande mellan netto-
effekt och tinstevikt som inte &verstiger 0,2
kilowatt/kilogram och som, om fordonets original-
utférande har dndrats, har sitt ursprung i ett fordon

med hégst den dubbla effekten.
— Litt trehjulig motorcykel.

A Tv3- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym,
effekt och férhdllande mellan nettoeffekt och
janstevikt.

B1 Begrinsad personbil med hogst en passagerare och utan

tillkopplat slipfordon.

B — Personbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton och litt
lastbil samt enbart ett litt slipfordon som ir kopplat
till en sidan bil.

— Personbil, forutom campingbil, med en totalvikt som
dverstiger 3,5 men inte 4,25 ton och som belt eller delvis
drivs med ett alternativt brénsle, samt enbart ett litt

slipfordon som dr kopplat till en sidan bil.

’ Senaste lydelse 2017:272.
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BE

C1

C1E

CE

D1
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— Tung lastbil, med en totalvikt av hégst 4,25 ton och
som belt eller delvis drivs med ett alternativt brinsle,
samt enbart ett litt slipfordon som dr kopplat till en
sddan bil.

— Trebjulig motorcykel.

— Fyrbjulig motorcykel.

— Bil som omfattas av behorighet B, med en totalvikt
av hogst 3,5 ton, samt ett eller flera slipfordon som ir
kopplade till en sidan bil, om slipfordonens
sammanlagda totalvikt inte 6verstiger 3,5 ton.

— Bil som omfattas av bebirighet B, med en totalvikt
som dverstiger 3,5 men inte 4,25 ton och som belt eller
delvis drivs med ett alternativt brinsle, samt ett eller
flera slipfordon som dr kopplade till en sddan bil, om
slipfordonens sammanlagda totalvikt inte overstiger
3,5 ton.

Tung lastbil med en totalvikt av hogst 7,5 ton och
personbil med en totalvikt dver 3,5 men inte 7,5 ton
samt enbart ett litt slipfordon som ir kopplat till en

sidan bil.

Bil som omfattas av behérighet C1 eller B och ett
eller flera slipfordon som ir kopplade till en sidan bil
om bilens och slipfordonens sammanlagda totalvike
inte overstiger 12 ton.

Tung lastbil och personbil med en totalvikt 6ver 3,5
ton samt enbart ett litt slipfordon som ir kopplat till
en sddan bil.

Bil som omfattas av behérighet C samt ett eller flera
slipfordon, oavsett vikt, som ir kopplade till en

sidan bil.

Buss som ir konstruerad och tillverkad fér att ta
hégst 16 passagerare utdver foraren och vars lingd
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inte Overskrider 3tta meter samt enbart ett litt
slipfordon som ir kopplat till en sddan buss.

DI1E Buss som omfattas av behoérighet D1 samt ett eller
flera slipfordon, oavsett vikt, som ir kopplade till en
sddan buss.

D Buss som ir konstruerad och tillverkad for att ta fler
in itta passagerare utdver foraren samt enbart ett litt
slipfordon som ir kopplat till en sddan buss.

DE Buss som omfattas av behorighet D samt ett eller
flera slipfordon, oavsett vikt, som ir kopplade till en
sidan buss.

6af

For att med stod av bebirigheten
B fd framféra fordon och fordons-
kombinationer dir bilen har en
totalvikt som dverstiger 3,5 ton
och helt eller delvis drivs med
alternativa  bréinslen krivs att
foraren

1. har ett gillande korkort
utfardat av en stat inom EES med
behirigheten B, och

2. har haft  korkort med
behérigheten B under minst tvd
dr.

6b§

For att med stod av bebirigheten
BE  fa  framfora  fordons-
kombinationer déir bilen har en
totalvikt som dverstiger 3,5 ton
och helt eller delvis drivs med
alternativa brinslen krdvs att
foraren
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1. har ett gillande kérkort
utfirdat av en stat inom EES med
behirigheten BE, och

2. har haft korkort med
behirigheten BE under minst tvd
dr.

3 kap.
1§
Kérkort far utfirdas fér den som

1. har koérkortstillstind,

2.dr permanent bosatt i1 Sverige eller sedan minst sex manader
studerar hir,

3. har fyllt

a) 15 ar for behorigheten AM, a) 15 ar f6r behorigheten AM

och B1,

b) 16 &r for behérigheten A1,

c) 18 ar for behoérigheterna A2, B, BE, C1 och C1E,

d) 20 &r och har haft kérkort med behorigheten A2 under minst
tva 3r, eller har fyllt 24 3r, f6r behorigheten A,

e) 21 &r for behorigheterna C, CE, D1 och D1E, och

f) 24 &r for behorigheterna D och DE, och

4. har avlagt godkint férarprov.

Koérkort fir inte utfirdas f6r den som har ett utlindskt EES-kor-
kort eller som har ett kérkort som i en stat inom EES ir féremal for
en dtgird som dr att likstilla med dterkallelse eller omhindertagande
enligt denna lag.

Om ett kérkort har blivit ogiltigt av en anledning som avses 112 §
eller 13 § forsta stycket 1 eller 7 eller sista stycket, fir ett nytt
korkort utfirdas utan att forarprov avlagts, om den sékande efter det
att korkortet blivit ogiltigt har meddelats kérkortstillstdnd for de
behoérigheter som upphort att gilla. For utfirdande av korkort efter
dterkallelse giller bestimmelserna i 5 kap.

* Senaste lydelse 2026:77.
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4b§

Forarprov for att f8 behorig-
heten A1, A2, A eller B fir
avliggas endast om sékanden har
genomgitt en utbildning om
sddan korning som ir forenad
med risker (riskutbildning).

Forarprov for att i behorig-
heten A1, A2, A, B! eller B far
avliggas endast om sokanden har
genomgitt en utbildning om
sddan korning som ir forenad
med risker (riskutbildning).

En genomford riskutbildning far tillgodoriknas under viss tid,
dock lingst till dess att korkort med den behérighet som

utbildningen avsett har utfirdats.

Kravet pd en genomférd riskutbildning for att £3 avligga forar-

prov giller inte

1. innehavare av korkort som forelagts att komma in med bevis
om godkint férarprov enligt 10 kap. 6 §, eller
2. vid kérprov for att upphiva villkor med begrinsning till auto-

matvixlat fordon.

13a§

Korkortsbehorigheten B1 upphor
att gilla ndr kérkortshavaren har

Pl 21 dr.

18 §¢
For ett korkort som utfirdats efter godkint férarprov giller en

provotid av ett dr for behorigheten AM och tvd ar for ovriga
behorigheter frin dagen for provet.

Om korkortshavaren redan
har ett giltigt korkort med annan
behorighet AM, ska
provotiden omfatta endast den
tid som 3terstdr av provotiden
for det dldre korkortet.

in

Om korkortshavaren redan
har ett giltigt kérkort med annan
behorighet in AM eller B1, ska
provotiden omfatta endast den
tid som 4terstdr av prévotiden
for det dldre korkortet.

® Senaste lydelse 2024:149.
¢ Senaste lydelse 2024:149.

31



Forfattningsforslag

Ds 2026:20

4 kap.
2§

Den som 6vningskor ska, om
inget annat foljer av 3 §, ha

Den som 6vningskér ska ha

1. uppnétt dldern 14 &r och 9 manader {6r kérning med moped,

2. uppnitt dldern 15 4r och 9
méinader for
snoskoter eller terringhjuling
eller med litt tva- eller trehjulig
motorcykel,

3. uppndtt 3ldern 16 &r for
kérning med personbil utan
slipfordon,

4. uppnitt dldern 17 &r och 6
ménader f6r kdrning med

kérning  med

2. uppndtr dldern 15 dar for
korning med

a) begrinsad personbil, eller

b) traktor a som uigérs av en
ombyggd bil wvars totalvikt inte
overstiger 2,5 ton,

3. uppnitt dldern 15 r och 9
minader fér koérning med
sndskoter eller terringhjuling
eller med litt tvd- eller trehjulig
motorcykel,

4. uppnitt dldern 16 ar for
kérning med personbil utan
slipfordon,

5. uppndtt dldern 17 &r och 6
ménader for kdrning med

a) fordon som kriver behorighet A2,

b) andra fordon som kriver
behorighet B dn sidana som
avses 13 eller 7 b, eller

b) andra fordon som kriver
behorighet B dn sidana som
avses 14 eller 8 b, eller

¢) fordon som kriver utékad behorighet B,

5. uppndtt dldern 18 &r for
kérning med fordon som kriver
behoérighet BE, C1 eller C1E,

6. uppndtt ldern 19 &r och 6
ménader for kérning med sddan
tvahjulig motorcykel som kriver
behorighet A och ha haft
korkort med behérigheten A2
under minst ett ir och sex
mainader,

6. uppndtt dldern 18 3ar for
kérning med fordon som kriver
behoérighet BE, C1 eller C1E,

7. uppndtt dldern 19 &r och 6
ménader f6r kérning med sddan
tvdhjulig motorcykel som kriver
behorighet A och ha haft
korkort med behérigheten A2
under minst ett ir och sex
manader,

7 Senaste lydelse 2026:469.
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7. uppnitt &ldern 20 &r for
kérning med

Férfattningsforslag

8. uppndtt 3ldern 20 &r for
kérning med

a) fordon som kriver behérighet C, CE, D1 eller D1E, eller
b) tung trehjulig motorcykel, och

8. uppndtt dldern 23 &r for
kérning med

9. uppnitt &ldern 23 ir for
kérning med

a) fordon som kriver behérighet D eller DE, eller
b) sddan tvdhjulig motorcykel som kriver behérighet A, om
korkortshavaren inte har haft kérkort med behorigheten A2 under

minst ett 4r och sex minader.

39

Den som dr minst 17 &r och 6
ménader fdr Svningskéra 1 tra-
fikskola med sddan motorcykel
som kriver behorighet A under
forutsittning att den som har
uppsikt 6ver korningen foljer
med pd motorcykeln eller i en
sidvagn.

2a§
Trots dlderskraver 15 dri 2 § 2 far
den som uppndtt dldern 14 dr och
9 mdnader ovningskira i trafik-
skola for korning med

1. begrinsad personbil, eller

2. personbil vars totalvikt inte
dverstiger 2,5 ton och med en
hogsta hastighet som dr begrinsad
till 45 kilometer i timmen.

2b ¢

Trots dlderskraven 12 § 7 och 9b
far den som uppndtt dldern 17 3r
och 6 méinader 6vningskéra i
trafikskola med sidan motor-
cykel som kriver behorighet A,
om den som har uppsikt éver
kérningen foljer med pd motor-
cykeln eller i en sidvagn.

$ Senaste lydelse av tidigare 3 § 2011:1580.
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2a§

Trots &lderskravet 20 &r 1 2 §
forsta stycker 7 fir den som har
fyllt 18 &r kortrina inom ramen
for sidan grundutbildning som
avses 1 3 kap. 3§ lagen
(2007:1157) om yrkesférarkom-
petens.

Trots dlderskravet 23 dr i 2 §
forsta stycket 8 fir den som har
At 20 dr kortrina inom ramen
for sddan grundutbildning som
avses i 3 kap. 5§ forsta stycket
eller 6 § lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens.

Ds 2026:20

2¢¢§

Trots dlderskravet 20 &r 12§ 8
fir den som har fyllt 18 &r
kértrina inom ramen fér sidan
grundutbildning som avses 1 3
kap. 3 § lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens.

2d§

Trots dlderskraver 23 dri 2 § 9 far
den som har fyllt 20 dr kértrina
inom ramen for sddan grund-
utbildning som avses 1 3 kap. 5 §
forsta stycket eller 6§ lagen
(2007:1157) om yrkesforarkom-
petens.

5 §10
Ovningskorning ska ske under uppsikt av nigon som har vana och
skicklighet att kéra fordon av det slag som 6vningskérningen avser

samt

1. dr utbildningsledare eller trafiklirare, om évningskérningen
sker 1 trafikskola f6r annan kérkortsbehorighet in AM,

2. ir behérig utbildare enligt lagen (2009:121) om utbildning till
forare av mopeder, snéskotrar och terringhjulingar, om
ovningskorningen sker med ndgot av dessa fordonsslag,

3. uppfyller kraven i 6 §, om évningskérningen sker inom
Polismyndigheten eller Férsvarsmakten, eller

? Senaste lydelse av tidigare 2 a § 2011:1580.
' Senaste lydelse 2014:729.
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4. har godkints som hand-
ledare enligt 7 §, om 6vningskér-
ningen sker 1 andra fall 4n som
avsesi1 och 3 f6r annan korkort-
sbehorighet ian AM.

Férfattningsforslag

4. har godkints som hand-
ledare enligt 7 eller 7a §, om
6vningskorningen sker 1 andra
fall in som avses 1 1 och 3 for
annan koérkortsbehorighet  dn

AM.

7 §11

Godkinnande som handleda-
re enligt 5 § 4 fir endast meddel-
as den som

1. har fyllt 24 &r,

Godkinnande som handleda-
re enligt 5 § 4, for annan
korkortsbeborighet dn B, far
endast meddelas den som

2. har behorighet for fordon av det slag som kérningen avser, och
3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio &ren har haft

sddan behorighet.

Ett godkinnande som handledare fir dock inte meddelas den vars
kérkort under de senaste tre ren har varit dterkallat enligt 6 § andra
och fjirde styckena. Ett godkinnande som handledare fir inte heller
meddelas den vars kérkortsinnehav ir eller under de tre senaste dren
har varit forenat med villkor om alkolas.

7af§

Godkinnande som handledare
enligt 5 § 4 for korkortsbehorighet
B1 fdr endast meddelas den som

1. har fyllt 24 ar,

2. har korkortsbehorighet B,
och

3. under sammanlagt minst
fem av de senaste tio dren har haft
sddan behorighet.

Ett godkinnande som hand-
ledare fdr dock inte meddelas den
vars korkort under de senaste tre
dren bar varit dterkallat enligt 6 §
andra och fiirde styckena. Ett
godkédnnande som handledare fir

! Senaste lydelse 2026:469.
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inte heller meddelas den wvars
kérkortsinnehav dr eller under de
tre senaste dren har varit forenat
med villkor om alkolds.

1. Denna lag trider 1 kraft den 26 november 2027 i friga om 1 kap.
2§, 2 kap. 5§, 1 friga om kérkort med behérigheten B eller BE, 6 a
och 6 b §§ och 1 6vrigt den 26 november 2029.

2. Ett koérkort med behorigheten AM, A1, A2 eller A som har
forvirvats fére den 26 november 2029 ger trots vad som anges 1
2 kap. 2 § ritt att kora fordonen.

3. Trots vad som anges 12 kap. 2 a § har den som har férvirvat sin
behorighet fore den 26 november 2029 ritt att kéra fordonen

a) med korkort med behorighet AM och Al eller traktorkort
fram till den 26 november 2032,

b) om fordonen har en totalvikt som inte 6verstiger 2,5 ton, med
kérkort med behorighet A2 eller A fram till den 26 november 2032,
eller

c) om fordonen har en totalvikt som &verstiger 2,5 ton, med
korkort med behorighet A2 eller A.

4. Aldre foreskrifter ska gilla for mal och drenden som har inletts
fore ikrafttridandet.
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1.2 Forslag till lag om andring i lagen (2001:559)
om vagtrafikdefinitioner

Hirigenom  foreskrivs att 2§ lagen  (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

23§

Beteckning Betydelse

Axeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen
pa en hjulaxel f6r over till vigbanan.

Bil Ett motorfordon som ir forsett med tre
eller flera hjul eller medar eller med band
och som inte ir att anse som en motorcykel
eller en moped. Bilar delas in 1 personbilar,
lastbilar och bussar.

Motorredskap Ett motorredskap som ir konstruerat f6r en
klass IT hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.
Personbil En bil som ir férsedd med hogst itta

sittplatser utdver forarplatsen och

1.4r inrittad huvudsakligen for person-
befordran eller

2. 4r permanent foérsedd med ett karosseri
som idr inrittat som bostadsutrymme och
utrustat med dtminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan
utgoras av sittplatser som kan omvandlas
till sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring och
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d. bord.
Personbilar delas in 1 klass I och klass II.

Personbil klass I En personbil som inte tillhor klass I1.

Personbil klass IT En personbil som ir permanent forsedd
med ett karosseri som ir inrittat som
bostadsutrymme  och  utrustat med
dtminstone
a. fast monterade sittplatser,
b. fast monterade sovplatser som kan
utgdras av sittplatser som kan omvandlas
till sovplatser,
c. fast monterad utrustning for matlagning
och lagring och
d. bord.

Féreslagen lydelse

2§

Beteckning Betydelse

Alternativa brénslen

Briénslen eller kraftkillor som, dtminstone
delvis, fungerar som ersitining for fossila
oljekdillor for energiforsorining till transport
och som kan bidra till en utfasning av fossila
bréinslen och en forbittrad miljsprestanda
inom transportsektorn, och som utgors av

1. elektricitet som forbrukas i alla typer av
elektriska fordon,

2. vdte,

3. naturgas, inklusive biometan, i gasform
(komprimerad  naturgas - CNG) och
flytande form (flytande naturgas — LNG),

4. gasol (LPG), eller

! Senaste lydelse 2017:360.
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5. mekanisk energi  fran fordonsbaserad
lagring eller fordonsbaserade kéllor, inklusive
spillvirme.

Axeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen
pa en hjulaxel f6r 6ver till vigbanan.

Begrinsad personbil En personbil vars totalvikt inte dverstiger 2,5
ton med hogst en sittplats utéver forarplatsen
tllginglig, dr wupptagen som begrinsad
personbil i vigtrafikregistret, och som
1. dr konstruerad for en hastighet av higst 45
kilometer i timmen, eller
2. har en hastighet som dr tekniskt begrinsad
tll hogst 45 kilometer i timmen.

Bil Ett motorfordon som ir forsett med tre
eller flera hjul eller medar eller med band
och som inte ir att anse som en motorcykel
eller en moped. Bilar delas in 1 personbilar,
lastbilar och bussar.

Motorredskap Ett motorredskap som ir konstruerat f6r en
klass IT hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.
Personbil En bil som ir forsedd med hogst 4tta

sittplatser utdver forarplatsen och

1. 4r inrittad huvudsakligen fér person-
befordran eller

2. 4r permanent foérsedd med ett karosseri
som idr inrittat som bostadsutrymme och
utrustat med dtminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan
utgoras av sittplatser som kan omvandlas
till sovplatser,

c. fast monterad utrustning for matlagning

och lagring och
d. bord.
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Personbil klass T

Personbil klass IT

Ds 2026:20

Personbilar delas in 1 klass I, klass IT och
begrinsad personbil.

En personbil som inte tillhor klass IT eller
begrinsad personbil.

En personbil som ir permanent foérsedd
med ett karosseri som dr inrittat som
bostadsutrymme  och  utrustat med
dtminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan
utgoras av sittplatser som kan omvandlas
till sovplatser,

c. fast monterad utrustning f6r matlagning
och lagring och

d. bord.

Denna lag trider 1 kraft den 26 november 2027 i friga om
beteckningen alternativa brinslen och 1 évrigt den 26 november

2029.
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1.3 Forslag till lag om andring i vagtrafikskattelagen

(2006:227)

Hirigenom foreskrivs att 2 kap. 7, 9 a och 11 §§ vigtrafikskattelagen
(2006:227) ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2 kap.
7§

Fordonsskatten tas ut med ett grundbelopp och 1 férekommande fall

ett koldioxidbelopp fér

1. personbilar klass I som
enligt uppgift 1 vigtrafikregistret
ir av fordonsir 2006 eller senare,

2. personbilar klass T som ir
av tidigare fordonsdr in 2006,
men uppfyller kraven for
miljoklass 2005, El eller Hybrid
enligt bilaga 1 till den upphivda
lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och
motorbrinslen, och

1. personbilar klass I eller
begrinsade  personbilar
enligt uppgift 1 vigtrafikregistret
4r av fordonsir 2006 eller senare,

2. personbilar klass I eller
begréinsade personbilar som ir av
tidigare fordonsdr in 2006, men
uppfyller kraven foér miljoklass
2005, El eller Hybrid enligt
bilaga 1 tll den upphivda lagen
(2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrinslen,

och

som

3. personbilar klass II, litta bussar och litta lastbilar som blivit
skattepliktiga for forsta gdngen efter utgdngen av &r 2010.

For bilar som kan drivas med dieselolja ska, om inte annat foljer
av tredje stycket, summan av grundbeloppet och koldioxidbeloppet
multipliceras med en brinslefaktor och ett miljstilligg tas ut.

For bilar av fordonsdr 2018 eller senare som blir skattepliktiga for
forsta gdngen den 1 juli 2018 eller senare och som kan drivas med
dieselolja ska summan av grundbeloppet och koldioxidbeloppet
adderas med ett brinsletilligg och ett miljotilligg.

! Senaste lydelse 2017:1215.
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9a§

For personbilar klass I, litta
bussar och litta lastbilar av
fordonsdr 2018 eller senare som
blir skattepliktiga for forsta
gdngen den 1 juni 2022 eller
senare ska, 1 stillet for vad som
sigs 19 § om koldioxidbeloppet,
andra stycket gilla under tid som
infaller under de tre forsta &ren
frdin det att fordonet blir
skattepliktigt for férsta gingen.

Ds 2026:20
Foér  personbilar  klass 1,
begrinsade  personbilar, litta

bussar och litta lastbilar av
fordonsir 2018 eller senare som
blir skattepliktiga for forsta
gdngen den 1 juni 2022 eller
senare ska, 1 stillet for vad som
sigs 19 § om koldioxidbeloppet,
andra stycket gilla under tid som
infaller under de tre férsta ren
frin det att fordonet blir
skattepliktigt for férsta gingen.

Koldioxidbeloppet ir fér ett skattedr summan av
— 107 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad
kérning slipper ut per kilometer utéver 75 gram och upp till och

med 125 gram, och

— 132 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad
kérning slipper ut per kilometer utéver 125 gram.

Forsta stycket giller inte f6r fordon som dr utrustade med teknik
for drift helt eller delvis med annan gas dn gasol.

1ng

For personbil klass T som hor
hemma i en kommun som anges
i1 bilaga 1 tll denna lag ska
fordonsskatten betalas endast till
den del fordonsskatten for
skattedr 6verstiger 384 kronor.

For personbil klass I och
begrinsad personbil som hor
hemma i en kommun som anges
1 bilaga 1 tll denna lag ska
fordonsskatten betalas endast till
den del fordonsskatten for
skattedr 6verstiger 384 kronor.

En personbil anses héra hemma i den kommun dir den

skattskyldige har sin adress enligt vigtrafikregistret vid den tidpunkt
som anges 1 5 kap. 2 §. Forsta stycket tillimpas endast i samband
med att fordonsskatt ska betalas enligt vad som 1 6vrigt giller 1 denna
lag.

% Senaste lydelse 2024:1134.
* Senaste lydelse 2009:1469.
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Denna lag trider 1 kraft den 26 november 2029.
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1.4 Forslag till lag om dndring i lagen (2006:228)

med sarskilda bestammelser om fordonsskatt

Hirigenom foreskrivs att 2 och 3 §§ och bilagan till lagen (2006:228)
med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

2§

Vid tillimpningen av denna lag
giller 1 kap. 2-5, 6 a—8 §§ samt 2
kap. 3§ vigtrafikskattelagen
(2006:227).  Foér  personbilar
klass I giller dven 2 kap. 11§
vigtrafikskattelagen.

Med skattevikt avses tjinste-
vikten for personbilar klass I
samt totalvikten foér personbilar
klass II, litta bussar och litta
lastbilar.

Vid tillimpningen av denna lag
giller 1 kap. 2-5, 6 a-8 §§ samt 2
kap. 3§ vigtrafikskattelagen
(2006:227).  For  personbilar
klass I och begrinsade personbilar
giller dven 2 kap. 11§
vigtrafikskattelagen.

Med skattevikt avses tjinste-
vikten for personbilar klass I och
begrinsade  personbilar
totalvikten f6r personbilar klass
I1, litta bussar och litta lastbilar.

samt

3§
Foljande fordon ir, om annat inte foljer av 4 §, skattepliktiga om de

ir eller bor vara registrerade 1 vigtrafikregistret och inte ir avstillda
eller endast uillfilligt registrerade, nimligen

1. personbilar klass I som

1. personbilar klass I eller

begrinsade personbilar som

a) enligt uppgift i vigtrafikregistret ir av fordonsir 2005 eller

tidigare, och

b) inte uppfyller kraven f6r miljoklass 2005, El eller Hybrid enligt
bilaga 1 till den upphivda lagen (2001:1080) om motorfordons
avgasrening och motorbrinslen, samt

2. personbilar klass II, litta bussar och litta lastbilar som blivit
skattepliktiga for forsta gdngen fore utgdngen av ar 2010.

! Senaste lydelse 2013:966.
? Senaste lydelse 2011:479.
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Nuvarande lydelse
Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor

grund  Tilliggsbelopp
belopp  for varje
helt hundratal
kilogram éver
den ligsta

vikten i klassen
A Personbilar klass I

1. Personbilar klass I 0— 900 913 0
som inte kan 901- 1129 214
drivas med
dieselolja

2. Personbilar klass T 0- 900 2298 0
som kan drivas
med dieselolja 701- 2863 >64

Foreslagen lydelse
Bilaga’
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt,
kilogram kronor

grund  Tilliggsbelopp
belopp  for varje
helt hundratal
kilogram oéver
den ligsta
vikten 1 klassen
A Personbilar klass I
och begrénsade
personbilar
1. 0- 900 913 0

? Senaste lydelse 2014:1503.
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Personbilar klass I 901-
och begrinsade

personbilar som

inte kan drivas

med dieselolja

Personbilar klass I =
och begrinsade
personbilar som
kan drivas med
dieselolja

901-

900

1129

2298
2863

Ds 2026:20

214
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1.5

Férfattningsforslag

Forslag till forordning om andring i férordningen

(1991:1803) om rétt for norska och aldndska
trafikskolor att bedriva dvningskorning i Sverige

Hirigenom foreskrivs att 3 § i férordningen (1991:1803) om ritt f6r
norska och dlindska trafikskolor att bedriva évningskérning i

Sverige ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3§

Vid 6vningskorning enligt denna
forordning giller 1 &vrigt
bestimmelserna i 4 kap. 2, 3 och
5 §§ korkortslagen (1998:488)
och 4 kap. 6, 7 och 10 §§
koérkortsférordningen

(1998:980) samt, vid brott mot
2 § denna férordning, 9 kap. 3 §
korkortsférordningen.

Vid 6vningskorning enligt denna
forordning giller 1 6vrigt bes-
timmelserna i 4 kap. 2, 2 b och
58§ korkortslagen (1998:488)
och 4 kap. 6, 7 och 10 §§
kérkortsférordningen

(1998:980) samt, vid brott mot
2 § denna férordning, 9 kap. 3 §
korkortsférordningen.

Denna férordning trider 1 kraft den 26 november 2029.

! Senaste lydelse 1998:990.
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1.6 Forslag till forordning om andring i
korkortsforordningen (1998:980)

Hirigenom foreskrivs i friga om korkortsférordningen (1998:980)
dels att 3 kap. 1, 10 och 11 §§, 4 kap. 1, 9 a och 13 §§ och 8 kap. 5
och 7 §§ ska ha féljande lydelse,
dels att det ska inforas tvd nya paragrafer, 4 kap. 13 a § och 8 kap.
7 a §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.
1§
En ansékan om kérkortstillstdnd ska goras skriftligen pé en sirskild

blankett och, om inte annat féljer av 2 a §, avse en viss grupp av
behorigheter enligt foljande:

— Grupp I: AM, A1, A2, A,B —Grupp I: AM, Al, A2, A,
och BE samt behérighet for BI, B och BE samt behérighet
traktor. for traktor.

— Grupp II: behorigheterna 1 grupp I samt behérigheterna Cl,
C1E, C och CE.

— Grupp I1I: behorigheterna i grupp I och II samt behérigheterna
D1, D1E, D och DE.

Till ansékan ska det fogas en hilsodeklaration, som ska vara
undertecknad av sokanden och ett intyg om synprévning. Om
ansdkan avser korkortstillstdind med behérighet C1, C1E, C, CE,
D1, DIE, D eller DE, ska 1 stillet ett likarintyg enligt faststilld
blankett fogas till ansokan. Intygen ska vara utfirdade och
hilsodeklarationen avgiven inom tvd manader fére ansékan.

Om sokanden under de senaste fem dren fore ansdkan har fillts
till ansvar for grovt rattfylleri eller upprepade fall av rattfylleri, ska
det till ansokan fogas ett sirskilt likarutlitande som styrker att
sokanden i nykterhetshinseende uppfyller kraven i 3 kap. 2 §
korkortslagen (1998:488). Ett sidant utlitande ska vara utfirdat
inom tvd ménader fére ansdkan.

! Senaste lydelse 2012:5.
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Férfattningsforslag

10 §?

Forarprov  foér korkort och
kunskapsprov for traktorkort
ska avliggas infor den som
Transportstyrelsen har foérord-
nat att forritta forarprov
respektive kunskapsprov. Som
forarprovare  fir  Transport-
styrelsen forordna tjinstemin
vid Trafikverket och Férsvars-
makten vid
gymnasieskolan eller kommunal
vuxenutbildning.

samt  lirare

Forarprov  foér korkort och
kunskapsprov foér traktorkort
ska avliggas infér den som
Transportstyrelsen har férord-
nat att forritta forarprov
respektive kunskapsprov. Som
forarprovare  fir  Transport-
styrelsen forordna tjinstemin
vid Trafikverket och Férsvars-
makten vid
gymnasieskolan eller kommunal
vuxenutbildning.  Som  férar-
provare for behorighet Bl fdr
endast tiinstemdin wvid Trafik-
verket forordnas.

samt  ldrare

Innan Transportstyrelsen férordnar en person som ir verksam
inom Trafikverket, Forsvarsmakten eller gymnasieskolan eller
kommunal vuxenutbildning ska styrelsen samrida med berord
myndighet respektive Statens skolverk 1 friga om lirare.

Om Transportstyrelsen finner att den som férordnats att forritta
férarprov med hinsyn till sina personliga férhéllanden inte lingre
kan anses vara limplig som forarprovare, fir styrelsen &terkalla

forordnandet.

1y
Den som avligger ett kdrprov infér en férarprévare hos Trafikverket
ska tillhandahlla ett fordon som ir limpligt f6r provet.

Vid kérprov fér behdrighet B
ska 1 stillet ett fordon anvindas
som ir limpligt for provet och
som igs eller innehas av

1. Trafikverket,

2. en trafikskola med tillstdnd
enligt 2§ forsta stycket lagen
(1998:493) om trafikskolor, eller

Vid kérprov foér behorighet
B1 eller B ska i stillet ett fordon
anvindas som ir limpligt for
provet och som igs eller innehas
av

1. Trafikverket, eller

2. en trafikskola med tillstdnd
enligt 2§ forsta stycket lagen
(1998:493) om trafikskolor.

? Senaste lydelse 2011:529.
’ Senaste lydelse 2021:827.
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3. en gymnasieskola.
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Trots andra stycket fdr fordo-

net dgas eller innebas av en gym-

nasieskola  vid  kérprov  for
behorighet B.
Transportstyrelsen  far, efter
samrdd ~ med  Trafikverket,
meddela foreskrifter om undantag
fran andra stycket.
4 kap.
1§
Ovningskoérning ~ med  ett  Ovningskorning  med et

korkortspliktigt  eller  traktor-
kortspliktigt fordon far ske
under utbildning 1 gymnasie-
skolan eller kommunal vuxen-
utbildning om den som évnings-
koér har korkortstillstdnd. Vid
sddan 6vningskorning giller inte
de 8lderskrav som anges 1 4 kap.
2 och 2 a §§ korkortslagen
(1998:488).

korkortspliktigt eller traktor-
kortspliktigt fordon fir ske
under utbildning 1 gymnasie-
skolan eller kommunal vuxen-
utbildning om den som évnings-
koér har korkortstillstdnd. Vid
sddan 6vningskorning giller inte
de 8lderskrav som anges 1 4 kap.
2, 2 ¢ och 2 d §§ kérkortslagen
(1998:488).

9a§

Transportstyrelsen  ska  till-
handahilla informationsmaterial
om privat dvningskérning och
kompetenskraven for kérkorts-
behorighet B. Informations-
materialet ska vara avsett for
elever och handledare.

Transportstyrelsen  ska  till-
handahilla informationsmaterial
om privat 6vningskdérning och
kompetenskraven for kérkorts-
behorighet BI och B. Infor-
mationsmaterialet ska vara avsett
for elever och handledare.

* Senaste lydelse 2024:1034.
> Senaste lydelse 2026:470.
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13 §°
Riskutbildningen omfattar sdvil Riskutbildning for behorighet Al,
teoretiska som praktiska mom- A2, A och B ska omfatta savil teo-
ent. Utbildningen ska retiska som praktiska moment
och

1. ge kunskaper om faktorer som i samband med korning
paverkar féraren och 6kar risken for olyckor, sdsom alkohol, andra
droger, trotthet och riskfyllda beteenden 1 6vrigt, och

2. innehilla kérning under sirskilda férhillanden samt ge insikt
om betydelsen av att undvika risker férknippade med sddan kérning.

13a§
Riskutbildning for behirighet B1

ska omfatta teoretiska moment och

1. ge kunskaper om faktorer
som i samband med korning
pdverkar foraren och okar risken
for olyckor, sdsom alkohol, andra
droger, trotthet och riskfyllda
beteenden i dvrigt,

2. bebandla fragor som sirskilt
ror  korning av  begrinsad
personbil, och

3. vara anpassad for unga fora-
re.

8 kap.
5§
Transportstyrelsen fir meddela Transportstyrelsen fir meddela
foreskrifter  om  forarprov. foéreskrifter om
Transportstyrelsen  far,  efter
samrdd med Trafikverket, Statens
skolverk  och  Férsvarsmakten,
meddela foreskrifter om
forordnande att forritta
forarprov.

¢ Senaste lydelse 2008:738.
7 Senaste lydelse 2010:142.
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1. forarprov,

2. forordnande
forarprov, och

3. undantag fran kraven pd
fordon vid kérprov enligt 3 kap.
11 § andra och tredje styckena.

Innan foreskrifter enligt forsta
stycket 2 meddelas ska Transport-
styrelsen samrdda med Trafik-
verket, Statens skolverk och For-
svarsmakten.

Innan foreskrifter enligt forsta
stycket 3 meddelas ska Transport-
styrelsen samrdda med Trafik-
verket.

att  forritta

7§

En sokande som har ett giltigt
korkort med forarbehorigheten
Al och som har genomgitt
riskutbildning fé6r motorcykel
behover inte genomgd en ny
riskutbildning for att fd avligga
forarprov  for forarbebirigheten
A2 eller A.

En sckande som har ett giltigt
korkort med forarbehérigheten A2
och  som  har  genomgitt

En soékande som har genomgatt
riskutbildning f6r motorcykel
och har ett giltigt korkort

1. med  behorigheten Al
behéver inte genomgd en ny
riskutbildning for atr fa avligga
forarprov for behirigheten A2 eller
A, eller

2.med  bebirigheten A2
bebover inte genomgd en ny
riskutbildning for att fd avligga
forarprov for behérigheten A.

8 Senaste lydelse 2012:5.
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riskutbildning  for  motorcykel
behiver inte genomgd en ny
riskutbildning for att fd avligga
forarprov for forarbehorigheten A.

7a§
For att fd avligga forarprov for
behirighet B behover den med
behirighet B1 som dr giltig, eller
pd grund av 3 kap. 13 a §
korkortslagen  (1998:488)  inte
langre giller, endast genomgd den
praktiska delen av  riskutbild-
ningen om sékanden

1. har fatr sin behorighet Bl
efter forarprov i Sverige,

2. inte har fyllt 26 dr, och

3. inte har haft korkort med
behirighet B.

Denna férordning trider i kraft den 26 november 2029.
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1.7 Forslag till forordning om andring i

trafikférordningen (1998:1276)

Hirigenom féreskrivs att 3 kap. 7 och 12 §§, 4 kap. 3, 20 och 52 §§
och 9 kap. 1§ trafikférordningen (1998:1276) ska ha foljande
lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.
7§

Vid fird p8 vig skall fordon foras
1 det korfilt som ir lingst till
héger i firdriktningen och som
ir avsett for fordonet.

Cykel, moped och fordon
som ir konstruerat for en hastig-
het av hogst 40 kilometer i
timmen eller som inte far foras
med hogre hastighet dn 40
kilometer i timmen skall foras sd
nira som mojligt den hogra
kanten av vigrenen eller av den
bana som anvinds.

Vid fird pd vig ska fordon foras
1 det korfilt som ir lingst till
héger 1 firdriktningen och som
ir avsett f6r fordonet.

Cykel, moped, begrinsad
personbil och fordon som ir
konstruerat fér en hastighet av
hogst 40 kilometer i timmen
eller som inte fir foras med
hégre hastighet dn 40 kilometer
1 timmen ska féras sd nira som
mojligt den hogra kanten av
vigrenen eller av den bana som
anvinds.

Om koérbanan ir indelad i korfilt som anvisats foér olika
vigvisningsmil genom korfiltsvigvisare, fir fordon féras i det
korfilt som dr limpligast med hinsyn till den fortsatta firden.

P3 en vig dir den hogsta tillitna hastigheten ir 70 kilometer i
timmen eller ligre och kérbanan har minst tvd korfile for trafik 1
samma riktning som anges med vigmarkering, fir forare anvinda det
korfilt som dr limpligast med hiansyn till den fortsatta firden.

12§'

P3 vig ska vigrenen anvindas

! Senaste lydelse 2014:1035.
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Férfattningsforslag

1. vid fird med cykel eller moped klass IT nir cykelbana saknas,

2. vid fird med moped klass I,

2. vid fird med moped klass I
eller begrinsad personbil,

3. vid fird med ett fordon som ir konstruerat fér en hastighet av
hégst 40 kilometer 1 timmen eller som inte fir foras med hogre
hastighet dn 40 kilometer i1 timmen, eller

4. av dem som for ett fordon forspint med dragdjur, rider samt

leder eller driver kreatur.

Skyldigheten att anvinda vigrenen enligt forsta stycket 1-4 giller
endast om vigrenen ir av tillricklig bredd och 1 6vrigt dr limplig att

anvinda.

Om det behovs for att underlitta framkomligheten f6r annan
trafik, fir vigrenen anvindas ullfilligt dven vid fird med andra

fordon.

Har koérbanan avgrinsats med en heldragen kantlinje f&r vigrenen
anvindas endast i de fall som anges i forsta stycket.

Lydelse  enligt  promemorian
Effektiva végtransporter

Foreslagen lydelse

4 kap.
3§

Vid fird pd en motorcykel fir passagerare tas med endast om
motorcykeln ir inrittad for det. P4 motorcykeln fir hogst en
passagerare tas med. I en sidvagn som ir kopplad till motorcykeln
far inte fler passagerare tas med in vagnen ir avsedd for.
Passagerare ska sitta pd en plats som ir avsedd {6r passagerare.

Passagerare fir tas med
endast om féraren fyllt 18 &r. Vid
6vningskérning med motorcykel
tillimpas dock bestimmelserna 1
4 kap. 2 och 3 §§ korkortslagen
(1998:488) om forares alder.

Passagerare fir tas med
endast om féraren fyllt 18 &r. Vid
ovningskoérning med motorcykel
tillimpas dock bestimmelserna 1
4 kap. 2 och 2 b §§ korkortslagen
(1998:488) om forares alder.

20§

Vid fird pd vig under perioden den 1 december—31 mars ska f6ljande
fordon vara férsedda med vinterdick eller likvirdig utrustning nir

vinterviglag rider:
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1. begrinsad personbil,

1. personbil klass I, 2. personbil klass I,

2. personbil klass IT, 3. personbil klass IT,

3. traktor som utgdrs av en 4. traktor som utgdrs av en
ombyggd bil, ombyggd bil,

4. l4tt lastbil, 5. latt lastbil,

5. ldtt buss, och 6. litt buss, och

6. slipvagn som dras av ett 7.slipvagn som dras av ett
fordon som avses 1 1-5. fordon som avses 1 1-6.

52§

P3 vig far fordon inte foras med hogre hastighet 4n som anges 1 det
foljande:

1. tung buss: 100 kilometer i timmen nir alla som firdas 1 bussen
och som ir ildre dn tre &r har tillgdng till en plats férsedd med
bilbilte,

2. tung buss: 90 kilometer i timmen i andra fall in som avses i 1,

3.tung lastbil: 90 kilometer 1 timmen pd motorvig eller
motortrafikled,

4. tung lastbil: 80 kilometer 1 timmen i andra fall in som avses i 3,

5. ledbuss med fler 4n en ledad sektion: 60 kilometer i timmen,

6. tung terringvagn: 50 kilometer 1 timmen,

7. motorredskap klass I: 50 kilometer i timmen,

8. traktor b: 50 kilometer i timmen,

9. moped klass I: 45 kilomet- 9. moped klass I: 45 kilomet-
er i timmen, och er 1 timmen,

10. begrinsad  personbil: 45
kilometer i timmen, och

10. traktor som utgdrs av en 11. traktor som utgdrs av en
ombyggd bil: 30 kilometer 1 ombyggd bil: 30 kilometer i tim-
timmen. men.
Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

9 kap.
1§

P34 en motorvig giller f6ljande.

? Senaste lydelse 2010:144.
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1. Endast trafik med motor-
fordon eller motorfordon med
tillkopplat fordon som ir konst-
ruerade for och fir framféras
med en hastighet av minst 40
kilometer i timmen fir férekom-
ma. Mopeder klass T f&r dock
inte framforas pd en motorvig.

Férfattningsforslag

1. Endast trafik med motor-
fordon eller motorfordon med
tillkopplat fordon som ir konst-
ruerade for och fir framféras
med en hastighet av minst 40
kilometer i timmen far férekom-
ma. Mopeder klass I och begrins-
ad personbil fir dock inte fram-
foras pd en motorvig.

2. Fordon fér féras in pd en motorvig endast vid vigens bérjan
eller pd en pdfartsvig och féras av motorvigen endast pd en

avfartsvig eller vid dess slut.

3. Fordon fir inte foras pd skiljeremsan eller pd en tvirgdende

forbindelsevig mellan kérbanorna.

4. Fordon fér inte vindas eller backas.

5. Fordon fr inte stannas eller parkeras annat dn pd platser som
utmirkts med ett vigmirke som parkerings- eller rastplats. Bussar 1
linjetrafik far dock stannas vid sirskilt anordnade héllplatser.

6. Fordon fir inte féras med hogre hastighet dn 110 kilometer i

timmen.

Transportstyrelsen f&r meddela foreskrifter om att fordon eller
fordonstdg dven i andra fall in som anges 1 forsta stycket 1 far foras
pd motorvig. Foreskrifterna ska vara férenade med sddana villkor att

trafiksikerheten inte dventyras.

Trafikverket f&r meddela foéreskrifter om att den hogsta tillitna
hastigheten p en motorvig ska vara 120 kilometer i timmen.

Denna férordning trider i kraft den 26 november 2029.

57



Forfattningsforslag

Ds 2026:20

1.8 Forslag till forordning om andring i férordningen
(2001:651) om vagtrafikdefinitioner

Hirigenom foreskrivs att 2§ férordningen (2001:651) om
vigtrafikdefinitioner ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

2§ Definitionerna nedan ir avsedda att anvindas i andra
forfattningar 1 den utstrickning som foreskrivs 1 dessa.

Beteckning

Betydelse

Accelerationsfilt

Alternativa brénslen

Behorighetshandling

58

Ett sddant korfilt som ir avsett endast for
anslutande trafik

Briénslen eller kraftkillor som, dtminstone
delvis, fungerar som ersittning for fossila
oljekdllor for energiforsorining till transport
och som kan bidra till en utfasning av fossila
bréinslen och en forbéttrad miljoprestanda
inom transportsektorn, och som utgors av

1. elektricitet som forbrukas i alla typer av
elektriska fordon,

2. vdte,

3. naturgas, inklusive biometan, i gasform
(komprimerad  naturgas — CNG) och
flytande form (flytande naturgas — LNG),

4. gasol (LPG), eller

5. mekanisk energi frin fordonsbaserad
lagring/fordonsbaserade  kdillor, inklusive
spillvirme

Kérkort, traktorkort, forarbevis f6r moped
klass II, forarbevis fér snoskoter samt
forarbevis for terringhjuling



Ds 2026:20 Férfattningsforslag

Foreslagen lydelse
2§" Definitionerna nedan ir avsedda att anvindas i andra
forfattningar i den utstrickning som foreskrivs 1 dessa.

Beteckning Betydelse

Accelerationsfilt Ett sddant korfilt som ir avsett endast for
anslutande trafik

Behorighetshandling  Korkort, traktorkort, forarbevis f6r moped
klass II, forarbevis fér sndskoter samt
forarbevis for terringhjuling

Denna férordning trider i kraft den 26 november 2027.

! Senaste lydelse 2020:1095.
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1.9 Forslag till forordning om andring i
fordonsférordningen (2009:211)

Hirigenom foreskrivs att 6 kap. 5-78§§ fordonsférordningen
(2009:211) ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
6 kap.
5§
Periodisk kontrollbesiktning ska  Fér féljande fordon ska periodisk
ske av bilar med en totalvikt av  kontrollbesiktning ske forsta
hégst 3,5 ton gdngen senast tre dr efter den
mdnad da fordonet forsta gingen
togs 1 bruk, andra gingen senast
tvd dr efter den mdnad dd fore-
gdende fullstindiga kontrollbe-
stktning  utfordes, och dérefter
senast florton mdnader efter den
mdnad dd foregdende fullstindiga
kontrollbesiktning utfordes:
1. bil med en rotalvikt av hogst
3,5 ton, och
2. traktor som utgdrs av en
ombyggd bil med en totalvikt av
hogst 2,5 ton.
— forsta gdngen senast tre dr
efter den mdnad dd bilen forsta
gdngen togs 1 bruk,
—andra gingen senast tvd dr
efter den mdnad da foregdende
fullstindiga kontrollbesiktning ut-
fordes, och
— ddrefter senast fjorton mdna-
der efter den mdnad da foregdende

! Senaste lydelse 2016:1217.
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fullstindiga kontrollbesiktning ut-
fordes.

Férfattningsforslag

6§

Periodisk kontrollbesiktning ska
ske

— forsta gdngen senast ett dr
efter den manad dd fordonet forsta
gdngen togs i bruk, och

— ddrefter senast ett dr efter den
mdnad da foregdende fullstindiga
kontrollbesiktning utfordes.

Periodisk  kontrollbesikining
enligt forsta stycket ska ske for for-
don av foljande slag:

1. Bilar, som inte ir EG-mo-
bilkranar, och bildragna slipvag-
nar med en totalvikt 6ver 3,5 ton.

2. Utryckningsfordon.

3. Registrerade motorfordon
som anvinds vid 6vningskorning
1 en trafikskola.

4. Registrerade motorfordon
som drivs med gas frin gasverk
pa fordonen eller pd tillkopplade
slipfordon, och registrerade slip-
fordon pd vilka ett sddant gasverk
dras.

For foljande fordon ska periodisk
kontrollbesiktning ske forsta
gdngen senast ett dr efter den
mdnad dd fordonet forsta gingen
togs 1 bruk och direfter senast ett
ar efter den mdnad da foregiende
fullstindiga  kontrollbesiktning
utfordes:

1. bil med en totalvikt 6ver 3,5
ton och inte ir en EG-mobil-
kran,

2. bildragen slipvagn med en
totalvikt 6ver 3,5 ton,

3. utryckningsfordon,

4. registrerat motorfordon som
anvinds vid 6vningskérning i en
trafikskola,

5. registrerat motorfordon som
drivs med gas frén gasverk pd
fordonet eller pd et tillkopplat
slipfordon,

? Senaste lydelse 2016:1217.

61



Forfattningsforslag

5. Registrerade bilar, slipvag-
nar och slipslidar som anvinds i
yrkesmissig trafik fér personbe-
fordran eller taxitrafik.

6. Registrerade slipvagnar och
slapslidar som ir inrittade for
transport av sjuka och skadade.

7. Registrerade bilar som an-
vinds 1 en uthyrningsrorelse.

8. Registrerade bilar som an-
vinds for sddan skolskjutsning
enligt forordningen (1970:340)
om skolskjutsning som inte ir
yrkesmissig trafik eller taxitra-
fik.

9. Registrerade bussar.

10. Registrerade  terringmo-
torfordon och terringslip som,
med férare mot betalning, stills
till allminhetens férfogande for
personbefordran, och registrera-
de terringmotorfordon som an-
vdnds 1 uthyrningsrorelse.

Ds 2026:20

6. registrerat  slipfordon som
ett sddant gasverk som avses i 5
dras pd,

7. registrerad  bil,  slipvagn
eller slipslide som anvinds 1
yrkesmissig trafik foér person-
befordran eller taxitrafik,

8. registrerad  slipvagn eller
slipslide som ir invittad for
transport av sjuka och skadade,

9. registrerad bil som anvinds
1 en uthyrningsrorelse,

10. registrerad  bil som an-
vinds for sddan skolskjutsning
enligt forordningen (1970:340)
om skolskjutsning som inte ir
yrkesmissig trafik eller taxitra-
fik,

11. registrerad buss,

12. registrerat terringmotor-
fordon eller terringslip som,
med férare mot betalning, stills
till allminhetens férfogande for
personbefordran, och

13. registrerat  terrdngmotor-
fordon som anvénds i uthyrnings-
rorelse.

7§

Periodisk kontrollbesiktning ska
ske

For foljande fordon ska periodisk
kontrollbesiktning  ske  forsta
gdngen senast fyra dr efter den
mdnad dd fordonet forsta gingen
togs 1 bruk och dérefter senast tvd
dr efter den mdnad dd foregiende

* Senaste lydelse 2016:1217.
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— forsta gingen senast fyra dr
efter den mdanad dd fordonet forsta
gdngen togs 1 bruk, och

— ddrefter senast tvd dr efter
den mdnad di foregiende full-
stindiga kontrollbesiktning utfo-
rdes.

Periodisk  kontrollbesikining
enligt forsta stycket ska ske for for-
don av foljande slag:

1. Bildragna slipvagnar med
en totalvikt av hégst 3,5 ton.

2. Motorcyklar.

3. Motorredskap klass I, EG-
mobilkranar och slipvagnar som
dras av sddana fordon.

4. Traktor b.

5. Motorredskap som utgors
av ombyggda bilar enligt kungor-
elsen (1940:440) om hinforande
av vissa automobiler till fordons-
typen motorredskap.

6. Traktorer som utgdrs av
ombyggda bilar.

Férfattningsforslag

fullstindiga  kontrollbesiktning

utfordes:

1. bildragen slipvagn med en
totalvikt av hégst 3,5 ton,

2. motorcykel,

3. motorredskap klass 1,

4. EG-mobilkran,

5. slipvagn som dras av ett
fordon som avses i 3 och 4,

6. traktor b,

7. motorredskap som utgors
av en ombyggd bil enligt kungor-
elsen (1940:440) om hinférande
av vissa automobiler till fordons-
typen motorredskap, och

8. traktor som utgdrs av en
ombyggd  bil, wvars totalvikt
overstiger 2,5 ton.

Denna férordning trider 1 kraft den 26 november 2029.
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1.10 Forslag till forordning om andring i forordningen
(2010:1578) om provavgifter for korkort och

yrkesmassig trafik, m.m.

Hirigenom foreskrivs att 2 ¢ § i forordningen (2010:1578) om
provavgifter foér korkort och yrkesmissig trafik, m.m. ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

2¢§

Avgiften f6r korprov for

1. korkortsbehdrigheten A1 dr 2 000 (2 800) kronor,
2. korkortsbehorigheten A2 dr 2 000 (2 800) kronor,
3. korkortsbehorigheten A dr 2 000 (2 800) kronor,

4. korkortsbehorigheten B ir
1,000 (1 400) kronor,

5. den utdkade korkortsbe-
hérigheten B

4. korkortsbehérigheten B1 dr
1000 (1 400) kronor,

5. korkortsbehorigheten B idr
1,000 (1 400) kronor,

6. den utdkade korkortsbe-
hérigheten B

a) foér den som har kérkort med behorighet B dr 1 000 (1 400)

kronor,

b) fér den som inte har kérkort med behérighet B dr 2 000

(2 800) kronor,

6. korkortsbehorigheten BE
ir 1 650 (2 310) kronor,

7. korkortsbehérigheten Cl
ir 1 650 (2 310) kronor,

8. korkortsbehorigheten C idr
1650 (2 310) kronor,

9. kérkortsbehorigheten D1
ir 1 650 (2 310) kronor,

10. korkortsbehorigheten D
ir 1 650 (2 310) kronor,

7. korkortsbehorigheten BE
ir 1 650 (2 310) kronor,

8. korkortsbehorigheten C1
ir 1 650 (2 310) kronor,

9. kérkortsbehorigheten C ir
1 650 (2 310) kronor,

10. korkortsbehorigheten D1
ir 1 650 (2 310) kronor,

11. kérkortsbehorigheten D
ir 1 650 (2 310) kronor,

! Senaste lydelse 2024:684.
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11. annan korkortsbehorigh-
et 4n 1 1-10 ir 2 100 (2 940)
kronor,

12. taxiférarlegitimation  ir
1 000 (1 400) kronor, och

13. tilltride wll trafik- eller
motorcykellirarutbildning  ir
2100 (2 940) kronor.

Férfattningsforslag

12. annan
korkortsbehorighet dn 1 1-17 ar
2100 (2 940) kronor,

13. taxiférarlegitimation  ir
1 000 (1 400) kronor, och

14. tilltride wll trafik- eller
motorcykellirarutbildning  ir
2100 (2 940) kronor.

Denna férordning trider i kraft den 26 november 2029.
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1.11  Forslag till forordning om andring i
vagtrafikdataforordningen (2019:382)

Hirigenom foreskrivs att bilaga 2 till vigtrafikdataférordningen
(2019:382) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Bilaga 2. Behorigheter

Foljande uppgifter som ror behorigheter ska féras in 1

vigtrafikregistret.

2. Korkortsuppgifter Sirskilda bestimmelser om
gallring

2.1 Kérkort

Uppgift om genomford Uppgifterna ska gallras fem &r
riskutbildning som avses 1 4 kap. efter det att utbildningen
13§ korkortsforordningen genomfordes

(1998:980), typ av utbildning,

behorighet som utbildningen

avser och datum fér genomford

utbildning

Uppgifterna ska inte gallras for
den som har genomgdtt en
riskutbildning f6r motorcykel
och har fitt behorigheten Al
eller A2 men inte behérigheten

A

Uppgiften ska dock gallras om
behorigheten A1l eller A2 har
dterkallats och ett nytt férarprov
krivs for att dterfd behorigheten
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Uppgift om genomford
utbildning som avses 1 7 §
férordningen  (2009:186) om
utbildning till férare av mopeder,
sndskotrar och terringhjulingar,
behoérighet som utbildningen
avser, lirare (for forarbevis) och
datum fér genomférd utbildning

Férfattningsforslag

Uppgifterna ska gallras fem ar
efter det att utbildningen
genomfordes

Foreslagen lydelse

Bilaga 2. Behorigheter!

Foljande wuppgifter som ror
vigtrafikregistret.

behorigheter ska foras in i

2. Korkortsuppgifter

2.1 Kérkort

Sirskilda bestimmelser om
gallring

Uppgift om genomford
riskutbildning som avses 1 4 kap.
13 § korkortstérordningen
(1998:980), typ av utbildning,
behoérighet som utbildningen
avser och datum fér genomford

utbildning

Uppgifterna ska gallras fem ar
efter det att utbildningen
genomfordes

Uppgifterna ska inte gallras for
den som har genomgdtt en
riskutbildning f6r motorcykel
och har fitt behorigheten Al
eller A2 men inte behérigheten

A

Uppgiften ska dock gallras om
behorigheten A1l eller A2 har

! SFS 2026:473.
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Uppgift om genomford
riskutbildning som avses i 4 kap.
13a §  korkortsforordningen
(1998:980), typ av utbildning,
behérighet som utbildningen avser

och  datum  for  genomfird
utbildning
Uppgift om genomfoérd

utbildning som avses 1 7 §
férordningen (2009:186) om
utbildning till férare av mopeder,
snoskotrar och terringhjulingar,
behorighet som utbildningen
avser, lirare (for férarbevis) och
datum f6r genomfoérd utbildning

Ds 2026:20

dterkallats och ett nytt férarprov
krivs for att dterfd behorigheten

Uppgifterna  ska  gallras  ndir
korkortshavaren har  faut
behorighet B.

Annars ska uppgiften gallras
femton  dr  efter der aw

utbildningen genomfordes

Uppgifterna ska gallras fem &r
efter det att utbildningen
genomfordes

Denna férordning trider 1 kraft den 26 november 2029.
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1.12  Forslag till forordning om upphédvande av
forordningen (2024:458) om forarbehorighet i
forsoksverksamhet med att kéra tung lastbil med
alternativa branslen

Hirigenom  foreskrivs att  forordningen  (2024:458) om
forarbehorighet 1 forsoksverksamhet med att kéra tung lastbil med
alternativa brinslen ska upphora att gilla den 26 november 2027.
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2 Bakgrund

2.1 De europagemensamma reglerna fér korkort

2.1.1 En historisk tillbakablick

For att oka den fria rérligheten och férbittra trafiksikerheten inom
den FEuropeiska unionen har gemensamma regler om kérkort
introducerats. Det forsta korkortsdirektivet beslutades redan ar
1980 och inneholl regler for harmonisering av de nationella
korkortssystemen. De harmoniserade kérkortsreglerna har direfter
successivt skirpts och reviderats. Hittills har tre kérkortsdirektiv
beslutats och reviderats vid ett flertal tillfillen. Det ror sig bland
annat om regler kring en EU-gemensam kérkortsmodell, minimi-
krav fér utfirdande, korkortskategorier, minimidldrar och
administrativ giltighet. Reglerna underlittar de grinséverskridande
resorna inom unionen och gor det littare f6r invanare att bositta sig
1 en annan medlemsstat. Sammanlagt omfattar EU:s regelverk for
koérkort éver 250 miljoner forare.'

Under 2017 genomférde EU-kommissionen en studie av
medlemsstaternas implementering av FEuropaparlamentets och
ridets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort,
det tredje korkortsdirektivet. Vidare gjordes en utvirdering av
direktivet under 2020-2021 med efterféljande konsultationer och
analyser. De storsta problemen som utvirderingarna visade pd var att
mdnga forare 1 Europa inte var tillrickligt dugliga vad giller hilsa och
kompetens samt att det fanns hinder pd kérkortsomridet f6r den
fria rorligheten av medborgare.” EU-kommissionen presenterade
dirfor den 1 mars 2023 ett forslag till ett omarbetat kérkortsdirektiv
som iven inneholl bestimmelser som syftar till att 6ka digitalise-
ringen och takten pd omstillningen till en fossilfri fordonsflotta.

' SWD(2023) 128 final, s. 1.
2 SWD(2023) 128 final, s. 12 f.
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Ytterligare ett problem som uppmirksammades var att det
saknades ett effektivt system for korkortsdterkallelser inom EU i de
fall en medlemsstat &terkallar ett kérkort som har utfirdats i en
annan medlemsstat.” Den utfirdande medlemsstaten kan iterkalla
ett korkort med verkan i hela EU medan de medlemsstater som inte
har utfirdat kérkortet endast far begrinsa ritten att kéra fordon
inom sina respektive territorier i enlighet med territorialitets-
principen. I frinvaro av dtgirder frdn den medlemsstat som utfirdat
korkortet, kan en person som begitt allvarliga évertridelser 1 en
annan medlemsstat alltsd behdlla sin ritt att framféra fordon i alla
andra medlemsstater. Inrittandet av ett system for att beslut om
korkortsdterkallelser ska fi verkan i hela EU var dirfoér ett av
fokusomrddena 1 utvirderingen av kérkortsdirektivet. I ett sent
skede av processen valde EU-kommissionen att bryta ut de
bestimmelser som rorde korkortsdterkallelse till en separat rittsakt
och presenterade dirfér den 1 mars 2023 dven forslag till ett direktiv
om en unionsomfattande effekt f6r korkortsdterkallelse. Forslaget
syftade tll att inféra ett system for att beslut om
korkortsdterkallelse ska fi verkan 1 hela unionen 1 de fall en
medlemsstat dterkallar ett korkort som har utfirdats 1 en annan
medlemsstat (se avsnitt 2.1.3).

2.1.2  Det fjarde korkortsdirektivets syfte och innehall

Europaparlamentet och rdet beslutade den 22 oktober 2025 direktiv
(EU) 2025/2205 om korkort och om dndring av Europaparlamentets
och rddets férordning (EU) 2018/1724 och Europaparlamentets och
ridets direktiv (EU) 2022/2561 samt om upphivande av Europa-
parlamentets och rddets direktiv 2006/126/EG och kommissionens
forordning (EU) nr 383/2012 (det fjirde korkortsdirektivet).
Direktivet innebir en 6kad harmonisering genom uppdaterade och
nya regler om korkort. Malen med direktivet ir att kraftigt minska
antalet offer for vigtrafikolyckor i unionen och frimja den fria
rorligheten for medborgarna genom att foreskriva enhetliga regler
om ritten att framféra fordon samt om utfirdande, férnyelse och
omsesidigt erkinnande av kérkort.*

3 SWD(2023) 128 final, s. 9.
+Skil 67 i direkeiv (EU) 2025/2205.
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Artikel 1 och 2 anger innehdll, tillimpningsomrdde och en
uppdaterad lista av definitioner. Likt tidigare direktiv ska inte
koérkortsdirektivet tillimpas pd mobila maskiner som inte ir avsedda
att anvinda for transporter pd vig, och inte heller pd jordbruks- och
skogsbruksmaskiner och traktorer som endast sekundirt utnyttjas
for person- eller godstransporter pd vig.

Artikel 3-4 och bilaga I beskriver unionens standard-
specifikationer for bide fysiska och mobila kérkort samt dmsesidigt
erkinnande av kérkort. De kérkort som inte motsvarar unionens
standardspecifikationer behandlas 1 artikel 21. Mobila kérkort
(hidanefter benimnt digitala kérkort) ska, enligt artikel 5, utfirdas
till kérkortsinnehavare for anvindning 1 den europeiska digitala
identitetspldnboken. Specifikationerna fér de digitala kérkorten ska
antas 1 en genomfoérandeakt som beslutas av EU-kommissionen.
Medlemsstaterna ska utfirda digitala kérkort senast 54 ménader frin
den dag di den forsta genomférandeakten antas.

Artikel 6-9 anger kategorierna fér korkort, stegvist tilltride,
overenstimmelse mellan kategorierna, dlderskrav samt villkor och
begrinsningar. Direktivet ger mojlighet att 6ka den totalvikt pd ett
ekipage som den som har ett kérkort f6r kategori B eller BE fr kora
efter tvd drs korkortsinnehav, under férutsittning att alternativa
brinslen anvinds. Det ges ocksd mojlighet att, efter utbildning
och/eller prov, kéra tyngre campingbil och utryckningsfordon pa
korkort for kategori B, oavsett drivlina. Vidare ges méjlighet att,
efter utbildning och/eller prov, kéra fordonskombinationer p& upp
till fem ton om dragfordonen drivs med alternativa brinslen. En ny
mojlighet inférs for medlemsstaten att pd sitt territorium anvinda
kategori B1 till en hastighets- och viktbegrinsad bil f6r den som ir
mellan 16-21 4r. Den nedre 3ldersgrinsen kan efter EU-
kommissionens godkinnande sinkas till 15 &r. Vidare introduceras
en ny mojlighet att med behorighet B direkt ta hdgre behorighet
med tungt slip (till exempel behérigheten CE eller DE). Det krivs
alltsd inte lingre en tidigare behorigheten C eller D.

Artikel 10-12 innehdller bestimmelser om kérkortets giltighets-
tid och minimikrav for utfirdande av kérkort samt bestimmelser om
forlingning av giltighetstiden i hindelse av en kris. Som huvudregel
ska korkorten vara giltiga 1 15 8r. For behorigheterna C1, C1E, C,
CE, D1, D1E, D och DE ir giltighetstiden 5 &r och den som har
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sdan behorighet ska infor varje férnyelse genomgd en medicinsk
undersékning som omfattar de medicinska kraven i bilaga ITI.

Artikel 13-15 giller utbyte av kérkort mellan medlemsstater och
frin tredje land. EU-kommissionen fir mojlighet att anta
genomforandeakter om att ett tredjeland har ett ramverk for
vigtransporter som helt eller delvis garanterar en trafiksikerhetsnivi
som ir jimforbar med unionens. Ett sddant beslut gor att andra
medlemsstater inte kan vigra vidareutbyte.

Artikel 16 giller verkan av en ogiltigforklaring, dterkallelse,
indragning eller begrinsning av en forares ritt att framfora ett
motordrivet fordon, av hans eller hennes korkort eller av
erkinnandet av korkortets giltighet.

Artikel 17-18 introducerar bestimmelser om beledsagad kérning
och en EU-gemensam prévotid om minst tva r for nyblivna férare.
Det blir mojligt att ta korkort f6r den som har fylle 17 &r under
forutsittning att korningen utfors med en godkind beledsagare.

Artikel 19 giller férarprovare, det vill siga personer som forrittar
korprov. Forarprovarna ska uppfylla minimikraven 1 bilaga IV
medan innehéllet 1 férarproven och de sirskilda prov som kan krivas
framgdr av bilaga II, V och VI.

Artikel 20 anger vad som ir att betrakta som en normal hemvist
medan artikel 22 specificerar skyldigheterna kring omsesidigt
bistind och nitverket f6r EU-korkort. Artikel 23-31 innehéller
nirmare bestimmelser om rapportering, &versyn, nyttjande av
delegation, inforlivande och ikrafttridande.

2.1.3  Kordiskvalifikationsdirektivets syfte och innehall

Den 22 oktober 2025 beslutades dven Europaparlamentets och
ridets direktiv (EU) 2025/2206 om indring av direktiv (EU)
2025/2205 vad giller vissa kordiskvalifikationer. Kordiskvali-
fikationsdirektivet syftar till att 6ka trafiksikerheten genom att vissa
kordiskvalifikationer® ska {3 effekt i hela unionen, dven nir de sker i
en annan medlemsstat in den dir kérkortshavaren har sin normala
hemvist. Detta gérs genom att medlemsstaten dir brottet begicks
meddelar beslutet till den utfirdande medlemsstaten som direfter

> En kérdiskvalifikation kan enligt direktivets definition vara exempelvis en ogiltigférklaring
eller en dterkallelse.
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ska ingripa mot korkortet. Bestimmelserna giller endast slutliga
beslut dir terkallelsetiden dr minst tre m&nader och minst en manad
kvarstdr. Interimistiska beslut omfattas diremot inte. De aktuella
kordiskvalifikationsbrotten dr rattfylleri, drograttfylleri, fort-
koérning eller att ha orsakat dédsfall eller allvarlig kroppskada med
ett motordrivet fordon pd grund av lagstridigt agerande. Vissa
undantag och vigransméjligheter finns mot att verkstilla ter-
kallelserna. Direktivet specificerar férfarandet och den information
som ska tillhandahillas medlemsstaterna och korkortsinnehavaren i
de olika stegen.

Av artikel 16 1 korkortsdirektivet framgir verkan av en
ogiltigforklaring, 3terkallelse, indragning eller begrinsning av en
férares ritt att framféra motordrivet fordon, av hans eller hennes
korkort eller av erkinnandet av korkortets giltighet. Under
forhandlingarna 1g bestimmelserna 1 artikel 15, artikelnumret
reviderades dock till 16 vid firdigstillandet utan att motsvarande
revidering gjordes 1 kordiskvalifikationsdirektivet. De artiklar som
inférs 1 kérkortsdirektivet genom kérdiskvalifikationsdirektivet har
dirfér numrerats som artiklarna 15 a-g.

2.2 Godkannande och registrering av fordon
2.2.1 Krav pa godkiannande och registrering

For att bilar, motorcyklar, mopeder klass I, traktorer, motorredskap
klass I, terringmotorfordon och i vissa fall motorredskap klass II
och slipfordon® ska f& anvindas 1 trafik 1 Sverige s& ir
utgdngspunkten att de dr registrerade 1 vigtrafikregistret (VIR). For
att kunna registreras krivs som huvudregel att fordonet omfattas av
ett giltigt typgodkinnande eller ett enskilt godkinnande.’
Transportstyrelsen  dr  godkinnandemyndighet vad  avser
typgodkinnanden och enskilda godkinnanden.® Det finns idven
fordon som kan behoéva godkinnas genom en registrerings-
besiktning f6r att de ska fi anvindas.” Det giller exempelvis tidigare

¢ Av 5-9 §§ lagen (2019:370) om fordons registrering och anvindning framgér vilka fordon
som ska registreras och undantag frin registreringsplikten.

72 kap. 8 § férordningen (2019:383) om fordons registrering och anvindning.

%1 kap. 8 § fordonsfsérordningen (2009:211).

% 4 kap. 1 och 3 §§ fordonsférordningen (2009:211).
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godkinda och registrerade fordon som byggs om. Registrerings-
besiktning utférs av ett besiktningsorgan.'

2.2.2 Typgodkannande av tillverkningsserier
Allmdnt

Sedan 1990-talet har det pd fordonsomridet, pd samma sitt som nir
det giller koérkort, skett en omfattande harmonisering av regleringen
inom Europeiska unionen. Tyngdpunkten har legat pd férfarandet
for typgodkinnande av fordon avsedda for fird pd vig.
Typgodkinnande innebir kontroll och godkinnande av ett fordon i
en serie av identiska fordon eller komponenter (det vill siga av en
viss typ), till skillnad frin annat godkinnande som avser kontroll
och godkinnande av enstaka fordon. Genom typgodkinnandet
anses hela tillverkningsserien vara godkind, under férutsittning att
fordonen 1 serien 1 huvudsak ir identiska med det kontrollerade
fordonet. Typgodkinnande kan meddelas for en typ av fordon,
system, komponent eller separat teknisk enhet som uppfyller
foreskrivna krav 1 friga om Dbeskaffenhet och utrustning
Typgodkannande kan ske i enlighet med EU-rittsakter pi omridet,
1 enlighet med 6verenskommelser upprittade inom Férenta
nationernas  ekonomiska kommission fér Europa (ECE-
typgodkinnande) eller annars genom nationellt typgodkinnande.
I fordonslagen® finns bestimmelser om vad ett typgodkinnande
innebir och vilka grundliggande skyldigheter som tillverkaren som
anséker om typgodkinnande har. Bestimmelserna giller oberoende
av vilket fordonsslag som ska typgodkinnas.

Typgodkéinnande enligt EU-rdittsakter

Harmoniseringen av regleringen pd fordonsomridet inom EU har
tidigare skett genom ett flertal direktiv som medfort att den inre
marknaden har 6ppnats inte bara fér personbilar utan dven for
lastbilar, bussar, slipvagnar, traktorer, motorcyklar och mopeder
samt f6r motorer till mobila maskiner. Numera sker EU-regleringen

194 kap. 17 § fordonsférordningen (2009:211).
12 kap. 2 § fordonslagen (2002:574).
122 kap. 1-5 a §§ fordonslagen (2002:574).
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1 stillet via den s& kallade ramférordningen, férordning (EU)
2018/858", nir det giller motorfordon fér personbefordran
(kategori M), motorfordon foér godsbefordran (kategori N),
slipfordon till sdana fordon (kategori O) samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter avsedda fér sidana
fordon. Det framgdr nirmare av artikel 4 1 ramférordningen hur de
olika fordonskategorierna definieras. Ramférordningen innehéller
tekniska och administrativa krav f6r typgodkinnande av de angivna
fordonen. Dessutom uppstills krav fo6r marknadskontroll av dessa
fordon, system, komponenter och separata tekniska enheter som
omfattas av godkinnande samt krav fér marknadskontroll av delar
och utrustning fér sddana fordon.

Ramférordningen innehdller iven ett antal skyldigheter for
medlemsstaterna. De ska inritta eller utnimna sina egna
godkinnandemyndigheter och marknadskontrollmyndigheter, och
anmila dessa till EU-kommissionen. Ramférordningen innebir att
medlemsstaterna ir endast skyldiga att tillita utslippande pd
marknaden, registrering eller ibruktagande av fordon, system,
komponenter och separata tekniska enheter om kraven i
férordningen ir uppfyllda. Vidare ir medlemsstaterna skyldiga att
utféra marknadskontroll inom ramférordningens tillimpnings-
omrdde. S& kallade tekniska tjinster idr centrala aktorer 1
typgodkinnandeprocessen eftersom typgodkinnande bland annat
ska baseras pd provningar som utférts av dessa. En teknisk tjinst
definieras i ramférordningen som en organisation eller ett organ som
har utsetts av godkinnandemyndigheten fér att som provnings-
laboratorium utféra provning eller {ér att som organ f6r bedémning
av Overensstimmelse utfora inledande bedémningar och andra
provningar eller inspektioner. De omfattas av krav pd bland annat
oberoende och opartiskhet och pd ritt kompetens for de uppgifter
som de ska utféra. De miste vara utsedda av en medlemsstat for att
deras underlag ska vara giltigt for typgodkinnande av den
medlemsstaten. Dessutom ska de vara anmilda for dndamailet will
EU-kommissionen. I fordonsférordningen' finns bestimmelser om

3 Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2018/858 om godkinnande av och
marknadskontroll éver motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som ir avsedda f6r sdana fordon, om dndring av
forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphivande av direktiv
2007/46/EG.

147 kap. fordonsférordningen (2009:211).

77

Bakgrund



Bakgrund

Ds 2026:20

anmilan av tekniska tjinster. En teknisk tjinst som ir etablerad i
Sverige ska vara ackrediterad enligt Europaparlamentets och ridets
féorordning (EG) nr 765/2008 och lagen (2011:791) om
ackreditering och teknisk kontroll. Fér en teknisk tjinst som ir
etablerad 1 ndgon annan medlemsstat inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet giller andra krav.

Transportstyrelsen ir godkinnandemyndighet enligt ram-
féorordningen och de andra EU-férordningarna som reglerar
godkinnanden av fordon". Transportstyrelsen dr ocksd marknads-
kontrollmyndighet och utévar marknadskontroll éver att produkter
overensstimmer med krav i ett flertal olika EU-rittsakter enligt
férordning (EU) 2019/1020".

2.2.3 Enskilda godkdnnanden av enstaka fordon

Ett enskilt godkinnande innebir tll skillnad frin ett typ-
godkinnande, att ett enstaka fordon godkinns 1 friga om
beskaffenhet och utrustning."” Det organ som infér ett enskilt
godkinnande kontrollerar att ett fordon uppfyller f6reskrivna krav
ska dven faststilla fordonets tekniska identitet."
bestimmelserna om hur ett enskilt godkdnnande ska gi till och vilka
krav som ska uppfyllas f6r att ett sddant ska kunna meddelas framgir
av fordonsférordningen och myndighetsforeskrifter. Transport-
styrelsen ir godkinnandemyndighet.

De nirmare

2.2.4  Registreringsbesiktning av fordon

Registreringsbesiktning krivs nir ett tidigare registrerat fordon
byggs om eller nir det har tagits i trafik utanfér Sverige och
importerats hit. Registreringsbesiktning gors for att faststilla
fordonets tekniska identitet, kontrollera att fordonet uppfyller

"> Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 167/2013 om godkinnande och
marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon och Europaparlamentets och ridets
férordning (EU) nr 168/2013 om godkinnande av och marknadskontroll fér tvi- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

' Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2019/1020 om marknadskontroll och
Sverensstimmelse f6r produkter och om dndring av direktiv 2004/42/EG och férordningarna
(EG) nr 765/2008 och (EU) nr 305/2011.

172 kap. 5 b § fordonslagen (2002:574).

182 kap. 5 ¢ § fordonslagen (2002:574).
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foreskrivna krav i friga om beskaffenhet och utrustning, samt
faststilla de uppgifter om fordonet som ska féras in 1 vigtrafik-
registret (VTR)."” Kraven i friga om beskaffenhet och utrustning
framgdr av Transportstyrelsens foéreskrifter TSFS 2016:22%.
Foreskrifterna innehiller krav pd beskaffenhet och utrustning for
nationellt godkinnande av ett nytt fordon men idven krav pd
fordonet nir det vil blivit registrerat och taget i bruk. Registrerings-
besiktning utférs av ett besiktningsorgan som har en ackreditering
som omfattar fordonet. Det ir dgaren eller ndgon som agerar for
igarens rikning som anséker om registreringsbesiktning.”'

Av fordonsférordningen framgir nir en registreringsbesiktning
av ett dndrat fordon ska ske.” Om ett fordon har godkints vid en
registreringsbesiktning, tagits upp 1 ett typintyg eller 1 ett intyg om
dverensstimmelse” eller meddelats ett enskilt godkinnande och det
ddrefter har dndrats s att det inte lingre stimmer Sverens med
utférandet nir det besiktades eller nir intyget om éverensstimmelse
eller intyget om enskilt godkinnande utfirdades, eller om fordonet
1 6vrigt har dndrats sd att dess beskattningsforhillande paverkas, ska
dgaren l3ta fordonet genomgg en registreringsbesiktning. Detta ska
ske inom en ménad frén det att indringen gjordes eller, om fordonet
dr avstillt, inom en vecka efter det att avstillningen upphérde. Om
fordonet inom angiven tid anmils {6r avregistrering behéver dock
ingen besiktning ske.

2.2.5 Vilka uppgifter som ska registreras i VTR

Transportstyrelsen ir registreringsmyndighet f6r vigtrafikregistret
och ansvarar fér det system- och programmeringsarbete som
behoévs.** Av bilaga 1 till vigtrafikdataférordningen (2019:382)
framgdr vilka uppgifter som ska registreras rorande ett fordon.
S&dana uppgifter ir bland annat uppgifter om ett registrerat fordons
beskaffenhet och utrustning som ir av betydelse fér fordons-

192 kap. 6 § fordonslagen (2002:574).

2 Transportstyrelsens féreskrifter och allminna rdd (TSFS 2016:22) om bilar och slipvagnar
som dras av bilar och som tas 1 bruk den 1 juli 2010 eller senare.

21 4 kap. fordonslagen (2002:574).

22 4 kap. 20 § fordonsférordningen (2009:211).

3 Certificate of Conformity (CoC).

21 kap. 6 § vigtrafikdataférordningen (2019:382).
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kontrollen.” Av Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2009:59°
framgdr nirmare bestimmelser om vilka uppgifter om fordons
beskaffenhet och utrustning som ska registreras.

» Bilaga 1, 2. Fordonsuppgifter, 2.1 Fordon.
% Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2009:59) om fordonsuppgifter i
vigtrafikregistret.
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3 Ratt att kora tyngre alternativt
drivna fordon pa behorigheterna
B och BE

3.1 Gallande bestammelser om hogsta totalvikt for
behdrigheterna B och BE

I korkortslagen finns bestimmelser om vilken korkortsbehérighet
som ger ritt att kdra vilka fordon. Det framgdr dven vilka totalvikter
som dessa fordon och fordonskombinationer fir ha. En &versikt
avseende behorigheterna B och BE framgdr av tabell 3.1 nedan.

Ett korkort med behdrighet B ger ritt att kora personbil med en
totalvikt av hogst 3,5 ton och litt lastbil samt enbart ett litt
slipfordon, som ir kopplat till en sddan bil. Ett litt slipfordon fir ha
en totalvikt av hégst 750 kg. Om slipfordonet har en totalvikt som
ir hogre in 750 kg far fordonskombinationen, det vill siga dragbil
och slipfordon, framforas pd behérighet B om den sammanlagda
totalvikten fér fordonskombinationen inte éverstiger 3,5 ton.” Det
gdr dven att avligga ett sirskilt korprov for en s8 kallad wtokad
behorighet B. Den utdkade behérigheten ger ritt att framfora ett
slipfordon vars totalvikt dverstiger 750 kg och dir fordonskombina-
tionens totalvikt overstiger 3,5 men inte 4,25 ton. Det sirskilda
koérprovet genomfors hos Trafikverket.”

For att f3 kora tyngre fordonskombinationer in den utékade
behorigheten B tilliter, det vill siga dir totalvikten overstiger
4,25 ton, ir det nodvindigt med bebirighet BE. Behorighet BE ger
ritt att kora bil som omfattas av behorighet B och ett eller flera
slipfordon som ir kopplade till en sidan bil, om slipfordonens

7 Det f6ljer av definitionen av litt slipfordon 1 2 § lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.
B For dverviganden vid inférandet av den utékade behdrigheten B, se prop. 2011/12:25
s. 67 ff.
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sammanlagda totalvikt inte 6verstiger 3,5 ton. Behorighet BE ger
alltsd ritt att framféra fordonskombinationer med en totalvikt av
7 ton.

Det finns dvergdngsbestimmelser nir det giller sdvil behorighet
B som behorighet BE, vilka ger ritt att kora tyngre fordon och
fordonskombinationer in vad som nyss beskrivits. Den som har
tagit korkort med behorighet B fore den 1 juli 1996 far fortsitta att
koéra personbilar oavsett totalvikt.” Det innebir exempelvis att en
campingbil eller husbil®, med en totalvikt som &verstiger 3,5 ton,
kan f framféras pd korkort med behorighet B under férutsittning
att bilen dr registrerad som en personbil. Vidare behiller den som har
tagit korkort med behorighet BE fore den 19 januari 2013 sin ritt att
koppla pd slipfordon utan nigon begrinsning av totalvikten.”
Forutsittningen for att sddana tidigare férvirvade behorigheter ska
kunna nyttjas ir att de innehafts utan avbrott. EU-kommissionen
har meddelat beslut om &verensstimmelser mellan olika korkorts-
kategorier dir dessa “farfarsrittigheter” framgir.”” Med &verens-
stimmelse menas hir att bestimmelser om innehav av kérkort med
vissa behorigheter dven medfér andra behorigheter.

I ssmmanhanget bér dven nimnas den nu pigdende forsoksverk-
samheten som gor det mojligt att under vissa férutsittningar f3 kora
tunga lastbilar pd kérkort med behorighet B, se avsnitt 3.3.

¥ Punkt 7 i vergdngsbestimmelserna till kérkortslagen (1998:488).

%71 det f6ljande anvinds begreppen campingbil och husbil ofta synonymt. Det handlar om
personbilar som ir registrerade med karosserikoden 08 (fére 2011) eller karosserikoden SA.
Det handlar dven om lastbilar som ir registrerade med karosserikoden 22. I artikel 2.13 i
direktiv (EU) 2025/2205 definieras campingbilar sirskilt, angiende detta se avsnitt 3.5.2.

3! Punkt 3 i 6vergdngsbestimmelserna till lagen (2012:876) om dndring i lagen (2011:1580) om
indring i korkortslagen (1998:488). Se dven prop. 2012/13:23 5. 35 f.

32 Kommissionens beslut (EU) 2016/1945 om &verensstimmelser mellan olika kategorier av
korkort, bilagan s. 145 ff.
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Tabell 3.1 Behorigheterna B och BE samt vilka fordon som far framforas
Behorig- | Fordon och fordonskombination Rider Prov
het
B 18 ar Kunskaps-
prov och
Ovningskor- kdrprov
e-‘ ning
O O O frén 16 &r
Personbil/ltt lastbil med en totalvikt av utan slép-
hogst 3,5 ton fordon,
fran 17 ér
+ ett latt slapfordon (hdgst 750 k) eller | 6 man med
+ ett slapfordon med en totalvikt som latt slapfordon
overstiger 750 kg, forutsatt att bilens och
slapfordonets (fordonskombinationens)
sammanlagda totalvikt &r hégst 3,5 ton
Utdkad 18 ar Sarskilt kor-
B prov
ning fran 17 ar
o (S pnle) 6 man med
Fordonskombination dér bilens och fo[don som
slapfordonets sammanlagda totalvikt kraver utokad
dverstiger 3,5 ton men inte 4,25 ton behdrighet B
Bilen far ha en totalvikt av hogst 3,5 ton.
BE 18 &r Kunskaps-
prov och
Ovningskor- kdrprov
(o) (o) (0)(0) med fordon
Personbil/ltt lasthil med en totalvikt av som kraver
hogst 3,5 ton behdrighet BE

+ ett eller flera slapfordon kopplade till
bilen, om slapfordonens sammanlagda
totalvikt inte dverstiger 3,5 ton

Fordonskombinationen far ha en totalvikt
av hogst 7 ton.

Egen sammanstalining.
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3.2 Fordonskategorier
3.2.1 Kategorier enligt forordning (EU) 2018/858

Nir det fjirde korkortsdirektivet ska genomforas 1 svensk ritt,
behéver utredningen ta stillning till vad som avses med de olika
fordonsbegreppen 1 direktivet. Det behéver samtidigt klargoras om
befintliga svenska motsvarigheter behover justeras pd nigot sitt. I
Sverige har fordonsbeteckningarna forts in 1 lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner, medan fordonskategorierna enligt férordning
(EU) 2018/858” har anvints vid registreringen av fordonen i vig-
trafikregistret. I korkortslagen hinvisas till lagen om vigtrafik-
definitioner 1 friga om de fordons- och viktbegrepp som anvinds.
Det dr ocksd dessa svenska definitioner som avgor vilken kérkorts-
behorighet som krivs for att kora fordonen 1 friga, dven om de
innehdllsmissigt 1 stort 6verensstimmer med sina motsvarigheter 1
EU-férordningen. I vilken fordonskategori ett fordon har registre-
rats blir dirfér avgorande for vilken behorighet som krivs for att £3
kéra fordonet.

Fjirde korkortsdirektivet hinvisar, till skillnad frdn kérkorts-
lagen, direkt till férordning (EU) 2018/858 1 friga om vilka fordon
som de olika kérkortskategorierna (det vill siga kérkortsbehorig-
heterna) ger ritt att framféra. Fordonskategorierna enligt EU-
forordningen, varav flera ir relevanta foér detta kapitel, beskrivs
dirfor 1 tabell 3.2.

Tabell 3.2 Fordonskategorier

Kategorier | Beskrivning

M Motorfordon som ar konstruerade och tillverkade primart for befordran av
passagerare och deras hagage.
M1 Motorfordon med hégst atta sittplatser utover forarplatsen och som inte har

utrymme for stdende passagerare oavsett om antalet sittplatser ar
begransat till forarplatsen.

M2 Motorfordon med mer 4n atta sittplatser utover forarplatsen och en hogsta
vikt som inte dverstiger 5 ton oavsett om dessa motorfordon har utrymme for
staende passagerare.

%3 Artikel 4 i Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2018/858 om godkinnande av
och marknadskontroll éver motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som ir avsedda f6r sidana fordon, om indring av
férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphivande av direktiv
2007/46/EG.
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Kategorier | Beskrivning

M3 Motorfordon med mer 4n atta sittplatser utover férarplatsen och en hogsta
vikt som dverstiger 5 ton oavsett om dessa motorfordon har utrymme for
staende passagerare.

N Motorfordon som ar konstruerade och tillverkade primart for
godshefordran.

N1 Motorfordon med en hogsta vikt som inte dverstiger 3,5 ton.

N2 Motorfordon med en hdgsta vikt som dverstiger 3,5 ton men inte dverstiger
12 ton.

N3 Motorfordon med en hdgsta vikt som dverstiger 12 ton.

0 Slapfordon.

01 Slapfordon med en hogsta vikt som inte dverstiger 0,75 ton.

02 Slapfordon med en hogsta vikt som dverstiger 0,75 ton men inte dverstiger
3,5 ton.

03 Slapfordon med en hogsta vikt som dverstiger 3,5 ton men inte 10 ton.

04 Slapfordon med en hdgsta vikt som dverstiger 10 ton.

Egen sammanstélining utifran férordning (EU) 2018/858.

Kategori M omfattar personbilar. For en personbil 1 kategori M1
giller inte ndgon viktbegrinsning, den far alltsd viga mer idn 3,5 ton.
Antalet sittplatser fir dock inte vara fler dn 8tta (utdver forar-
platsen).”* Om personbilen har en hégre totalvikt dn 3,5 ton krivs
en hogre behorighet dn B, det vill siga minst behorighet C1, for att
fa kora den. Campingbilar och husbilar tillhér kategori M enligt
forordning (EU) 2018/858. Enligt fjirde korkortsdirektivet® avses
med campingbil ett fordon avsett {6r sirskilda indamail 1 kategori M
enligt artikel 4 1 forordning (EU) 2018/858 och punkt 5.1 1 bilaga I
till samma férordning.

Kategori N omfattar lastbilar. En litt lastbil registreras i kategori
N1 och far koras pd korkort med behorighet B. For en tung lastbil
som har registrerats 1 kategori N2, det vill siga med en hogsta vikt
som Overstiger 3,5 ton, krivs minst behorighet C1. Att en lastbil
registreras 1 kategori N2 medfor att vissa andra regler ska tillimpas,
exempelvis bestimmelser om kér- och vilotider och om hastighets-
begrinsande anordningar, se nedan avsnitt 3.7.

32 § lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.
% Artikel 2.13 i direktiv (EU) 2025/2205.
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3.2.2  Sarskilt om kategorisering av campingbilar och husbilar

Campingbilar och husbilar tillhér kategori M enligt férordning
(EU) 2018/858. I Sverige har man valt att ta fram en nationell defini-
tion for dessa fordon, ”personbil klass II”, som inférts 1 lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner den 1 maj 2006. Innan dess
registrerades husbilar, vilket ir det begrepp som brukar anvindas 1
Sverige, utifrin hur de hade godkints. Husbilar med ett EG-typ-
godkinnande registrerades som personbilar (M1) medan husbilar
som godkints vid en registreringsbesiktning (ett nationellt
forfarande) 1 stillet registrerades som lastbilar.® Den tidigare
hanteringen medforde att identiska fordon registrerades antingen
som personbilar eller som lastbilar. Regeringen ansig att denna
ordning var olimplig ur principiell synpunkt, bland annat kunde det
leda till att fordonsskatten blev olika hog for 1 évrigt identiska
fordon. Det avgorande var pa vilket sitt husbilen hade registrerats.

Andringen i lagen om vigtrafikdefinitioner innebar att husbilar
forsedda med hogst atta sittplatser utdver forarplatsen definitions-
missigt kom att utgora personbilar. Det skedde en uppdelning i tvd
klasser: personbil klass I och personbil klass I Personbil klass II
omfattar numera campingbilar/husbilar medan évriga personbilar
ingdr i klass I. Enligt 6vergingsbestimmelserna ska dock en klassi-
ficering enligt dldre bestimmelser av ett fordon som personbil eller
lastbil fortfarande gilla.”® I vigtrafikregistret finns dirfér fortfarande
campingbilar/husbilar som ir registrerade som lastbilar med
karosserikod 22 (skip med bostadsutrymme). Efter 2006 har dock
endast tre lastbilar med karosserikod 22 tillkommit.” I vig-
trafikregistret finns numera cirka 127 000 husbilar, av dessa ir
omkring 101 000 registrerade som personbil klass IT och 26 000 som
lastbil 1 kategori N.*°

Andringen av personbilsdefinitionen 2006 innebar inte att kraven
for att f8 kora de aktuella husbilarna indrades. Det krivs

%% 1 mitten av januari 2005 fanns 35 556 husbilar registrerade i vigtrafikregistret, endast 587 av
dessa var registrerade som personbilar, vriga som lastbilar. Se prop. 2005/06:65 s. 98 ff.

%7 Angdende den indrade definitionen av husbilar, se prop. 2005/06:65 s. 98 ff.

3% Punkt 2 i 6vergdngsbestimmelserna till lagen (2006:240) om dndring i lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner.

¥ Uppgift frén Transportstyrelsen den 15 juni 2026.

* Uppgift frin Transportstyrelsen den 13 maj 2026. Av de cirka 26 000 campingbilar/husbilar
som ir registrerade i kategori N tillhér cirka 23 500 kategori N1, 2 300 kategori N2 och
200 kategori N3.
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fortfarande* koérkort med behorighet B for att kora en
campingbil/husbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton och kérkort
med minst behorighet C1 {6r att kéra en campingbil/husbil med en
totalvikt som 6verstiger 3,5 ton.

3.3 En svensk forsoksverksamhet

Inom EU pdgdr sedan flera &r ett arbete med att f6rbittra hillbar-
heten inom mobilitet och transporter. Nir det tredje korkorts-
direktivet reviderades 2018 var en av mélsittningarna att bidra till en
minskning av vixthusgasutslippen och forbittra luftkvaliteten
genom att underlitta anvindningen av fordon som drivs med
alternativa brinslen. Anvindningen av fordon som drivs med fossil-
fria drivlinor, sisom batteridrivna elmotorer, kan dock innebira att
fordonen blir tyngre och kriver kérkort med hogre behorigheter,
exempelvis behorighet C1. Om férarna méste ha hogre behorigheter
for att kora fordon som drivs med alternativa brinslen, kan energi-
omstillningen himmas. Detta blir sirskilt pdtagligt d& branschen
lider brist pd yrkesforare. For att motverka att energiomstillningen
skulle forsvéras, infordes 1 tredje korkortsdirektivet en bestimmelse
om dkade tillitna fordonsvikter fér godstransporter pd B-korkortet.
Omstillningen av den europeiska fordonsflottan skulle underlittas,
framfor allt nir det giller litta lastbilar. Medlemsstaterna fick genom
bestimmelsen* en méjlighet att pd eget territorium tillita att den
som har haft kérkort med behorighet B 1 minst tva &r fir framfora
fordon med en tilliten totalvikt som &verstiger 3,5 ton men inte
4,25 ton under férutsittning att fordonet uppfyller vissa villkor.
Fordonet ska drivas med alternativa brinslen enligt artikel 2 i rddets
direktiv 96/53/EG™* och transportera gods. Slipvagn tilldts inte. Den
vikt som 6verstiger 3,5 ton ska uteslutande bero pd framdrivnings-
systemets extra vikt i férhillande till framdrivningssystemet hos ett
fordon av samma storlek som ir utrustat med en konventionell

* Forutom 1 de fall dir 6vergingsbestimmelser kan tillimpas, se avsnitt 3.1.

# Artikel 6.4 ¢ i Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2018/645 om indring av
direktiv 2003/59/EG om grundliggande kompetens och fortbildning fér forare av vissa
vigfordon f6r gods- eller persontransport och direktiv 2006/126/EG om kérkort.

# Radets direktiv 96/53/EG om stérsta tillitna dimensioner i nationell och internationell
trafik och hogsta tillitna vikter i internationell trafik f6r vissa vigfordon som framférs inom
gemenskapen.

87



Rétt att kora tyngre alternativt drivna fordon pa behérigheterna B och BE Ds 2026:20

forbrinningsmotor med gnisttindning eller kompressionstindning.
Lastkapaciteten fir inte vara storre dn for ett sidant fordon.

Regeringen gav Transportstyrelsen i uppdrag att utreda férutsitt-
ningarna fér att inféra den nya bestimmelsen 1 kérkortsdirektivet i
svensk ritt.* Transportstyrelsen bedémde att undantaget inte skulle
vara mojligt att infoéra utan att villkoren fér undantaget enligt
direktivet samtidigt inférs.” Den stora variationen av fordon gér det
svart att faststilla hur en jimforelse av vikt 1 forhillande till fram-
drivningssystem ska goras 1 teorin. Det blir dnnu svirare att gora
jimforelsen 1 praktiken, bdde fér forare som framfér fordonen och
for poliser som kontrollerar om férutsittningarna f6r undantags-
mojligheten ir uppfyllda. Transportstyrelsen ansig att det inte var
limpligt att inféra bestimmelser dir efterlevnaden inte kan
kontrolleras och évertridelser beivras. Lagen behover vara sd precist
och bestimt utformad att den kan férstds av dem som ska tillimpa
den. Myndigheten sdg dven andra faktorer som skulle urholka
forutsittningarna for att tgirden skulle bli effektiv. Aven i flera
andra EU-medlemsstater har man sett praktiska problem med att
tillimpa undantagsmojligheten; detta d3 det dr nistan omojligt att
gora en jimforelse mellan fordon med olika framdrivningssystem
och deras lastkapacitet. Fordonets registreringsbevis innehiller inte
ndgon uppgift om framdrivningssystemets vikt. Det kan vidare vara
s& att fordonet endast finns i en eldriven modell, 1 s3 fall finns inget
fordon att jimféra med.

Nir EU-kommissionen i mars 2023 presenterade forslaget till ett
fjirde korkortsdirektiv innehdll det en ny version av undantaget som
inte skulle vara forenat samma kontrollproblem. Regeringen gav i
juni samma 4r Transportstyrelsen 1 uppdrag att utforma en forsoks-
verksamhet for att 6ka omstillningstakten hos transportsektorn.*
Forsoksverksamheten var tinkt att kunna tjina som en brygga till
dess att det omarbetade korkortsdirektivet skulle vara firdig-
forhandlat och genomférandet av direktivet 1 svensk ritt kunna
paborjas. Transportstyrelsen redovisade uppdraget” och limnade di
ett forslag till f6rordning om férséksverksamhet och om dndringar
1 den nationella kér- och vilotidsférordningen.

“ Dnr. 12020/03231.

* Transportstyrelsen (2021).
“ Dnr. 1L12023/02684.

# Transportstyrelsen (2024).
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Regeringen gick vidare med Transportstyrelsens forslag. Sedan
den 1 juli 2024 bedrivs en forsoksverksamhet genom férordningen
(2024:458) om forarbehorighet 1 férsdksverksamhet med att kora
tung lastbil med alternativa brinslen. Forordningen upphér enligt
sin lydelse att gilla vid utgdngen av 2029. Syftet med forsoks-
verksamheten ir att lindra bristen pd foérare med behérighet C och
skynda pid den grona omstillningen av transportsektorn.
Transportstyrelsen ges méjlighet att utfirda tillstdnd till juridiska
personer. En forare hos en tillstdndshavare kan sedan, pd sitt korkort
med behorighet B, under vissa forutsittningar {4 kora en tung lastbil
utan tillkopplad slipvagn. Privatpersoner och enskilda firmor kan
inte f& tillstdind. Persontransporter omfattas inte heller av
forsoksverksamheten.

Den som beviljats tillstdnd for férsoksverksamhet ska &rligen
limna en skriftlig utvirdering av férsékets omfattning och resultat
till Transportstyrelsen. Utvirderingen ska limnas in senast den
1 mars for foregdende kalenderdr. Enligt uppgift frin Transport-
styrelsen hade omkring 390 tillstdnd meddelats den 21 maj 2026,
varav 346 innan drsskiftet 2025/26. Transportstyrelsen har inte gjort
ndgon djupare analys av hur férséksverksamheten forl6pt hittills.

Sedan forsoksverksamheten inleddes den 1 juli 2024 har det skett
en Okning av antalet nyregistrerade eldrivna tunga lastbilar 1
segmentet 3,5-4,25 ton. Antalet nyregistreringar av sidana fordon
har uppgatt till 7 (2022), 4 (2023), 97 (2024) och 612 (2025). Under
det forsta halviret 2026 har 319 eldrivna tunga lastbilar 1 segmentet
3,5-4,25 ton registrerats. Trafikanalys uppskattar antalet nyregistre-
ringar framéver till omkring 600-700 fordon per &r. Det ir nistan
bara elfordon som registreras i viktsegmentet in s linge."

3.4 Okade tillatna totalvikter i fjarde
kérkortsdirektivet

3.4.1 Behdrighet B (artikel 9.2 j)

Utvecklingen f6r att underlitta den gréona omstillningen har fortsatt
genom det fjirde koérkortsdirektivet, bland annat genom de nya
artiklarna 9.2 j och k. Artikel 9.2 j har vissa likheter med méjligheten

* Uppgift frin Trafikanalys den 15 september 2026.
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att tillita tyngre fordon pd behorighet B i det tredje korkorts-
direktivet.” Den nya artikeln ska dock vara littare att tillimpa in sin
foregdngare. Den nya artikeln har dven ett bredare tillimpnings-
omrdde eftersom den inte innehdller nigon begrinsning till gods-
transporter.

Artikel 9.2 j i fjirde korkortsdirektivet anger att ett korkort for
kategori B ska tvd ir efter det forsta utfirdandet dven vara giltigt for
framférande av motorfordon, inklusive motordrivna utrycknings-
fordon som anvinds foér att uppritthdlla allmin sikerhet och
ordning, inbegripet genom att tillhandahilla omedelbar assistans vid
naturkatastrofer eller nédsituationer orsakade av minniskan,
diribland polisfordon, ambulanser, civilskydds- och riddnings-
fordon eller brandkirsfordon, som helt eller delvis drivs med
alternativa brinslen enligt definitionen 1 artikel 2 1 direktiv 96/53/EG
och som har godkints enligt férordning (EU) 2018/858°°, med en
tilliten totalvikt som éverstiger 3,5 ton men inte dverstiger 4,25 ton.
Det ges dven ritt att koppla pd ett litt slipfordon, kategori O1, det
vill siga med en hogsta vikt som inte dverstiger 750 kg.”' Ekipaget
kan di komma att ha en totalvikt av 5 ton. Campingbilar ska, enligt
ordalydelsen i artikel 9.2 j, ”inte omfattas av den dverensstimmelse
som avses i denna punkt”.”> Direktivets formulering innebir att ett
tvddrigt innehav av koérkort med behdrighet B inte medfor
behorighet att framféra helt eller delvis alternative drivna
campingbilar/husbilar med en hdgre totalvikt dn 3,5 ton.

3.4.2 Behdrighet BE (artikel 9.2 k)

Det fjirde korkortsdirektivet innehdller dven en nyhet vad avser
korkort for kategori BE och vilka fordonskombinationer som tilldts
framféras med denna behorighet. Enligt artikel 9.2 k ska ett korkort
for kategori BE tvd ar efter det f6rsta utfirdandet dven vara giltigt

# Artikel 6.4 ¢ i Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/126/EG om kérkort (omarbet-
ning); se avsnitt 3.3 om genomfdrandet av denna artikel i Sverige.

>° Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2018/858 om godkinnande av och mark-
nadskontroll 6ver motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som ir avsedda fér sddana fordon, om dndring av férordningarna
(EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphivande av direktiv 2007/46/EG.

3 Detta framgdr av artikel 6.1 c ii forsta stycket andra strecksatsen i direktiv (EU) 2025/2205.
>2 Enligt artikel 2.13 i direktiv (EU) 2025/2205 ir en campingbil ett fordon avsett fér sirskilda
indamadl i kategori M enligt artikel 4 i férordning (EU) 2018/858 och punkt 5.1 1 bilaga I till
samma férordning.
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for framférande av en kombination med ett motorfordon som helt
eller delvis drivs med alternativa brinslen och som godkints enligt
férordning (EU) 2018/858, med en tilldten totalvikt som &verstiger
3,5 ton men inte Overstiger 4,25 ton, som ett dragfordon och ett
slipfordon eller en phingsvagn i viktkategori O1 eller O2. Aven hir
krivs alltsd ett tvddrigt innehav och att motorfordonet helt eller
delvis drivs med alternativa brinslen. Till skillnad frin artikel 9.2 j
omfattas dven campingbilar/husbilar av denna bestimmelse. Ett
tvadrigt innehav av ett korkort med behoérighet BE ger alltsd behorig-
het att kora helt eller delvis alternativt drivna campingbilar/husbilar
med en totalvikt som 6verstiger 3,5 men inte 4,25 ton.

Den nya mojligheten att nyttja behorighet BE skiljer sig frin
dagens behorighet BE pd s sitt att dragfordonet, helt eller delvis
drivet med alternativa brinslen, fir ha en totalvikt av 4,25 ton 1 stillet
for 3,5 ton. Den hogsta sammanlagda totalvikten hos slipfordonen,
det vill siga 3,5 ton,” ir dock densamma i bigge fallen. Totalvikten
hos en fordonskombination enligt artikel 9.2 k far alltsd uppga till
7,75 ton 1 stillet for 7 ton. Kravet pd ett tvddrigt innehav av
behorighet BE innebir att dven om kérkortshavaren haft behérighet
B under tv3 &r och dirfor far kora ett motorfordon med en totalvikt
av 4,25 ton,™ s3 krivs ett tvidrigt innehav av behorighet BE fér att
ett tungt slipfordon™ ska fi kopplas till detta dragfordon.

3.5 Maojligheterna att anvanda behérigheterna B och
BE for tyngre fordon ska inféras

3.5.1 Artiklar som omfattas av delredovisningen

Utredningens bedomning

Mojligheterna att anvinda behorigheterna B och BE enligt
artikel 9.2 j och k i fjirde korkortsdirektivet ska ingd 1 delredovis-
ningen av uppdraget.

% Fordonskategori O2 enligt artikel 4.1 c i férordning (EU) 2018/858.
3 P4 grund av artikel 9.2 j i direktiv (EU) 2025/2205.
> Fordonskategori O2 enligt artikel 4.1 ¢ i forordning (EU) 2018/858.
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Mojligheterna att anvinda behorighet B pd det sitt som
framgar av artikel 6.1 c ii fjirde stycket 1 direktivet ska tas upp
forst i samband med slutredovisningen av uppdraget.

Skilen for utredningens beddmning

Artikel 9.2 j och k i fjirde korkortsdirektivet ska tillimpas frin och
med den 26 november 2027.> Fjirde korkortsdirektivet innehiller
dven en mojlighet f6r medlemsstaterna att tillita anvindning av
koérkort med behorighet B f6r vissa tyngre alternativt drivna
fordonskombinationer, samt fér tyngre campingbilar och
utryckningsfordon oberoende av drivkilla. Dessa mojligheter
framgdr av artikel 6.1 c i fjirde stycket i direktivet. De bestimmelser
som genomfor denna artikel fir dock tillimpas forst frin och med
den 26 november 2029.”

I artikel 9.2 j gérs en hinvisning till artikel 6.1 ¢ i1 nir det giller
fordonskombinationer dir dragfordonet, som helt eller delvis drivs
med alternativa brinslen, kopplas till ett slipfordon vars hogsta vikt
overstiger 750 kg. Artikel 6.1 ¢ ii f8r som angetts inte borja tillimpas
fére den 26 november 2029 och ingdr dirfor inte 1 delredovisningen.
Det innebir att forslag pa hur artikel 9.2 j ska genomféras i friga om
kombinationer med tyngre slipfordon kommer att limnas férst vid
slutredovisningen av uppdraget. Detsamma giller de andra méjlig-
heterna att anvinda behorighet B enligt artikel 6.1 c ii fjirde stycket.

3.5.2 Okade mojligheter att anvinda behérigheterna B och
BE

Utredningens forslag

Behorighet B ska ge ritt att framfoéra personbil, férutom
campingbil, med en totalvikt som 6verstiger 3,5 men inte 4,25 ton
och som helt eller delvis drivs med ett alternativt brinsle. Till en
sddan bil ska ett litt slipfordon {8 kopplas. Behorighet B ska dven

% Artikel 29.2 i direktiv (EU) 2025/2205.
%7 Artikel 29.1 i direktiv (EU) 2025/2205.
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ge ritt att framfora tung lastbil, med en totalvikt av hogst
4,25 ton och som helt eller delvis drivs med ett alternativt brinsle.
Till en sddan bil ska ett litt slipfordon fi kopplas.

Den 6kade méjligheten att anvinda behorighet B giller under
forutsittning att foraren har ett gillande korkort utfirdat av en
stat inom EES med behorigheten B, och att foraren har haft
korkort med behérigheten B under minst tv4 ar.

Behorighet BE ska ge ritt att framféra bil som omfattas av
behorighet B, med en totalvikt som &verstiger 3,5 men inte
4,25 ton och som helt eller delvis drivs med ett alternativt brinsle,
samt ett eller flera slipfordon som ir kopplade till en sddan bil,
om slipfordonens sammanlagda totalvikt inte &verstiger 3,5 ton.

Den o6kade mojligheten att anvinda behérighet BE giller
under forutsittning att foraren har ett gillande kérkort utfirdat
av en stat inom EES med behéorigheten BE, och att féraren har
haft kérkort med behorigheten BE under minst tv4 &r.

En definition av campingbil ska inféras i kérkortslagen. Med
campingbil ska avses en personbil klass II.

En definition av alternativa brinslen ska inféras i lagen om
vigtrafikdefinitioner.

Utredningens beddmning

Det finns inte skil att inféra bestimmelser om 6vningskorning
for ate fi kora tyngre fordon och fordonskombinationer pd
kérkort med behorigheten B eller BE.

Skilen for utredningens forslag och beddmning
Fordon och fordonskombinationer som omfattas

Artikel 9.2 j och k 1 fjirde korkortsdirektivet ger nya mojligheter att
framféra fordon och fordonskombinationer pd korkort med
behérigheterna B och BE. En forutsittning fér att i nyttja de nya
mojligheterna idr att motorfordonen ir godkinda enligt férordning
(EU) 2018/858. Hinvisningen till EU-férordningen ir dynamisk,
vilket innebir att en indring 1 férordningen, exempelvis avseende
kategoriseringen av fordon, ocksd pdverkar innehdllet 1 artikel 9.2 j
och k i direktivet. Det ir alltsd EU-férordningen som blir styrande
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for innehdllet 1 artikel 9.2 j och k. De bilar som omfattas av de nya
mojligheterna har en totalvikt som 6verstiger 3,5 ton men inte
4,25 ton och ska helt eller delvis drivas med alternativa brinslen.
Fordonen ska vidare vara konstruerade och tillverkade for att ta
hogst dtta passagerare utdver foraren.” Aktuella fordonskategorier
enligt artikel 9.2 j och k ir f6ljaktligen kategori M1 och N2, det vill
siga personbilar och tunga lastbilar.”® Totalvikten fér de tunga
lastbilarna i kategori N2 ligger 1 den nedre delen av det tillitna
viktspannet fér fordonskategorin (se avsnitt 3.2.1). Campingbilar
omfattas inte av mojligheten enligt artikel 9.2 j.

Till de motorfordon som omfattas av artikel 9.2 j ska ett litt
slipfordon kunna kopplas utan krav pd hoégre behérighet in
behorighet B.* En fordonskombination enligt artikel 9.2 j far allts3
framforas pd ett korkort med behérighet B om slipfordonets total-
vikt inte dverstiger 750 kg. Till de motorfordon som omfattas av
artikel 9.2 k*' ska ett eller flera slipfordon kunna kopplas. Det finns
inte nigon begrinsning till litta slipfordon, slipfordonens samman-
lagda totalvikt fir dock inte overstiga 3,5 ton. Det blir alltsd, pd
samma sitt som fér dagens behorighet BE, tilldtet att framfora
tyngre fordonskombinationer med tilligget att dragfordonet fir ha
en totalvikt pd hogst 4,25 ton.

De motorfordon som omfattas ska vara godkinda enligt
férordning (EU) 2018/858. I vigtrafikregistret finns fér nirvarande
1 126 personbilar och lastbilar med en totalvikt som 6verstiger 3,5
men inte 4,25 ton som drivs med alternativa drivmedel.®? Endast tvi
av dessa fordon godkindes fore den 1 september 2020 di EU-
forordningen bérjade tillimpas.

¥ Det framgir av artikel 6.1 c ii férsta strecksatsen i direktiv (EU) 2025/2205, som handlar
om kérkortskategori B.

% Definitionerna av personbil och tung lastbil framgdr av 2 § lagen (2001:559) om vigtrafik-
definitioner.

¢ Det framgar av artikel 6.1 c ii andra strecksatsen i direktiv (EU) 2025/2205, som det hinvisas
till i artikel 9.2 j.

¢! Artikel 9.2 k omfattar, till skillnad frin artikel 9.2 j, dven campingbilar (husbilar).

62 Uppgift frin Transportstyrelsen den 21 september 2026.
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Tyngre fordon jimfort med nuvarande bestimmelser om bebirigheter

De fordon som omfattas av den nya méjligheten i artikel 9.2 j kriver
inormalfallet att féraren har ett kérkort med minst behorighet C1.%
Det kan exempelvis handla om firdtjinstfordon helt eller delvis
drivna av alternativa brinslen, som ir forsedda med rullstolslift eller
annan tung utrustning med f6ljden att totalvikten verstiger 3,5 ton.

De fordonskombinationer som omfattas av den nya méjligheten
1 artikel 9.2 k kriver 1 normalfallet kérkort med minst behérighet
C1E.** En forare som vill nyttja mojligheten i artikel 9.2 k har till
foljd av dagens krav for behorighet BE redan avlagt ett godkint
forarprov (kunskapsprov och kérprov) avseende fordonskombi-
nationer med en totalvikt av 7 ton. Den nya méjligheten innebir att
dragfordonet fir ha en 750 kg hégre totalvikt efter tvd drs innehav
av behorigheten.

En definition av campingbil ska inféras i korkortslagen

Aven om husbil ir det begrepp som vanligen anvinds i Sverige, ir
utredningens  bedémning att korkortsdirektivets  begrepps-
anvindning bor f6ljas vid genomférandet 1 svensk ritt. I direktivet
anvinds begreppet campingbil. En campingbil ir enligt artikel 2.13
ett fordon avsett for sirskilda indamal 1 kategori M enligt artikel 4 1
férordning (EU) 2018/858 och punkt 5.1 1 bilaga I till samma
forordning. Kérkortsdirektivets definition av campingbil &verens-
stimmer 1 stort med definitionen av personbil klass IT 1 2 § lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner. Direktivets definition avser
hela kategori M (det vill siga M1, M2 och M3) och innebir att det
inte finns nigon begrinsning av antalet tillitna sittplatser. Artikel
9.2 j och k behandlar diremot kérkort f6r kategorierna B och BE.
Det innebir att det f6r dessa korkortskategorier inte ir tilldtet att
framfora fordon med fler 4n 3tta sittplatser utdver forarplatsen.®

% Observera att den som har tagit kérkort med behorighet B fore den 1 juli 1996 fir kéra
personbil, exempelvis husbil, oavsett totalvikt. Detta framgir av punkt 7 i 6vergdngs—
bestimmelserna till korkortslagen (1998:488). Behorigheten fir inte ha varit dterkallad.
 Observera att den som har tagit kérkort med behérighet BE fore den 19 januari 2013
behiller sin ritt att koppla p4 slipfordon utan nigon begrinsning av totalvikten. Detta framgir
av punkt 3 i 6vergingsbestimmelserna till lagen (2012:876) om 4ndring i lagen (2011:1580)
om indring 1 kérkortslagen (1998:488). Behorigheten fir inte ha varit dterkallad.

 Det framgir av artikel 6.1 c ii férsta strecksatsen i direktiv (EU) 2025/2205, som handlar
om kérkortskategori B.
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Det ir alltsd 1 praktiken bara fordonskategori M1 som tilldts vid
behorighet B. For att {8 kora en buss (fordonskategori M2 eller M3)
krivs korkort med minst behérighet D1. De campingbilar som
omfattas av artikel 9.2 k méste dirfor, enligt utredningens mening,
vara sidana personbilar som tillhér fordonskategori M1. Det innebir
att campingbilar 1 koérkortslagens mening ir synonymt med
personbil klass IT enligt lagen om vigtrafikdefinitioner. En sidan
definition  bér  dirfér  inféras 1 korkortslagen.  De
campingbilar/husbilar som ir registrerade 1 vigtrafikregistret som
lastbilar med karosserikod 22 (fordonskategori N) kan dirfor inte
ses som campingbilar 1 korkortslagens (och kérkortsdirektivets)
mening,.

En definition av alternativa brinslen ska inféras i lagen om
vdgtrafikdefinitioner

De motorfordon som omfattas av artikel 9.2 j och k méste helt eller
delvis drivas med alternativa brinslen. Av ridets direktiv 96/53/EG*
framgdr vad som utgdr alternativa brinslen. En motsvarande
definition har férts in 1 forordningen (2001:651) om vigtrafik-
definitioner. Av 2 § den nimnda férordningen framgir att med
alternativa brinslen avses brinslen eller kraftkillor som, 4tminstone
delvis, fungerar som ersittning for fossila oljekillor for energi-
férsérjning tll transport och som kan bidra till en utfasning av
fossila brinslen och en férbittrad miljoprestanda inom transport-
sektorn, och som utgérs av elektricitet som férbrukas i alla typer av
elektriska fordon, vite, naturgas, inklusive biometan, 1 gasform
(komprimerad naturgas — CNG) och flytande form (flytande
naturgas — LNG), gasol (LPG), eller mekanisk energi frin fordons-
baserad lagring/fordonsbaserade killor, inklusive spillvirme.

Eftersom det ur ett lagtekniskt perspektiv inte dr limpligt att i en
forfattning (bdr: lag) hinvisa till en férfattning pd ligre nivd (hdr:
forordning), bor en definition av alternativa brinslen inféras i lagen
om vigtrafikdefinitioner och motsvarande definition i férordningen
om vigtrafikdefinitioner utgs.

% Artikel 2 i rddets direktiv 96/53/EG om storsta tillitna dimensioner i nationell och interna-
tionell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik f6r vissa vigfordon som framfors
inom gemenskapen.
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Krav pd tvddrigt innebav av behérigheterna B och BE

En férutsittning for att kunna anvinda sin kérkortsbehorighet for
att kora fordon med en hogre totalvikt ir att kérkortshavaren har
innehaft sin respektive behérighet under dtminstone tvd r. For en
kérkortshavare med behorighet BE krivs alltsd ett tvadrigt innehav
av den behorigheten for att fi framfora ett dragfordon med en
totalvikt av hégst 4,25 ton i kombination med ett tungt slipfordon.”’
Jimfort med hittillsvarande bestimmelser om utékad behorighet B
och behorighet BE ska det inte krivas ytterligare korprov eller
utbildning.

Genom kravet pd ett tvadrigt innehav sikerstills att féraren har
en viss erfarenhet av att framféra fordonen och fordonskombina-
tionerna. Erfarenheten kan dock variera eftersom det inte stills
nigra krav pd i vilken omfattning féraren faktiskt har anvint sin
behorighet under de tva dren. Eftersom fjirde korkortsdirektivet
inte uppstiller ngot krav pd faktiskt nyttjande, bér inte heller
eventuella avbrott 1 innehavet pdverka méjligheterna att kora tyngre
fordon pd behorigheterna. Tidpunkten fér innehavet ska dirfor
riknas frin och med det datum som behorigheten utfirdades for
forsta gingen. Korkortet kan ha varit 8terkallat efter det datumert,
det avgorande ir vilket datum som anges pd korkortet som dag for
utfirdande av behérigheten.

Troligtvis inget behov av Gvningskérning

Aven om ritten att kora tyngre alternativt drivna fordon p kérkort
med behérigheterna B och BE intrider automatiskt efter tvd &rs
innehav, finns det sannolikt kérkortshavare som girna skulle lira sig
mer om hur man framfér tyngre fordon pd ett sikert sitt. Man kan
dirfoér 6verviga om det bor finnas mojligheter till 6vningskérning,
bide privat och i trafikskola.

Om det finns behov av bestimmelser om 6vningskérning,
behéver man ta stillning till om det, 1 enlighet med vad som framgar
av 4 kap. 1 § korkortslagen, ska krivas korkortstillstind for sddan
ovningskérning. Bestimmelsen om korkortstillstind har tillkommit
bland annat for att vissa olimpliga personer annars kan komma att
f4 ovningskora trots att de kan betraktas som farliga ur trafik-

¢ Fordonskategori O2 enligt artikel 4.1 ¢ i forordning (EU) 2018/858.
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sikerhetssynpunkt.®® Ett sitt att hantera frigan om 6vningskérning
med tyngre helt eller delvis alternativt drivna fordon skulle kunna
vara att inte kriva korkortstillstdnd. T dag krivs som huvudregel
korkortstillstdnd fo6r 6vningskérning med bil. Till ansékan om
korkortstillstdnd fér behorigheten B eller BE ska fogas en hilso-
deklaration och ett intyg om synprévning. Fér 6vningskérning med
fordon som kriver hogre behorighet in behorigheten B eller BE, det
vill siga minst behérigheten C1, krivs dterigen ett kdrkortstillstind.
For de hogre behorigheterna ska ett likarintyg enligt faststilld
blankett fogas till ansékan om korkortstillstind.®” Detta d& det stills
hogre medicinska krav pi den som har koérkort med hogre
behorigheter. Nir det giller 6vningskorning med fordon for vilka
det krivs utékad behorighet B eller med manuellt vixlade fordon dir
forarens korkort dr begrinsat till fordon med automatisk vixellida,
uppstills inte krav pd korkortstillstind.”” Man skulle kunna
argumentera for att den som vill kora tyngre helt eller delvis
alternativt drivna fordon pd kérkort med behérigheten B eller BE
redan tidigare, 1 samband med ansékan om korkortstillstdnd, provats
limplig bide med hinsyn till de personliga och medicinska
forhdllandena och att korkortstillstdnd dirfor inte skulle krivas for
dvningskérning med de tyngre fordonen.”!

Om en méjlighet till 3vningskérning med tyngre helt eller delvis
alternativt drivna fordon ska inféras, behéver man, férutom frigan
om korkortstillstdnd, ta stillning till vem som ska ha ritt att vara
handledare vid 6vningskoérningen och om 6vningskoérningen ska
kunna ske bide privat och vid trafikskola. Om bestimmelserna ska
likna befintlig reglering om 6vningskérning, bor den som har
uppsikt under évningskorningen, det vill siga handledaren, anses
som férare.”” Eftersom den som &vningskor 1 dessa fall redan har
korkort med behorigheten B eller BE skulle det kunna uppfattas som
mirkligt om handledaren skulle ansvara fér 6vningskérningen.
Korkortshavaren har dock inte ritt att kéra de tyngre fordonen med
stdd av sin behorighet innan kravet pd tv8drigt innehav dr uppfyllt.

¢ Prop. 1997/98:124 s. 35 ff.

% 3 kap. 1 § kérkortsférordningen (1998:980).

7% 4 kap. 1 § andra stycket kérkortslagen (1998:488).

7! Jim{or med resonemang i férarbetena om att inte inféra krav pd kérkortstillstind nir man
har en behorighet som utan nigot medicinskt skil har villkorats till att avse automatvixlat
fordon, och 6vningskérningen ska ske med ett manuellt vixlat fordon for vilket samma
behorighet krivs, se prop. 2002/03:55 s. 26.

72 4 kap. kérkortsforordningen (1998:980).
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Ett alternativ skulle kunna vara att hinvisa korkortshavare till
trafikskola for privatlektioner nir kravet pd tvadrigt innehav ir
uppfyllt. Dir skulle korkortshavare, visserligen under uppsikt av
trafiklirare men pd eget ansvar, kunna lira sig mer om hur man pd
ett sikert sitt kan kora de tyngre fordonen.

Utredningen beddmer att inférandet av de nya bestimmelserna i
korkortslagen inte medfér behov av att sirskilt reglera dvnings-
kérning med tyngre fordon inom samma fordonskategori. Det bor
vara tillrickligt att de kérkortshavare som kinner sig osikra vinder
sig till trafikskola f6r kérlektioner nir kravet pd tvadrigt innehav av
behorighet har uppfyllts.

Korkortet ska vara utfirdat inom EES

Inom EU-ritten finns en princip om omsesidigt erkinnande av
kérkort som giller i samtliga stater som ir anslutna till EU och EES”
(nedan gemensamt hinvisade till som medlemsstaterna). Principen
om Omsesidigt erkinnande kommer till uttryck i artikel 3.6 1 fjirde
korkortsdirektivet och framgir dven av tidigare korkortsdirektiv.
Krav och forutsittningar for att fi ett korkort utfirdat varierar
mellan olika medlemsstater. Samtliga medlemsstater miste dock
uppfylla kérkortsdirektivets minimikrav vid utfirdande av kérkort
efter férarprov. Syftet med gemensamma regler dr bland annat att
sikerstilla en god kvalitet pd de forare som fir korkort, vilket i
forlingningen bidrar till att uppritthilla en god trafiksikerhet.

For att kunna nyttja de nya mojligheterna att anvinda sina
korkortsbehorigheter, anser utredningen att korkortet méste vara
utfirdat 1 Sverige eller i en annan stat inom EES (ett utlindskt EES-
korkort). Ett utlindskt EES-korkort giller 1 Sverige enligt sitt
innehdll.” De nya mojligheterna giller alltsd dven om ett tredjelands-
korkort ligger till grund fér EES-korkortet. I 6vrigt bedomer
utredningen att det i dagsliget inte finns skil att 1ita kérkortshavare
utan EES-kérkort, men med tredjelandskorkort, anvinda behérig-
heterna pd det sitt som de nya bestimmelserna medger. Det gir inte
att sikerstilla att tredjelandskorkort uppfyller korkortsdirektivets
minimikrav pd samma sitt som EES-kérkort (inklusive EES-kérkort

73 Europeiska ekonomiska samarbetsomridet.
76 kap. 1 § korkortslagen (1998:488).
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som grundas pi ett tredjelandskérkort). Om en kérkortshavare med
ett tredjelandskorkort har folkbokférts 1 Sverige giller korkortet
under som lingst ett &r efter folkbokféringen, direfter behover det
bytas ut mot ett EES-kérkort. Om utbyte tillits kan kérkorts-
havaren anvinda behorigheterna pd det sitt som de nya bestimmel-
serna i korkortslagen medger. Tvaarsperioden ska i s& fall beriknas
frdn och med det datum behorigheten for forsta gingen utfirdades i
det tredje landet. Detta datum framgar av EES-korkortet.

3.5.3  Kontrollmajligheter

De nya bestimmelserna innebir ocksg att behériga myndigheter pd
ett enkelt sitt méste kunna kontrollera att villkoren for att i kora
de tyngre fordonen ir uppfyllda. Utgdngspunkten ir att en kontroll
av ett EES-korkort som har utfirdats i Sverige ska kunna ske genom
en slagning mot vigtrafikregistret.”” For férare med ett utlindskt
EES-korkort och férare som framfor fordon som ér registrerade 1 ett
annat land behéver motsvarande kontroller kunna ske. Uppgifter
om fordon som ir registrerade 1 Sverige framgir av vigtrafik-
registret. Vigtrafikregistret innehdller bland annat uppgifter om
vilket drivmedel fordonet drivs med, fordonskategori och totalvikt.
Vid fird med ett registrerat fordon i internationell vigtrafik i Sverige
giller krav pd foraren att medfora registreringsbevis dir de nimnda
uppgifterna framgdr. Undantag giller {6r fordon som ir registrerade
1 Danmark, Norge eller Finland.”

Foérutom att gora kontroller via vigtrafikregistret eller registre-
ringsbevis, kan behoriga myndigheter gora en kontroll av det fysiska
korkortet. Uppgifter om vid vilken tidpunkt en behérighet har
utfirdats, framgdr av ett korkort som ir utfirdat i en stat inom EES.
Detta giller dven for tredjelandskérkort som har bytts ut mot EES-
koérkort. Datumet for det forsta utfirdandet av behorigheten
framgdr pd baksidan av kérkortet, punkt 10. En férare med ett EES-
korkort, som har haft sin behérighet under minst tva ar, behover
alltsd inte vidta ndgra ytterligare dtgirder for att f8 kora helt eller
delvis alternativt drivna tyngre fordon i enlighet med de nya
bestimmelserna 1 kérkortslagen.

7> Av Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rdd (TSFS 2009:59) om fordonsuppgifter
1 vigtrafikregistret framgir vilka uppgifter som ska féras in 1 registret.
76 Se 2 kap. 14 och 17 §§ forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvindning.
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3.6 Taxiverksamhet

Utredningens beddmning

Det foreligger inte ndgot behov av dndringar i taxitrafiklagen eller
férordningen om vilotider vid vissa vigtransporter inom landet
med anledning av de nya bestimmelserna 1 kérkortslagen.

Taxitrafik ska fortsittningsvis fa bedrivas med personbilar och
litta lastbilar.

Skilen f6r utredningens bedémning

Taxitrafik dr trafik som bedrivs yrkesmissigt med personbil eller litt
lastbil och som innebir att fordon och férare mot betalning stills till
allminhetens férfogande for transport av personer. Taxitrafik fir
alltsi endast bedrivas med personbilar eller litta lastbilar.”” En
personbil kan ha en totalvikt som &verstiger 3,5 ton,” men i s3 fall
krivs enligt hittillsvarande bestimmelser kérkort med minst
behorighet C1. En litt lastbil fir diremot inte ha en hogre totalvikt
in 3,5 ton. For en tung lastbil, som alltsd har en totalvikt som éver-
stiger 3,5 ton, krivs kérkort med minst behérighet C1.”
Majoriteten av alla fordon som har anmiilts f6r taxiverksamhet ir
personbilar.” Det finns endast ett fital litta lastbilar som anvinds i
taxitrafik.” Lastbilar ska, per definition, vara avsedda att anvindas
huvudsakligen fér godsbefordran, inte personbefordran.® Eftersom
taxiverksamhet handlar om att yrkesmissigt och mot betalning
transportera personer, inte gods, finns inte skil att indra taxitrafik-

771 kap. 1 § taxitrafiklagen (2012:211).

78 Vad som utgdr en personbil definieras i 2 § lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner, dir
framgdr inte nigon hdgsta totalvikt fér personbil pd motsvarande sitt som for litt lastbil.

7 Observera att den som har tagit korkort med behérighet B fore den 1 juli 1996 fir kora
personbil oavsett totalvikt. Detta framgér av punkt 7 i dvergdngsbestimmelserna till kérkorts-
lagen (1998:488). Behorigheten fir inte ha varit dterkallad. Den som har tagit kérkort med
behorighet BE fére den 19 januari 2013 behéller sin ritt att koppla pé slipfordon utan ndgon
begrinsning av totalvikten. Detta framgdr av punkt 3 i 6vergdngsbestimmelserna till lagen
(2012:876) om indring i lagen (2011:1580) om 4ndring i kérkortslagen. Behérigheten fir inte
ha varit dterkallad.

%0Vid slutet av 2025 var 22 334 personbilar anmilda fér taxiverksamhet (killa: Trafikanalys,
Fordon pa vig 2025, tabell RS4).

81 Enligt uppgift frin Transportstyrelsen var endast 6 litta lastbilar anmilda f6r taxiverksamhet
i slutet av mars 2026.

822 § lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.
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lagen (2012:211) for att tunga lastbilar med en totalvikt av hogst
4,25 ton ska kunna anvindas 1 taxiverksamhet. For personbilar finns
inte angivet nigon hogsta totalvikt for att de ska fi anvindas 1 taxi-
trafik. Det innebir att personbilar omfattas av taxitrafiklagen oavsett
totalvikt.

De nya bestimmelserna 1 korkortslagen innebir att det blir
mojligt att 1 taxitrafik kora vissa personbilar med en totalvikt av
hogst 4,25 ton pd korkort med behorigheten B eller BE. Det krivs i1
sd fall ett tvisrigt innehav av behorigheten. For att beviljas taxiférar-
legitimation giller dock redan i dag, som huvudregel, att personen
har kérkort med behorigheten B sedan minst tva &r eller har kérkort
med behérigheten D.

Sammanfattningsvis bedémer utredningen att det inte foreligger
nigot behov av att dndra taxitrafiklagen. Det foreligger inte heller
behov av dndringar i1 den s3 kallade nationella vilotidsférordningen®,
som giller for transporter med bil i bland annat taxitrafik. Den
nationella vilotidsférordningen kommer dven fortsittningsvis att
tillimpas pd personbilar och litta lastbilar som anvinds 1 taxitrafik.

3.7 Féljdandringar i annan lagstiftning

Utredningens forslag

Foérordningen om férarbehorighet 1 forsoksverksamhet med att
koéra tung lastbil med alternativa brinslen ska upphéra att gilla
den 26 november 2027, det vill siga nir de nya bestimmelserna 1
korkortslagen om okade mojligheter att anvinda behérigheterna
B och BE trider i kraft.

Utredningens beddmning

Det féreligger inte nigot behov av dvergingsbestimmelser vid
upphivandet av forordningen om foérarbehérighet 1 forsoks-
verksamhet med att kora tung lastbil med alternativa brinslen.
Det foreligger inte heller nigot behov av féljdindringar i
annan lagstiftning med anledning av de nya bestimmelserna i

8 Forordningen (1994:1297) om vilotider vid vissa vigtransporter inom landet.
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korkortslagen om ¢kade mojligheter att anvinda behérigheterna
B och BE.

Skilen f6r utredningens forslag och bedomning
Forscksverksambeten ska upphira

Den pigdende férsoksverksamhet som gor det méjligt for juridiska
personer att anvinda forare med behorighet B for att kéra tunga
lastbilar, se avsnitt 3.3, motsvaras delvis av de bestimmelser som
foreslds genomfora artikel 9.2 j 1 fjirde korkortsdirektivet. Forsoks-
verksamheten var tinkt att kunna tjina som en brygga frin artikel
6.4 c i tredje korkortsdirektivet™ till liknande bestimmelser i fjirde
koérkortsdirektivet. Eftersom artikel 6.4 c i tredje korkortsdirektivet
upphér att gilla med verkan frin och med den 26 november 2027%
bor forsdksverksamheten upphéra frin och med samma datum.
Forordningen (2024:458) om forarbehorighet 1 forsoksverksamhet
med att kéra tung lastbil med alternativa brinslen bér dirfér
upphoéra att gilla samtidigt som bestimmelserna som genomfér
artikel 9.2 j och k 1 fjirde korkortsdirektivet trider i kraft och bérjar
tillimpas.

De tillstdnd till férsoksverksamhet som hittills beviljats juridiska
personer giller som lingst till den 31 december 2029. Fér beviljande
av tillstdnd har krivts att de juridiska personerna anlitar eller
anstiller férare med gillande kérkort med behorigheten B och att
behorigheten innehafts i minst tvd &r. Efter att dndringarna i
korkortslagen borjar gilla den 26 november 2027, kan férare fort-
sitta kora tunga lastbilar dir det tidigare krivts tillstdnd. Nir
indringarna i korkortslagen trider 1 kraft fyller tillstdnden dirfor
inte lingre ndgon funktion. Utredningen bedémer dirfér att behov
av overgdngsbestimmelser saknas.

8 Artikel 6.4 ¢ i Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2018/645 om indring av
direktiv 2003/59/EG om grundliggande kompetens och fortbildning f6r férare av vissa vig-
fordon f6r gods- eller persontransport och direktiv 2006/126/EG om kéorkort.

%5 Artikel 30.1 i direktiv (EU) 2025/2205.
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Inga dndringar foreslds i ovrigt

Artikel 9.2 j och k i fjirde korkortsdirektivet foreslds genomféras
genom indringar i1 korkortslagen. I samband med detta kan det dven
overvigas om andra bestimmelser kan behéva dndras. Det giller
exempelvis bestimmelser om tunga lastbilar med en totalvikt av
hogst 4,25 ton, vilka féreslds i koras pd korkort med behorigheten
B eller BE. For tunga lastbilar giller delvis andra regler in for litta
lastbilar och personbilar. Kraven pd att f6lja EU:s regelverk om kor-
och vilotider samt att installera firdskrivare ir exempel pa sidana
regler.” Frin och med den 1 juli 2026 giller EU:s regelverk om kér-
och vilotider dven for internationella transporter av gods och vid
cabotage som utférs med fordon (inklusive slipvagn eller pdhings-
vagn) som har en totalvikt som &verstiger 2,5 ton om transporten
inte omfattas av nigot undantag. Lastbilar med en totalvikt som
overstiger 3,5 ton ska dessutom férses med hastighetsbegrinsande
anordningar.

I samband med att férsoksverksamheten inleddes den 1 juli 2024
gjordes vissa anpassningar av det svenska regelverket. Det inférdes
di ett nationellt undantag frdn EU:s kér- och vilotidsregler i forord-
ningen (2004:865) om kor- och vilotider, samt firdskrivare, m.m.
Till skillnad frén forsoksverksamheten dr undantaget frin EU:s kor-
och vilotidsregler inte tidsbegrinsat. Undantaget innebir att EU-
reglerna inte ska tillimpas pd nationella transporter med fordon som
anvinds f6r godstransporter inom en radie av 100 kilometer frin den
plats dir fordonet ir stationerat. En ytterligare forutsittning ir att
fordonet drivs med hjilp av naturgas, flytande gas eller el och har en
hogsta tilldten vikt, inklusive slip eller pihingsvagn, som inte
overstiger 7,5 ton. Eftersom undantaget innehéller en begrinsning
avseende avstdndet till den plats dir fordonet ir stationerat och vilka
drivkillor som fir anvindas, kan inte alla alternativt drivna fordon
som ingdr 1 férs6ksverksamheten nyttja undantaget.

% Se Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 165/2014 om firdskrivare vid vig-
transporter, om upphivande av ridets férordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid
vigtransporter och om indring av Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr
561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pd vigtransportomridet. Se dven
artiklarna 5-9 1 Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 561/2006 om harmo-
nisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomrddet och om dndring av ridets férord-
ningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphivande av ridets férordning
(EEG) nr 3820/85.
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For nirvarande pdgdr inom EU ett arbete for att underlitta
anvindningen av e-Vans* och den gréna omstillningen. Man ser
bland annat éver regelverken om kor- och vilotider och hastighets-
begrinsande anordningar. En e-Van kan enligt dagens regler pd
grund av sin totalvikt hamna 1 kategori N2 och omfattas av EU:s
krav, medan ett motsvarande fossilt drivet fordon, med en ligre
totalvikt, kan hamna i kategori N1 och dirmed undgi kraven.*
Utredningen bedémer att resultatet av den pigdende dversynen av
EU:s regelverk boér invintas och att det dirfor inte dr limpligt att
inféra nationella sirlgsningar 1 nuliget.

Ett annat exempel pd regler som enbart giller f6r tunga lastbilar
ir regler avseende vilka hastigheter som tillits.” En tung lastbil fir
inte féras med en hogre hastighet dn 80 kilometer 1 timmen férutom
pd motorvigar eller motortrafikleder dir de fir féras med en hastig-
het av hogst 90 kilometer 1 timmen. Litta lastbilar och personbilar
far diremot kora i den hastighet som giller for vigen. De foreslagna
bestimmelserna 1 kérkortslagen kan dirfér medféra vissa mirkliga
konsekvenser nir det giller tillitna hastigheter. Exempelvis fir enligt
utredningens forslag en eldriven firdtjinstbuss 1 taxitrafik
(personbil, M1) med en totalvikt av 3,6 ton framféras 1 den hastighet
som giller for motorvigen. Diremot fir en eldriven tung lastbil
(tung lastbil, N2), ocksd den med en totalvikt av 3,6 ton, féras med
en hastighet av hogst 90 kilometer 1 timmen. De b3da transporterna,
sannolikt utférda inom yrkestrafik, tar dirmed olika ling tid
beroende pd vilken bil som anvinds (fordonskategori M1 eller N2).

Det finns dven andra bestimmelser som sirskilt giller f6r tyngre
fordon. Exempelvis ska periodisk kontrollbesiktning av bilar med en
totalvikt av hogst 3,5 ton ske forsta gdngen senast tre 8r efter den
ménad di bilen forsta gingen togs i bruk. Motsvarande férsta
kontrollbesiktning for bilar med en totalvikt éver 3,5 ton, sisom
tunga lastbilar, ska ske redan ett &r efter den ménad di fordonet
forsta gingen togs i bruk. Aven efterféljande kontrollintervall ir
titare for de tunga lastbilarna.”® Att fordonen ir tyngre kan vidare
innebira att de inte fir kdras inom vissa omrdden. Vigens birighets-
klassificering kan sitta begrinsningar, iven om det inte torde bli

87 S3 kallade electric light commercial vehicles, det vill siga litta nyttofordon som drivs med
elbatterier. Fordonen anvinds alltsd i kommersiellt syfte.

88 »Hogsta tillitna vikt” enligt artikel 2 i férordning (EG) nr 561/2006.

% Se exempelvis 4 kap. trafikforordningen (1998:1276).

% 6 kap. fordonsférordningen (2009:211).
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aktuellt for just fordonen med en hogsta totalvikt av 4,25 ton.”
Genom lokala trafikféreskrifter kan en viss vig eller vigstricka dven
ha sirskilda lokala begrinsningar pi axel-, boggi-, eller
trippelaxeltryck samt hogsta bruttovikt.”” D3 kan exempelvis den
hogsta tillitna bruttovikten sitta stopp for de aktuella fordonen.
Om vigen ir enskild ir det 1 stillet dgaren av vigen som avgdér om
trafik med motordrivna fordon eller ett visst eller vissa slag av sddana
fordon fir dga rum. Om statsbidrag limnats till den enskilda vig-
hillningen behéver begrinsningar 1 anvindandet stimmas av med
Trafikverket innan de infors eftersom det kan pdverka mojligheten
att £ bidrag.

I praktiken kan man alltsd st6ta pd flera andra hinder dn forarbrist
vid anvindningen av alternativt drivna lastbilar med en totalvikt pd
upp till 4,25 ton. Ndgra uppenbara skil till att indra de nu nimnda
bestimmelserna eller andra bestimmelser som har koppling till de
tyngre fordonen har dock inte framkommit. Utredningen bedémer
inte heller att det ingdr 1 uppdraget att utreda dessa frigor nirmare.

Det bér dven nimnas att lokala trafikforeskrifter kan férsvéra
mojligheterna att utféra miljomissigt hallbara godstransporter om
foreskrifterna avser férbud mot viss trafik. Ett sddant f6rbud fir avse
en viss trafikantgrupp, ett visst eller vissa fordonsslag eller fordon
med last av en viss beskaffenhet. Férbudet kan dven avse fordon med
dubbdick. Utdver de nu angivna situationerna® har det inte funnits
ndgot utrymme {6r sirbehandling. Alternativt drivna fordon utgér
inte ett eget fordonsslag och omfattas alltsd dirfér av ett eventuellt
férbud mot trafik med lastbil. Motsvarande problematik har identi-
fierats nir det giller tysta och utslippsfria godstransporter i buller-
kinsliga urbana miljoer. Flera kommuner har férbjudit trafik med
tunga lastbilar i bullerkinsliga omrdden pa nitterna for att begrinsa
storningar (buller) fr&n sidan trafik. For att underlitta for lastbils-
trafiken har en ny bestimmelse nyligen inforts i trafikférordningen,
10 kap. 2 a §. Den tridde i kraft s& sent som den 1 januari 2026.”*
Bestimmelsen innebir att lokala trafikféreskrifter om forbud mot
trafik med lastbil i ett bullerkinsligt tittbebyggt omride far innefatta

91 Vigar som inte dr enskilda delas in i fyra birighetsklasser (BK1, BK2, BK3 och BK4). Hégsta
tilldtna vikter for vigen beror pd vigens birighetsklass och avstindet mellan axlarna.

2 Lokala trafikforeskrifter meddelas av kommunen eller linsstyrelsen enligt vad som framgar
av 10 kap. trafikforordningen (1998:1276).

10 kap. 2 § forsta och fjirde styckena trafikférordningen (1998:1276).

410 kap. 2 a § forordningen (2025:1179) om dndring i trafikférordningen (1998:1276).
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sirskilda bestimmelser om undantag f6r lastbil utan férbrinnings-
motor.”

Fér att kunna undanta helt eller delvis alternativt drivna tunga
lastbilar frén lokala trafikforeskrifter, dr utredningens preliminira
bedémning att en sirskild undantagsméjlighet behéver inféras i
trafikférordningen. Ett annat alternativ skulle vara att inritta ett
sirskilt fordonsslag omfattande helt eller delvis alternativt drivna
lastbilar. Konsekvenserna av ett eventuellt inférande av ett sirskilt
fordonsslag ir dock svdroverblickbara. Inom ramen for utredningen
har det inte funnits utrymme att nirmare undersdka det faktiska
behovet av en sidan undantagsmojlighet och en sddan undersokning
omfattas inte heller av utredningens uppdrag.

3.8 Ikrafttradande

Utredningens forslag

De bestimmelser 1 koérkortslagen och 6vrig lagstiftning som
genomfor artikel 9.2 j och ki fjirde korkortsdirektivet ska trida
1 kraft den 26 november 2027.

Skilen for utredningens forslag

Av artikel 29.2 i fjirde koérkortsdirektivet framgdr att medlems-
staterna senast den 26 november 2027 ska anta och offentliggéra de
bestimmelser som ir nodvindiga for att folja artikel 9.2 j och k. De
ska genast underritta EU-kommissionen om detta. De ska tillimpa
dessa bestimmelser frdn och med den 26 november 2027. Ett
tidigare genomfoérande av artiklarna dn vad som krivs enligt
direktivet skulle kunna underlitta den gréna omstillningen. EU-
kommissionen har dock i sina riktlinjer f6r implementering angett
att det inte ir tillitet f6r medlemsstaterna att tillimpa reglerna i
fjirde korkortsdirektivet innan det angivna datumet.” I enlighet

% Se dverviganden kring en sddan undantagsméjlighet i SOU 2024:97 5. 133 ff.
% Ares(2026)7463229, ANNEX II.
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med EU-kommissionens resonemang fir dirmed reglerna inte borja
tillimpas innan den 26 november 2027.

De bestimmelser i korkortslagen och 6vrig lagstiftning som
genomfor artikel 9.2 j och k i fjirde korkortsdirektivet bor dirfor
trida 1 kraft den 26 november 2027.

108



4 Korkort med behorighet B1

4.1 Bakgrund

A-traktorn och dess féregingare, vanligtvis kallad EPA-traktor, har
en ling historia 1 Sverige. De f6rsta versionerna av traktorer som
utgjordes av ombyggda bilar kom till redan pi 1920-talet.” Mot
mitten av 1930-talet var traktorpriserna s pass hoga att efterfrigan
okade pa dessa dragbilar som dd bde gick under namnet biltraktorer
och EPA-traktorer. Det var dragbilar som konstruerades av indrade
person- eller lastbilar som var utrangerade eller skrotfirdiga.”
Okningen av dessa fordon var anledning till att det 1939 tillsattes en
dragbilsutredning som resulterade i1 en kungorelse (1940:35) om
hinforande av vissa automobiler till fordonstypen motorredskap.
EPA-traktorerna minskade sedan 1 popularitet allteftersom
konventionella traktorer blev billigare. Under 1960- och 1970-talen
fick fordonet ett nytt uppsving nir ungdomar insdg att de enligt
kungorelsen fick kora dessa fordon innan de hade fyllt 18 ir och
kunde ta kdrkort fér personbil.”

De forsta bestimmelserna f6r ombyggnation av bilar och lastbilar
till A-traktorer kom under 1960-talet men de fordonen blev inte
sirskilt populira di kraven var hirdare in f6r EPA-traktorer. Dirfor
beslutade den divarande regeringen att EPA-traktorerna skulle
forbjudas frdn den 31 mars 1975. Protester frin anvindare gjorde
dock att beslutet dndrades s att redan existerande EPA-traktorer
fick finnas kvar 1 trafik forutsatt att de registreringsbesiktigats fore
den 1 april 1975."° Det ir dirfér inte méjligt att registrera nya EPA-
traktorer vilket innebir att de bilar ombyggda till traktorer som

°7 Transportstyrelsen (2022) s. 23.

% SOU 1939:355. 23 ff.

”SOU 1974:26 5. 193 {.

1% Fsrordningen (1975:48) om upphivande av kungdrelsen (1940:440) om hinférande av
vissa automobiler till fordonstypen motorredskap.
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finns pd marknaden i dag nistan uteslutande ir A-traktorer. Dessa
fordon regleras nirmare 1 Vigverkets foreskrifter som forvaltas av
Transportstyrelsen.

Traktorer delas enligt lagen om vigtrafikdefinitioner upp 1 tvd
underkategorier, traktor a och traktor b. En traktor som ir
konstruerad for en hastighet av hogst 40 kilometer i timmen ir en
traktor a, om den ir konstruerad for hogre hastigheter ir det en
traktor b. EPA-traktorer och A-traktorer tillhor traktor a.

Den som har kérkort for personbil har 1 Sverige ritt att dven kora
traktor a."" Foér de som inte har fyllt 18 &r har det dven funnits ett
traktorkort som gett mojlighet att f8 kora EPA-traktor eller A-
traktor frdn 16 r, och med dispens frn 15 &r. Denna ordning gillde
fram tills oktober 2009 nir det EU-gemensamma kérkortet for
behérighet AM (moped klass I) inférdes. Regeln om att alla korkort
gav behorighet att kora traktor innebar att A-traktorer direfter fick
koéras dven pd ett kdrkort med behorighet AM och siledes fran 15 ar.
I forarbetena saknas sirskilda resonemang om 3lderssinkningen.

Den 15 juli 2020 tridde en foreskriftsindring 1 kraft efter beslut
av Transportstyrelsen som gjorde det enklare att bygga om bilar till
A-traktorer.'” Andringen var en modernisering men fick till f6ljd
att antalet nyregistrerade fordon steg kraftigt, och s& iven
olyckorna. Mot bakgrund av okningarna gav regeringen
Transportstyrelsen 1 uppdrag att utreda bestimmelserna for A-
traktorer.'” Uppdraget redovisades i november 2022'** och har lett
till ett antal skirpningar av regelverket for att 6ka trafiksikerheten.

Mojligheten att kora A-traktor pd ett korkort med behorighet
AM och i vilken utstrickning det éverensstimmer med EU-ritten
har varit en omstridd friga. EU-kommissionen har vid ett flertal
tillfillen stillt frigor om hur Sverige motiverar sina bestimmelser,
sirskilt kopplat till att det saknas en begrinsad totalvikt for A-
traktorer. Detta har skett inom ramen {6r s kallade EU-piloter som
syftar till att EU-kommissionen ska kunna avgéra om de ska inleda
ett drende om Overtridelse av EU-ritten. Sverige har hela tiden

1% Detta idr en 6ljd av de behérighetskrav for traktorer med gummihjul som inférdes i 29 §
vigtrafikférordningen (1951:648), dir fortydligades ocksd i vilka fall ingen behérighet krivs
for kérande av traktor.

192 Andringen genom TSFS 2020:52 innebar en strykning av det gamla kravet pi A-traktorn
som innebar att dess hastighet pd ligsta vixeln inte fick dverstiga 10 kilometer 1 timmen vid
2/3 av motorns maximala varvtal, nigot som mdjliggjorde elektronisk hastighetsreglering.

19 Dnr, 12021/02732.

1% Transportstyrelsen (2022).
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hivdat att fordonen ir traktorer och dirmed inte omfattas av tredje
korkortsdirektivet'®, medan EU-kommissionen haft en motsatt
uppfattning. I tredje korkortsdirektivet specificeras nimligen att en
traktor endast sekundirt fir nyttjas till persontransporter,'® en
formulering som kvarstdr i fjirde kérkortsdirektivet.'”’

Utifrdn de diskussioner som har foérts om de svenska A-
traktorerna foreslog EU-kommissionen i det fjirde koérkorts-
direktivet en nationell méjlighet att anvinda kategori B1 for vikt-
och hastighetsbegrinsade fordon fér ungdomar mellan 16-21 3r.
Under trepartssamtalen inférdes sedan en mojlighet att sinka den
lagsta &ldersgrinsen till 15 &r, en sinkning som ska understillas
godkinnande frin EU-kommissionen.

4.2 Dagens bestammelser for A-traktorer

Vad som ir en A-traktor regleras 1 Vigverkets féreskrifter (VVFS
2003:19) om bil ombyggd tll traktor samt bil ombyggd till
motorredskap klass II. Av foreskrifterna foljer att en A-traktor ir en
serietillverkad tickt bil som dr ombyggd till traktor. Enligt lagen om
vigtrafikdefinitioner kan begreppet bil delas in 1 personbil, lastbil
och buss, vilket innebir att det inte bara ir personbilar som kan
byggas om till A-traktorer. Eftersom A-traktorn ir ett fordon som
tidigare har tagits i bruk men som nu ir ombyggt s& kontrolleras och
godkinns det genom en si kallad registreringsbesiktning. Det
kontrolleras di att fordonet uppfyller kraven pd utrustning och
beskaffenhet 1 VVFS 2003:19. Om fordonet godkinns registreras
det som en traktor i vigtrafikregistret. En A-traktor ska besiktas
forsta gdngen senast 48 manader efter den ménad d&
ursprungsfordonet togs i bruk for férsta gingen. Det vill siga att det
ir dldern pd ursprungsfordonet som avgér tidpunkten. Direfter ska
besiktning ske senast 24 ménader efter den manad di dess
foregdende godkinda kontrollbesiktning utfordes.

En A-traktor ska ha en kopplingsanordning och i &vrigt vara
limplig som dragfordon, det ir tilldtet att dra slip. Den ska ocksd

1% Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/126/EG om kérkort (omarbetning).

1% Direktiv 2006/126/EG, artikel 4.4 andra strecksatsen.

' Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2025/2205 om kérkort och om dndring av
Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2018/1724 och Europaparlamentets och
ridets direktiv (EU) 2022/2561 samt om upphivande av Europaparlamentets och ridets
direktiv 2006/126/EG och kommissionens férordning (EU) nr 383/2012, artikel 1.2 b.
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vara ombyggd pd ett sddant sitt att det dr uppenbart att den inte
lingre ir avsedd for person- eller godsbefordran. En A-traktors
konstruktiva hastighet fir vara hégst 30 kilometer i timmen. Den far
inte vara konstruerad for att kora fortare dn s pd horisontell vig och
den fir inte heller kéras snabbare dn s3. Sdvil f6rare som passagerare
méste anvinda bilbilte. Det fir inte heller sitta mer dn en person per
plats i fordonet. I praktiken begrinsas antalet till en férare och tvd
passagerare per A-traktor av att baksitet inte ir tilldtet att anvinda
och enligt regelverket inte ska gi att komma 3t. A-traktorerna
omfattas av kraven pd vinterdick. De ska dven ha registreringsskylt
fram och en LGF-skylt bak. D3 fordonet ir konstruerat for en
hastighet under 40 kilometer i timmen fir det inte f6ras pd motorvig
eller motortrafikled och ska féras s& nira som méjligt den hogra
kanten av vigrenen eller av den bana som anvinds. I 6vrigt giller
samma trafikregler som for personbil.

For att f3 kora en A-traktor krivs ett kérkort med minst
behorigheten AM eller traktorkort. Till skillnad frn korkorts-
direktivet som definierar hur jord- och skogsbrukstraktorer far
anvindas si anger korkortslagen bara vilket kérkort som ger
behorighet att kora vilken traktor. Detta innebir att behorigheten
AM och traktorkort giller for alla fordon som har registrerats som
traktor a, oavsett hur de anvinds.

Den som ansdéker om ett traktorkort eller ett kérkort med
behorighet AM méste anséka om ett korkortstillstind och bifoga en
hilsodeklaration som visar att personen uppfyller de medicinska
kraven for kérkortsinnehav. Innan ett kérkort med behorighet AM
kan utfirdas ska en utbildning genomgds och ett kunskapsprov
avliggas med godkint resultat. Kunskapsprovet avliggs hos
Trafikverket. Utbildningen ska vara minst sjutton timmar ling med
minst sju timmars praktiska moment och kan genomféras av den
som har fyllt 14 &r och 9 mdnader. Minst fem timmar av de praktiska
momenten ska vara korning i gatu- och landsvigstrafik, diremot ir
det inte tillitet att Ovningskéra med en privat handledare.
Utbildningen kan genomféras med bide fordon pd tvd och fyra hjul
enligt Transportstyrelsens foreskrifter. For traktorkort giller endast
krav pd att personen har genomgitt ett godkint kunskapsprov.

Behorigheten AM omfattas av ett &rs provotid vilket inte giller
for traktorkortet som helt saknar provotid.

112



Ds 2026:20 Korkort med behorighet B1

4.3 Regelverket for mopedbilar har en liknande
utformning

Behorighet AM ger inte endast behérighet att kéra A-traktorer.
Enligt kérkortslagen ger behorighet AM idven ritt att kora moped,
mopedbil, traktor a och motorredskap klass I1.'* Det ir i huvudsak
mopedbilar och A-traktorer som betraktas som utbytbara nir det
giller att, oavsett vider, 16sa ungdomars transportbehov i deras
vardag. Mopedbilen ir ett fordon som det senaste drtiondet har dkat
1 popularitet och anvinds 1 stor utstrickning, men inte uteslutande,
av ungdomar. Mellan 2016 och 2020 dubblerades antal registrerade
mopedbilar.'” Det finns dirfér anledning att goéra en nirmare
jimforelse mellan de bestimmelser som giller f6r mopedbilen och
for A-traktorn.

Eftersom det dr behorighet AM som ger behérighet att kdra bide
mopedbil och A-traktor si ir bestimmelserna desamma nir det
giller utbildning, prov och prévotid. Regelverken fér A-traktorer
och mopedbilar liknar varandra om man bortser frin de
bestimmelser som styr konstruktionen av fordonen. Det finns
diremot inget besiktningskrav pd mopedbilar, de ir inte heller
fordonsskattepliktiga och det saknas dven krav pd vinterdick. En
mopedbil fir kéras 1 45 kilometer 1 timmen. Dessutom ska bilbilte
anvindas av bidde forare och passagerare och dirfér kan bara en
passagerare tas med 1 mopedbilen.

4.4 Trafiksakerhet hos unga férare och fordons
egenskaper

4.4.1 Olycksgraden hos férare av A-traktorer och mopeder ar
fortsatt hog men har stabiliserats

Under de senaste dren har antalet A-traktorer dkat kraftigt. Ar 2009
fanns knappt 12 700 A-traktorer registrerade jimfort med knappt
65 000 under 2025 (varav uppskattningsvis 14 procent vigde dver

1% Enligt direktiv (EU) 2025/2205 artikel 6.1 a ger AM behérighet att kora tvi- eller trehjuliga
fordon som ir konstruerade for en hastighet pd hogst 45 kilometer i timmen och en hogsta
nettoeffekt som inte Sverstiger 4 kW, utom sddana som ir konstruerade f6r en hastighet pa
hégst 25 kilometer 1 timmen samt litta fyrhjulingar.

1% Enligt statistik frin Trafikanalys. Registrerade fordon inkluderar bide fordon i trafik och
avstillda fordon.
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2,5 ton).""® En tydlig 6kning kan ses efter den regelindring som
Transportstyrelsen gjorde den 1 juli 2020, sedan dess har 6kningen
fortsatt (se figur 4.1). Under 2020 fanns 33 200 A-traktorer
registrerade, ett antal som 2025 nistan har férdubblats till cirka
65 000. Aven antalet fordon som klassas som moped klass I
(mopedbilar och tvihjuliga mopeder) har 6kat kraftigt de senaste
dren (se figur 4.1). Fér mopedbilar fyrfaldigades antalet registrerade
fordon 2010-2021 fran cirka 3 000 till cirka 12 000 och under 2025
fanns knappt 15 500.

Figur 4.1 Antal A-traktorer och mopedbilar, aren 2015-2025.
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Kélla: Trafikanalys.

I takt med att dessa fordon 6kat 1 antal har ocksd antalet olyckor dir
fordonen ir inblandade 6kat.""" Aren 2016-2021 dkade exempelvis
antalet personskadeolyckor dir en A-traktor var inblandad mer in
okningen av antalet sidana registrerade fordon.'” Sedan 2021 och
fram tll 2025 har olycksutvecklingen diremot saktat in (se figur
4.2). Under 2021 skedde 365 personskadeolyckor med A-traktor,
redan efterféljande &r sjonk antalet till 339 och under 2024 skedde
348 personskadeolyckor med A-traktor. En liten 6kning kan noteras

0T mars 2026 utgjorde fordonen som vigde 6ver 2,5 ton 13,8 procent av fordonsbestdndet.
""" Om inget annat sigs ir olycksstatistiken himtad ur Transportstyrelsens databas STRADA
som registrerar personskadeolyckor inrapporterade frn polis och sjukvard. Detta innebir att
den faktiska olycksfrekvensen inte helt dterspeglas i statistiken d& det bara rér olyckor dir
personer har skadats och som har rapporterats.

12 Transportstyrelsen (2002) s. 29.
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for 2025 di det skedde 375 personskadeolyckor. Detta innebir att
antalet olyckor ligger pd ett relativt stabilt plan trots att antalet
fordon fortsitter att oka.

Figur 4.2 Antal personolyckor med A-traktorer och mopedbilar, aren
2016-2025
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Kélla: Transportstyrelsen.

Enligt Trafikverkets analysrapport éver 2025 4rs personskade-
olyckor med en A-traktor inblandad var majoriteten av de skadade
forare eller passagerare 1 A-traktorerna, 60 procent var min och
drygt tvd av tre var under 18 ir. '’ Hilften av olyckorna skedde pd
vigar med hastighetsbegrinsning 50-70 kilometer 1 timmen.
Avslutningsvis skriver Trafikverket att antalet skadade, inklusive
allvarligt skadade, 1 A-traktorer har varit oférindrat de senaste tre
dren med ett snitt pd cirka 40 allvarligt skadade personer per &r.
Motsvarande antal fo6r mopedbilar har varit nio personer men dir
syns en liten minskning.

Transportstyrelsens olycksstatistik visar att av de som skadas i A-
traktorolyckor sitter cirka 60 procent i A-traktorn (av dem ir
fordelningen cirka 60 procent férare och 25 procent passagerare
fram), cirka 20 procent sitter i en personbil och cirka 20 procent ir
oskyddade trafikanter.'"

3 Trafikverket (2026) s. 32. Enligt den slutliga skadestatistiken frin Transportstyrelsen for
2025 var det 375 personskadeolyckor dir 518 personer skadades och fyra dédsolyckor.
"+ Uppgift frén Transportstyrelsen i augusti 2026.
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I Folksams olycksanalys av A-traktorolyckorna under dren 2017—
2021 var samtliga svirt skadade obiltade och kérde 1 manipuler-
ade/trimmade fordon.'"” Dir framgick dven att 52 procent av férarna
var 15 4r vid olyckstillfillet och att olyckorna skedde under de tre
férsta manaderna av korkortsinnehavet.

Den utplanande skadekurvan kan delvis bero pid de nya
bestimmelser for A-traktorer som tridde 1 kraft den 31 augusti 2023
och som innebir krav pd bilbilte, att passagerare ska firdas pd en
plats som dr avsedd for passagerare och att det endast far sitta en
passagerare per sidan plats. Samtidigt infordes det en bestimmelse 1
trafikférordningen som kompletterar regeln om A-traktors
maxhastighet som innebir att den hogsta tillitna hastigheten for en
A-traktor dr 30 kilometer i timmen. Det finns indikationer pd att
regelindringarna har 6kat antalet personer som anvinder bilbilte
och minskat antalet som skjutsar ett otilldtet antal passagerare.'"

4.4.2 En hog andel A-traktorer underkanns vid besiktning

For en personbil giller att foérsta gingen den ska besiktigas ir
36 manader efter att den togs 1 trafik for forsta gingen, andra besikt-
ningen ir 24 ménader efter den férsta och féljande besiktningar ska
ske med hogst 14 mdnaders mellanrum. En A-traktor diremot ska
besiktigas f6r forsta gdngen 48 manader efter att ursprungsfordonet
tagits 1 bruk och direfter med hogst 24 manaders mellanrum. En
mopedbil saknar besiktningskrav.

Den svenska besiktningsmarknaden ir avreglerad med runt 10
olika féretag som utfér besiktningar. Ett av féretagen, AB Svensk
Bilprovning (Bilprovningen), utfirdar drligen statistik 6ver sina
besiktningar.

Av de nirmare 4 200 A-traktorer som Bilprovningen kontroll-
besiktade under 2025 hade tre av fyra brister och sex av tio hade
brister som kriver efterkontroll, vilket innebir att bristerna ir s3
pass allvarliga att fordonet inte fir anvindas mer in nodvindigt
innan de har tgirdats och en fackmannamissig bedémning gjorts av
att bristerna har avhjilpts.'”” Detta kan jimf6ras med personbilar dir
var tredje hade brister och var femte behévde ombesiktigas (se figur

15 Folksam (2024) s. 4.
16 VTI (2025a) s. 34.
"7 Bilprovningen (2026).
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4.3). Dessa siffror har legat forhdllandevis stabilt de senaste tre
dren.'”® Av statistiken framgr dven att de vanligaste orsakerna till
ombesiktning var anmirkningar mot komponenter i bromssystemet
(43,7 procent) och 1 hjulsystemet (36,4 procent). Anmirkningsvirt
ir dven att cirka 89 procent hade brister som ir kopplade till
kommunikationen med medtrafikanter si som strilkastare, lyktor,
firdriktningsvisare och reflexer.

Figur 4.3 Personbilar och A-traktorer som inte klarar besiktningen
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Kélla: AB Svensk Bilprovning.

4.4.3  Ung alder ar en riskfaktor i trafiken

Ett ménster som kinns igen oavsett vilket land som undersoks ir
unga férares dverrepresentation nir det kommer till trafikolyckor.'”’
Detta brukar anges bero dels pa bristande erfarenhet som kunskap,
insikt och riskmedvetenhet, dels pd den faktiska dldern hos férarna
dir livsstil, grupptryck och mognad kan spela in."”® Detta hinger
delvis ihop med den faktiska biologiska utvecklingen av hjirnan.

"8 Det forsta dret dir Bilprovningen har publicerat statistik &ver besiktigade A-traktorer ir
2022.

% Se avsnitt 6.1 Trafikksikkerhetshindboken.

120 VT (2023a) s. 14.
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Den s3 kallade Ungdomsreduktionsutredningen gjorde 1 sitt
betinkande SOU 2018:85 en genomging av den aktuella
forskningen pd det psykologiska och neurologiska omridet kopplat
till ungdomars mognad och risktagande kopplat till frigor om
brottslighet och straffrabatt.””" Utredningen konstaterar att unga ir
mer benigna att underskatta grader av risk och att mognaden inte ir
linjir hos minniskan. I stillet mognar minniskor tidigare nir det
kommer till grundliggande kognitiva férmigor (som att minnas och
tinka logiskt). Medan de mognar senare vad giller emotionella
formagor (inklusive férmagan att utdva sjilvkontroll), att bedéma
risker och jimféra konsekvenserna av ett handlande med
konsekvenserna av ett alternativt handlande. Minniskor mognar
dven senare nir det kommer till férmdgan att std emot grupptryck
och patryckningar frin andra.

I SOU:n konstaterar utredningen dven att den neurologiska
forskningen efter millennieskiftet har visat att den huvudsakliga
anledningen till minniskors psykologiska omognad i tondren och
upp till ndgra &r efter 20 &r idr skillnaden 1 utveckling av tv8 viktiga
system 1 hjirnan. Det s kallade socio-emotionella systemet — som
gor att en individ sdker spinning och bekriftelse/beléningar —
utvecklas snabbt under puberteten och ir hégaktivt under de sena
tondren och de férsta &ren efter att individen fyllt 20 &r (*in the early
twenties”). Medan det sd kallade kognitiva kontrollsystemet — vilket
styr férmigan tll sjilvkontroll, impulskontroll, framitblickande,
konsekvenstinkande (inklusive riskvirdering) och att motstd
grupptryck — undergdr en tydlig utveckling dnnu nir individen ir 1
25-3rsdldern ("in the mid-twenties”). Det ir alltsd forst efter 20 &rs
dlder som det kognitiva systemet "kommer i kapp”.'*

Skillnaderna forklaras medicinskt i SOU:n pd féljande sitt. Den
frimre delen av pannloben mognar redan 1 tondren. D3 ir den s8
kallade synaptiska beskirningen huvudsakligen firdig, vilket innebir
att onddiga kopplingar mellan neuroner har tagits bort och
kommunikationen i hjirnan gir snabbare. Kopplingarna mellan
frimre delen av pannloben och de omrdden i hjirnan som styr
sjilvkontroll med mera mognar diremot forst 1 25-rséldern ("in the
mid-twenties”). Det ir f6rst dd som kopplingarna mellan neuroner

121SOU 2018:85 5. 185 ff.
120U 2018:85 5. 187.
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har isolerats tillrickligt for att informationen ska kunna g3 1 full
hastighet i hjirnan.'”

4.4.4  Trafiksdkerhetsaspekter av fordonets hastighet och
tyngd

Det finns ett stort antal faktorer som avgor hur allvarligt skadad en
person blir vid en kollision. For férare och passagerare ir viktiga
skyddsfaktorer att anvinda bilbilte och att fordonet ir utrustat med
krockkuddar. Andra viktiga faktorer ir fordonets konstruktion,
material och deformationszon, de kan inte ersitta ett bilbilte men
spelar inda roll for 1 vilken utstrickning fordonet kan absorbera en
kollision.

Nir det kommer till kollision med oskyddade trafikanter ir det
den oskyddade trafikanten som lider storst risk fér skada. Hur
allvarlig skadan blir beror pd bdde fordonets vikt och hastighet.
Sammanlagt brukar detta benimnas som krockvild. Krockvildet
okar vid 6kade fordonsvikter, men framfér allt 6kar krockvildet vid
hégre hastigheter.'* En faktor som okar risken for allvarlig skada dr
ocksd dldern pd den oskyddade trafikanten dir exempelvis personer
dver 60 8r 1oper en markant f6rhojd skaderisk.

For att tydliggora hur stor skillnad hastigheten gor 1 krockvaldet
kan en jimférelse goras mellan hur tungt fordonet skulle behéva vara
for att samma krockvild skulle uppnds. Om ett fordon pi 2,5 ton
skulle koras 1 en hastighet av 45 kilometer i timmen si motsvarar
krockvildet att ett fordon pd 5,6 ton skulle kéras 1 30 kilometer 1
timmen.

4.5 Korkortsdirektivet ger en nationell mojlighet att
anvanda behorighet B1

I fjirde korkortsdirektivet finns det en mojlighet att inféra kérkort
med kategori B1. En medlemsstat kan besluta att kategori B1 ska ge
behérighet att kora tunga fyrhjulingar.'” Kategorin ir frivillig och

2 SOU 2018:85 5. 187.

124 Trafikverket (2012) s. 3.

125 T direktiv (EU) 2025/2205 artikel 2.12 definieras dessa som fordon som avses i artikel 4.3 g
i férordning (EU) nr 168/2013.
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om en medlemsstat inte infor den ska korkort med behorighet B
krivas for att kora sidana fordon. Fjirde korkortsdirektivet ger
ocksd medlemsstaterna en mdjlighet att nationellt utnyttja
behorighet B1 for ett vikt- och hastighetsbegrinsat fordon som
endast fir kéras pd medlemsstatens territorium.'” Det fordon som
far koras nationellt med behorighet B1 ska vara ett fordon 1 kategori
B med en tilldten totalvikt som inte dverstiger 2 500 kg och med en
hogsta hastighet som ir tekniskt begrinsad till 45 kilometer i
timmen. Kérkortet far utfirdas till den som har fyllt 16 ir men inte
21 &r och upphér att gilla nir innehavaren fyller 21 &r.

Efter ett forhandsgodkinnande frdn EU-kommissionen fir
medlemsstaterna sinka minimidldern till 15 &r. Bakgrunden uppges 1
direktivet vara mobilitetsbehoven hos medlemsstaternas unga
invdnare, sdsom behovet av att kora l8nga strickor 1 glesbefolkade
omrdden dir det saknas limpliga alternativa firdmedel f6r personlig
mobilitet. Dir anges ocksd att det ir viktigt att en sinkning av
minimidldern inte inverkar negativt pd trafiksikerheten. EU-
kommissionen bér dirfér, innan den ger sitt samtycke till detta,
vederborligen bedéma hur en sidan sinkning av minimidldern
paverkar trafiksikerheten, med beaktande av all relevant information
frin medlemsstaternas experter.

Den administrativa giltighetstiden fér koérkort med den
nationella behérighet B1 ska begrinsas tills dess att kérkortshavaren
har fyllt 21 &r och kérkorten ska direfter inte kunna férnyas. I dvrigt
giller samma bestimmelser for utfirdande av kérkort som for
behorighet B, sokanden ska uppfylla minimikraven fér fysisk och
psykisk limplighet samt genomg3 ett férarprov.

Fjirde korkortsdirektivets nya bestimmelse 1 artikel 18 om
provotid kommer dven att gilla behorighet B1. Dir framgir att
provotidens lingd inte fir understiga tvd &r men fér en nybliven
forare som redan har ett giltigt korkort for en annan
korkortskategori s ska provotiden 1 princip endast omfatta
3terstoden av provotiden for det befintliga korkortet, med undantag
for kategori AM. Medlemsstaterna har dock en méjlighet att férena
nya behorigheter med ny prévotd.

Ett férarprov bestdr av ett kunskapsprov och ett kérprov, de
nirmare bestimmelserna anges 1 bilaga II. Dir framgir att om den

126 Detta framgdr av en samlisning av direktiv (EU) 2025/2205 artikel 9.4 férsta stycket c,
artikel 6.1 ¢ i andra stycket och artikel 7.2 b.
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som anséker om korkort i en kategori har godkints pa ett kunskaps-
prov for korkort i en annan kategori behdver de gemensamma
bestimmelserna om kunskapsprov inte tillimpas. Av avdelning B
avsnitt 5.2 1 bilaga II framgr att det fordon som ska anvindas vid
kérprovet som minimum ska vara ett sidant vikt- och hastighets-
begrinsat fordon som B1 ger behorighet att kora.

4.6 Korkort med behérighet B1
4.6.1  Ett nytt korkort med behérighet B1 bor inféras

Utredningens forslag

Det ska inféras en ny behorighet B1 for begrinsad personbil. Ett
kérkort med behorighet B1 kan utfirdas till den som:

— har ett giltigt korkortstillstdnd for grupp 1,

— dr permanent bosatt 1 Sverige, eller sedan minst sex minader
studerar hir, och

— har avlagt ett godkint férarprov samt har fyllt 15 &r.
Behorighet B1 upphér att gilla nir kérkortshavaren har fyllt

21 &r. Korkortet ska dven ge behérighet AM och behérighet att
kéra A-traktor med en totalvikt som inte dverstiger 2,5 ton.

Skilen for utredningens forslag

Fjirde korkortsdirektivet ger en mojlighet att nationellt inféra en
behoérighet B1 f6r ungdomar att kora vike- och hastighetsbegrinsade
fordon inom det egna territoriet. S3 som fordonen beskrivs
overensstimmer de mer med dagens A-traktorer in nigot annat
fordon 1 trafik och dldersgruppen 6verensstimmer med de som i dag
nyttjar mopeder, mopedbilar och A-traktorer.

I den svenska lagstiftningen riknas A-traktorer som en typ av
traktor a. I korkortsdirektivet anges diremot att for att ett
motorfordon ska vara undantaget frin tillimpningsomridet, och
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dirmed kravet pd kérkort, krivs det att det anvinds 1 samband med
jord- och skogsbruk och endast sekundirt nyttjas {or person- eller
godstransporter. Bestimmelsen 1 korkortsdirektivet fir lisas s3 att
den giller oaktat hur motorfordonet nationellt ir klassificerat. Det
rider dirfér en betydande osikerhet kring om A-traktorer alls kan
sigas falla utanfér korkortsdirektivets tillimpningsomrdde, vilket
historiskt har varit den svenska tolkningen. Detta di fordonen inte
noédvindigtvis 1 forsta hand anvinds 1 samband med jord- och
skogsbruk.”” For de fordon som istillet omfattas av
korkortsdirektivet framgdr av direktivet vilken behérighet som
krivs for att kéra dem. Med hinsyn till A-traktorernas vikt och
funktion skulle fordonen inte kunna kéras utan ett kérkort med
minst behorighet B, om de inte kan betraktas som traktorer enligt
direktivet.

Det iligger Sverige genom EU-medlemskapet att anpassa sin
lagstiftning s att den dverensstimmer med EU-ritten. Samtidigt
rdder det en betydande osikerhet kring om det ir forenligt med
korkortsdirektivet att tilldta att A-traktorer kors pd korkort med
behorighet AM. Det finns dirfér ett behov av att utforma ett EU-
konformt alternativ fér ungdomars rorlighet, samtidigt som de
forhdllandevis hoga olyckstalen pekar pd behov av ytterligare
trafiksikerhetshéjande dtgirder for A-traktorer.

Utredningen bedomer att den féreslagna behérigheten for de
vikt- och hastighetsbegrinsade fordonen som beskrivs i direktivet
utgor en mojlig EU-konform reglering av A-traktorerna. S3 som
behorighet B1 beskrivs 1 direktivet verensstimmer den 1 huvudsak
till funktion och anvindning med dagens A-traktorer och att inféra
behoérigheten B1 f6r denna typ av fordon bedéms dirfor som ett
framtidssikert alternativ jimfért med att som i dag tilldta att de kors
pd behorighet AM.

Utredningen foreslar dirfor att behorighet B1 ska inforas och att
det ska inforas en ny kategori av personbilar, begrinsad personbil (se
avsnitt 4.8.1). B1 ska ge behorighet att kéra dessa fordon. Att infora
behorighet B1 innebir en forutsebarhet kring sivil de begrinsade
personbilarna som A-traktorerna och deras fortsatta anvindning.
Direktivets krav pd férarprov  bedéms dessutom  oka
trafiksikerheten nir det giller ungdomar som wvill kora
hastighetsbegrinsade fordon. Ett férarprov som innehdller ett

127VTT (2023b), s. 7.
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kérprov kommer att 6ka motivationen till utbildning och innebira
att ungdomarna inte bara behover ha tillricklig teoretisk kunskap
utan dven tillricklig praktisk kunskap om de fordon som de ska kora
innan de avligger prov.

For att ett korkort med behérighet B1 ska {3 utfirdas foreslir
utredningen att det ska krivas ett giltigt kérkortstillstdnd, sokanden
ska vara permanent bosatt 1 Sverige eller sedan minst sex minader
studera hir och ha avlagt ett godkint férarprov. Det dr samma krav
som giller for dvriga korkortsbehorigheter, forutom AM dir det
dven krivs en obligatorisk utbildning. Ett korkortstillstind kan
dirfér meddelas for grupp 1'%, Sirskilt for behorighet B1 ska dock
gilla att personen ska ha fyllt 15 4r, men inte 21 4r och att
giltighetstiden ska begrinsas och behérigheten upphora att gilla nir
korkortshavaren har fylle 21 &r.

Utredningen anser inte att det finns skil att inféra den behorighet
B1 som gor det mojligt att kora tunga fyrhjulingar pd ett korkort
med behorighet Bl istillet f6r B. Utredningen kommer dirfér
fortsatt 1 betinkandet att benimna den nationella varianten av
behorighet B1 enligt artikel 6.1 ¢ i andra stycket endast som
behorighet B1.

En nedre dldersgrins pd 15 dr kriver sirskilt godkinnande frin EU-
kommissionen

Det finns 1 fjirde korkortsdirektivet en mojlighet for
medlemsstaterna att sinka minimidldern f6r behorighet B1 frin
16 &r tll 15 r. Detta fir ske forst efter ett forhandsgodkinnande
frdn EU-kommissionen.

D3 syftet med behorighet B1 dr att den ska omfatta samma
mélgrupp som idag framfér A-traktorer foreslir utredningen att
dldern sitts till 15 &r. Eftersom det r3der en betydande osikerhet
kring om det dr férenligt med EU-ritten att tilldta att A-traktorer
kors pd korkort med behdrighet AM skulle en 16-3rsgrins for Bl
innebira en de facto hojning av dldersgrinsen for A-traktorer till
16 &r nir behorigheten att kora fordonen flyttas frén behérighet AM
tll B1. De itgirder som foéreslds i1 denna redovisning bedéms hoja

128 Grupp 1 foreslds bestd av AM, Al, A2, A, Bl, B och BE samt behérighet fér traktor.
Transportstyrelsen har méjlighet att begrinsa korkortstillstindet till att gilla endast en eller
vissa av behdrigheterna.
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trafiksikerheten kraftigt jaimfort med dagens lige. Detta méste dock
balanseras mot den o6kade trafiksikerhetsrisk, i huvudsak for
oskyddade trafikanter, som det innebir att 15-8ringar fir kora
fordon med en totalvikt av hégst 2,5 ton 1 45 kilometer i timmen.

Utredningen bedémer att en &ldersgrins pd 16 ar skulle férsvira
inférandet av trafiksikerhetsreformen. Det skulle driva ungdomarna
med ett stort behov av individuell mobilitet mot oskyddade mopeder
eller mopedbilar, vilka ir mindre limpade f6r exempelvis vinterbruk.
Dirfor kan en dldersgrins pd 15 &r anses motiverad.

Regeringen bor dirfor efterfriga ett sirskilt godkinnande frin
EU-kommissionen for att en dldersgrins pd 15 dr ska kunna inféras.
Nir det 1 utredningen anges en ldersgrins pd 15 r forutsitter det
att det finns ett medgivande frdn EU-kommissionen. Annars giller
forslagen en dldersgrins pd 16 ar.

Behirighet B1 ska ge behorighet AM och beborighet att kora
viktbegrinsad A-traktor

I dag ger alla kdrkort som utfirdas dven behorighet AM, vilket f6ljer
direkt av korkortsdirektivet. Diremot fir en medlemsstat, nir
koérkortet dr nationellt begrinsat, besluta att endast A1, A2 och A
ska ge behorighet AM. Forutsittningen for en sddan begrinsning ir
att medlemsstaten utfirdar korkort med behorighet AM efter
korprov. I Sverige giller att ett korkort med behorighet AM far
utfirdas efter ett kunskapsprov som har féregdtts av en obligatorisk
utbildning. D4 utredningen inte foresldr ett inférande av korprov f6r
behorighet AM f6ljer det av kérkortsdirektivet att behérighet Bl
ska ge behorighet AM.

Aven om behérighet B1 upphér att gilla nir kérkortshavaren har
fyllt 21 3r sd ir behorighet AM inte en behorighet som upphor vid
en viss dlder. Nir behorigheten B1 upphor att gilla per automatik
vid 21 &rs dlder sd dr det av administrativa skil, pd grund av en viss
uppnddd &lder, och inte pd grund av en bristande férméga. Behorig-
het AM omfattas diremot inte av samma bestimmelser om &lders-
begrinsning. Det bedéms inte som rimligt att dven den férvirvade
behérigheten AM ska upphora samtidigt som behorighet B1 vid
21 &rs &lder. Utredningen foresldr dirfér att behorighet AM ska
fortsitta att gilla dven nir behorighet B1 upphor att gilla pd grund
av ldern. Korkortshavarens ritt att kéra begrinsade personbilar
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upphoér diremot och &terfds igen forst nir behorighet B har
forvirvats.

Enligt koérkortslagen ger alla korkortsbehorigheter ritt att kora
traktor. I utredningen foreslds att behorighet B1 fir utfirdas forst
efter ett godkint kérprov, i ett fyrhjuligt fordon (se tidigare i avsnitt
4.6.1). Utredningen ser utifrdn det forslaget inget hinder mot att
dven behorighet B1 ska ge behorighet att kora traktor a. For vidare
resonemang om vilken behorighet som krivs for att kéra traktor a,
se avsnitt 4.9.

Nir det giller ritten att kéra A-traktor dr det dock viktigt att
forslagen utan tvivel ir forenliga med EU-ritten. Fjirde korkorts-
direktivet anger att behorighet B1 ska omfatta motorfordon som ir
konstruerade och tillverkade for att ta hogst 3tta passagerare
féorutom féraren, som har en totalvikt som inte dverstiger 2,5 ton
och som ir tekniskt hastighetsbegrinsade till 45 kilometer 1 timmen.
I den europeiska definitionen av motorfordon ingdr traktor och
korkortsdirektivet  specificerar inte nirmare vilken typ av
motorfordon det ror sig om, bara att de ska ullhora kategori B,
varfér denna definition dven kan anses omfatta befintliga A-
traktorer om de har en totalvikt som inte &verstiger 2,5 ton."” Att
tillita att hastigheten dr begrinsad till 30 kilometer i timmen snarare
in 45 kilometer 1 timmen méiste ses som en tillitlig nationell
anpassning av regelverket di det inte okar trafiksikerhetsrisken
jimfort med 45 kilometer i timmen. A-traktorer bér av den
anledningen endast 3 koras pd ett kérkort med behérighet B1 om
de har en totalvikt som inte 6verstiger 2,5 ton, med en fortsatt
begrinsad hastighet om hogst 30 kilometer i timmen. Det finns dven
anledning att géra en dndring f6r behorighet AM och traktorkortet
for att utesluta att personbilsliknande fordon kérs utan behérighet
B1 eller B. A-traktorer som overstiger 2,5 ton bor, for att undvika
kryphdl i lagstiftningen, i stillet kriva korkort med behorighet B.
For vidare resonemang om mdojligheten att kéra traktor pad
behorigheterna AM, B1 och traktorkort, se avsnitt 4.9.

129 T kérkortsdirektivet definieras motorfordon som ett motordrivet fordon som normalt sett
ir avsett f6r person- eller godstransporter pd vig eller for att pa vig dra fordon avsedda for
person- eller godstransporter, inbegripet trddbussar. Utifrén hur A-traktorerna anvinds (se
tidigare avsnitt 4.6.1) fir dessa anses falla in under denna definition, i vart fall nir de har en
totalvikt som inte dverstiger 2,5 ton.
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Den administrativa hanteringen av behorighet B1 pa det fysiska
kérkortet

Konstruktionen med en tidsbegrinsad behérighet som direfter inte
gdr att fornya dr en delvis ny konstruktion inom den svenska ritten.
Den nirmaste motsvarigheten som finns i dag ir kérkort med hogre
behorighet 4n B och BE. For dessa behorigheter finns ett krav pd att
inkomma med likarintyg eller hilsodeklaration infér férnyelse,
nigot som ska ske vart femte &r. P4 baksidan av korkortet anges
giltighetstiden for behorigheterna, samtidigt som giltighetstiden pd
koérkortet pd samma sitt har begrinsats till fem r. Detta innebir att
om exempelvis behérighet C, den hogre behorigheten, inte lingre ir
giltig for att inget likarintyg har inkommit s utfirdas kérkortet
endast med den giltiga behérigheten B vid férnyelse.

En annan tidsbegrinsning som anges p korkortet ir provotiden.
Den anges med kod 100 pd korkortets baksida 1 kombination med
det datum d3 provotiden upphor. I kérkortslagen finns krav pd att
ett korkort ska férnyas om nigon uppgift pd kérkortet indras.'”
Nir provotiden loper ut férnyas diremot inte kérkortet dd ingen
uppgift pd korkortet har dndrats, provotidens lingd ir konstant. I
forarbetena avfirdades idén med ett tvddrigt koérkort som sedan
skulle férnyas bland annat p8 grund av den administrativa bérda och
kostnad detta skulle medféra.™!

D3 behorighet B1 ir tidsbegrinsad dndras inte ndgon uppgift pd
koérkortet nir behorighetens giltighetstid 16per ut, enligt svensk ritt
krivs dirfor inte att korkortet férnyas. Samtidigt anger fjirde
korkortsdirektivet att den administrativa giltighetiden for kérkort
med behorighet B1 ska begrinsas till den dag kérkortshavaren fyller
21 4r."”?

Att begrinsa korkortets giltighetstid, 1 stillet for behorighetens
giltighetstid, pd det sitt som direktivet féreskriver skulle innebira
en onddig administration for korkortshavaren och utfirdande
myndighet. Eftersom behéorighet B1 dven ger behérighet AM skulle
korkortet exempelvis behova fornyas till ett kérkort med endast
behorighet AM  vid 21 4rs &lder. Detsamma giller om
korkortshavaren forvirvar behorighet B innan 21 &rs alder d&

1303 kap. 14 § kérkortslagen (1998:488).
1 Prop. 1988/89:134, s. 30.
2 Direktiv (EU) 2025/2205 artikel 10.2 sjitte stycket.
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korkortet vid 21 &rs &lder méste férnyas for att ta bort behérighet
B1 frin det fysiska korkortet.

Nir ett direktiv ska implementeras i svensk ritt finns det en
mojlighet att anpassa bestimmelserna till svenska férhillanden.
Syftet med direktivets begrinsning av kérkortets giltighetstid bor
vara att fortydliga att behorighet B1 upphér att gilla vid 21 4rs 8lder
och direfter inte kan férnyas. Utredningen bedémer att samma
effekt kan uppnds genom att behorighetens tidsmissiga begrinsning
anges pd korkortet. Detta bor ses som en skilig anpassning av
bestimmelsen till svenska forhdllanden f6r att inte 1 onédan 6ka den
administrativa bérdan f6r privatpersoner och myndigheter. Den som
har férvirvat ett korkort med behérighet B innan behérigheten B1
har blivit ogiltig kommer efter 21 4rs dlder fortsatt ha ritt att kora
begrinsad personbil med stéd av behorighet B, dven om den
tidsmissiga begrinsningen av behorighet B1 har passerat.

4.6.2  Forarprov och riskutbildning kravs fér behodrighet B1

Utredningens forslag

For att 18 avligga ett férarprov for behorighet B1 ska sékanden
ha genomfdrt en utbildning om sddan kérning som ir férenad
med risker (riskutbildning) och ha ett giltigt korkortstillstind.
Forarprovet ska bestd av ett kunskapsprov och ett korprov.
Proven ska avliggas infor en forarprovare hos Trafikverket som
ir férordnad av Transportstyrelsen. De fordon som anvinds vid
korprovet ska tillhandahéllas av Trafikverket eller en trafikskola
med tillstdnd.
Riskutbildningen ska

— ge kunskaper om faktorer som i samband med korning
paverkar féraren och 6kar risken f6r olyckor, sisom alkohol,
andra droger, trotthet och riskfyllda beteenden 1 6vrigt,

— behandla frigor som sirskilt roér korning av begrinsad
personbil, och

— vara anpassad for unga férare.
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Avgiften for korprov hos Trafikverket fér korkorts-
behorighet B1 ska sittas till 1 000 kronor dagtid och 1 400 kronor
kvillstid och pd helger.

Utredningens bedomning

De fordon som anvinds vid kérprovet bér vara personbilar eller
litta lastbilar med en totalvikt som inte éverstiger 2,5 ton, dir
hastigheten ir begrinsad.

Skilen for utredningens forslag och bedomning
Forarprovet for B1 ska avliggas hos Trafikverket

Korkortsdirektivet  dr ett direktiv. som innehdller savil
fullharmoniserade bestimmelser som minimiregler. Detta innebir
att medlemsstaterna kan ligga till ytterligare bestimmelser men ir
skyldiga att inféra de bestimmelser och krav som anges 1 direktivet,
om inte annat uttryckligen anges. Aven om behérighet B1 ir en rent
nationell behérighet s3 saknas det 1 direktivet mojlighet att gora
avsteg frin direktivets grundliggande krav pd behorigheten.
Utredningen féresldr dirfor att ett kérkort med behorighet B1 ska
utfirdas till sokande som ir godkinda i ett férarprov bestdende av
ett kunskapsprov och ett korprov, vilket ir de minimikrav som stills
upp 1 direktivet.

I korkortsdirektivets bilaga IV stills det dven minimikrav pd de
personer som forrittar forarprov, specifikt bedémningen av
kérprovet. Dir framgdr att for samtliga forarprovare giller att de inte
fir vara verksamma som férarprévare samtidigt som de ir
% Tdag sker foérarproven i
huvudsak hos Trafikverket under éverinseende av en férarprovare.
Aven hos Férsvarsmakten, gymnasieskolorna och den kommunala
vuxenutbildningen finns férordnade férarprévare, dven om proven i
mindre utstrickning utférs dir.

Forarprovare ir ett bristyrke, precis som minga andra yrken
inom transportomrddet. Att det krivs tvd prov for behorighet Bl
(jimfort med ett for behorighet AM) utgor diarfor ytterligare en

yrkesverksamma som trafiklirare.

13 Direktiv (EU) 2025/2205 bilaga IV avsnitt 2.1 e och 2.2 e.
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belastning p& systemet vilket kan generera lingre kéer hos
Trafikverket. Det ir viktigt att bibehdlla en hog tillginglighet i
forarprovssystemet 1 hela landet, varfér utredningen har évervigt
om det ir limpligt att nigon annan aktdr in Trafikverket utfor prov
for behorighet B1. Det blir dirfor aktuellt att uppskatta antalet
kérprov som kan tillkomma. Utredningen bedémer att antalet
kunskapsprov kommer att vara konstant, med antagandet att de som
i dag avligger kunskapsprov for behorighet AM fér att f3 kora A-
traktor i stillet kommer att avligga kunskapsprov f6r behorighet B1.
Kunskapsprov f6r behorighet Bl kommer dirfér 6ka i den volym
som kunskapsprov for behérighet AM minskar. Det ir endast om
antalet omprov kar som det sammanlagda antalet kunskapsprov
skulle bli fler in vad det dr 1 nuliget.

D3 det 1 dag saknas krav pd kérprov for behorighet AM ir det
svarare att uppskatta 6kningen av det totala antalet kérprov. Under
2024 utférdes ca 106 000 kunskapsprov f6r behorighet AM. Under
2025 var siffrorna cirka 113 300 kunskapsprov fér behorighet AM,
varav cirka 48 000 klarades pd forsta forsoket. Samtidigt utfér
Trafikverket 356 000 korprov (varav cirka 286 000 for behorighet
B). Det gir inte att med sikerhet uppskatta dkningen av antal
kérprov for Trafikverket d3 antalet kunskapsprov for behorighet
AM inte motsvarar antal korprov for behérighet Bl.
Uppskattningsvis anvinder dock runt 50 procent av forarna med
behorighet AM en A-traktor.” Med den uppskattningen som
utgdngspunkt skulle hilften av férstagdngsproven kunna motsvara
mingden korprov f6r B1. Antalet korprov skulle dd 6ka med 1 vart
fall 7 procent. Tar vi dven hojd f6r antalet omprov skulle 6kningen
kunna tinkas ligga inom spannet 7-16 procent, utifrin antalet
omprov som sker 1 dag.

Mot bakgrund av att behorighet B1 upphor att gilla nir
korkortshavaren har fyllt 21 &r och utifrdn de dldersgrupper som
1 dag frimst anvinder A-traktor, bedoéms det finnas ett ligt intresse
for den som har fyllt 18 4r att forvirva behoérighet B1. Dirfor
beddmer utredningen att det saknas skil att 1ta Férsvarsmakten och
den kommunala vuxenutbildningen utbilda fér behorighet B1. De
boér dirfor inte heller £8 utféra forarprov f6r behorigheten. Nir det
kommer ull gymnasieskolorna s& ir den som bérjar ett

134T den begrinsade enkitundersékning som lig till grund fér VTT:s resultat 2025:1 angav
50 % av de svarande att de framférde A-traktor.
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gymnasieprogram oftast 16 &r gammal och utbildningarna, nir det
kommer till fordon, syftar oftast till att uppnd yrkesbehorighet. Det
ir dirfor viktigt att de begrinsade lirotimmarna liggs pd de
behorigheter som krivs fér det framtida yrkeslivet.'”® Det saknas
dirfor dven anledning fér gymnasieskolorna att tillhandahilla
utbildning f6r B1 och utféra férarprov.

Frigan ir dd om den o6kade belastningen pd Trafikverkets
forarprovare kan motivera en annan konstruktion for att avligga
prov, exempelvis att prov ska kunna ske hos trafikskolor. Direktivets
krav pd oberoende férarprovare som inte samtidigt fir vara
verksamma som lirare pd en trafikskola skulle dock
medféra/innebira att trafikskolorna byggde upp en helt ny struktur
for att mota efterfrigan. Att inritta verksamheter som inte passar 1
en befintlig struktur ir en resurskrivande process. Med hinsyn till
att det ror sig om en 6kning med uppskattningsvis mellan 24 000-
57 000 kérprov per dr (cirka 7-16 procent av den totala mingden
utforda kdérprov), riskerar en sidan konstruktion att bide bli dyrare
och ge simre tllginglighet in om Trafikverket férrittar prov.

Vidare krivs en stor organisation foér att kunna arbeta
forebyggande mot fusk vid férarprov, ett arbete som Trafikverket
har bedrivit systematiskt under mdnga ar och dir ytterligare verktyg
har skapats for att komma &t fusket.””® Utredningen féreslir dirfor
att det endast dr Trafikverket som ska {4 tillhandahilla férarprov for
behorighet B1, bide vad giller kunskapsprov och kérprov. Endast
en tjinsteman hos Trafikverket ska kunna férordnas som
forarprovare. Innehdllet 1 férarproven bor precis som 1 dag regleras
pa foreskriftsniva.

D3 Trafikverket disponerar éver sina avgifter for foérarprovs-
verksamheten regleras nivierna limpligen i férordning. Kostnaden
for ett korprov for behorighet B1 bor vara pd samma nivd som for
behorighet B, det vill siga 1 000 kronor dagtid och 1400 kronor
kvillstid och pd helger. De resurser som kriivs av Trafikverket for att
utféra proven bedéms vara likvirdiga, varfor kostnaden bor sittas

lika.

1% T dag anvinds A-traktorer i viss utstrickning av ungdomar som arbetar, exempelvis nir de

sommarjobbar i hemtjinsten. Det som avses hir ir yrkeslivet 1 ett lingre perspektiv.
136 Se exempelvis prop. 2021/22:190.
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Vid korprov ska fordon fran Trafikverket eller en trafikskola med

tillsténd anvindas

I koérkortsférordningen regleras vilka fordon som far anvindas vid
ett korprov. Huvudregeln ir att den som avligger ett korprov infér
en forarprovare hos Trafikverket ska tillhandahilla ett fordon som
ir limpligt for provet. For korprov f6r behorighet B finns dock en
sirskild reglering som innebir att de fordon som anvinds miste igas
eller innehas av Trafikverket, en trafikskola med tillstind eller en
gymnasieskola. Syftet med regeln ir att motverka illegala
trafikskolor och géra dem mindre attraktiva. Undantag frin regeln
kan meddelas av Transportstyrelsen. Innan dgarskapskravet infordes
fanns ett krav i férordningen pd att provbilen hade dubbel-
kommando, detta regleras numera pé foreskriftsniva.

For att avligga korprov f6r behorighet B1 bér liknande krav
stillas pd provfordonet som pé provfordon fér behérighet B. Det ir
av  sikerhetsskil viktigt att fordonen ir utrustade med
dubbelkommando, sirskilt di det bedéms varai huvudsak 15-8ringar
som kommer att avligga proven. Krav pd detta bor fortsatt regleras
pa foreskriftsniva.

Behorighet B1 dr en ny behérighet, det kan dock antas att dven
denna behorighet idr intressant for illegala trafikskolor. Mot
bakgrund av detta bér igarskapskravet avseende provfordonen
regleras pd samma sitt som for prov for behorighet B. Diremot
saknas behov av att tillita provfordon frin gymnasieskolor d& dessa
frimst ska fokusera pd utbildning for ett framtida yrkesliv, och inte
en tidsbegrinsad behérighet.

For att oka valmojligheten f6r den enskilde bor diremot sdvil
Trafikverkets fordon som limpliga fordon hos trafikskolor med
tillstind {4 anvindas for korprov. Det kan ocksd 6ka incitamenten
for ungdomar att vinda sig till trafikskolor fér utbildning vilket ur
ett trafiksikerhetsperspektiv vore gynnsamt.

Hastigheten ska vid provtillfillet vara begrinsad pa provfordonen och
de ska ha en totalvikt som inte Gverstiger 2,5 ton

Vilka krav som stills p& de fordon som ska anvindas vid kérprov fér
behorighet Bl dr avgdrande for att sikra en god tillginglighet pa
provfordon och géra det mojligt att avligga kérprov i hela landet.
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Aven om kraven pi provfordon regleras i Transportstyrelsens
foreskrifter anser utredningen att det finns anledning att uppehilla
sig dven vid denna friga nir det giller en eventuell vikt- och
hastighetsbegrinsning.

Fjirde korkortsdirektivet anger minimikrav for proviordonen
som hinvisar tillbaka till de fordon som B1 ger behorighet att
kéra."”” Med hinsyn till den &vergripande nivd pi de krav som
direktivet stiller anser utredningen att det saknas anledning att kriva
att provfordonen ska utgoras av begrinsade personbilar. I stillet bor
det vara tillrickligt att provfordonen uppfyller kraven pd begrinsad
vikt och att hastigheten ir begrinsad under kérprovet. Till skillnad
frin de fordon som fir kéras pd behorighet B1 bor proviordonen
inte ha krav pd att hastigheten hela tiden ska vara strypt. En 16sning
dir hastighetsbegrinsningen kan sl3s p& och av skulle méjliggora for
Trafikverket och trafikskolorna att anvinda en stor del av sina
befintliga fordonsflottor. En 6kad kostnad for att kopa in sirskilda
provfordon kan dirmed undvikas och en god tillginglighet
uppritthéllas.

Trafikverkets fordon ticker dessutom in flera olika provorter
vilket innebir att fordonen kérs mellan dessa orter. Att kunna kéra
fordonen 1 full hastighet innebir en avsevird tids- och
arbetskraftsbesparing fo6r Trafikverket. Den fordonspark som
Trafikverket 1 dag foérfogar 6ver innehdller fordon av varierande
utformning och vikt dir cirka 80 procent av de fordon som anvinds
vid korprov for behérighet B har en totalvikt som inte dverstiger
2.5 ton."®

Innan forarprovet ska en riskutbildning genomforas

Vad som krivs for att £ utfora ett férarprov i Sverige varierar mellan
behoérigheterna. Innan det ir tillitet att avligga forarprov for
behorighet B krivs en genomférd riskutbildning. Den bestar av tva
delar, en teoretisk (del 1) och en praktisk (del 2). Del 1 fokuserar pd
risker med alkohol, droger, trétthet och andra riskfyllda beteenden
medan del 2 fokuserar pd hastighet, sikerhet och kérning under
sirskilda férhdllanden. Del 2 ska utforas pd en trafikdvningsplats.

7 Direktiv (EU) 2025/2205 bilaga IT del I avdelning B punkt 5.2 f.
138 Enligt uppgift frin Trafikverkets forarprovsenhet.
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For behorighet AM krivs ingen riskutbildning, 1 stillet behover den
sokande genomgd en obligatorisk utbildning om 17 timmar med
bidde teoretiska och praktiska moment innan kunskapsprovet far
avliggas.

Nyblivna férare, sirskilt unga, dr oOverrepresenterade vid
dédsolyckor och olyckor med svirt skadade 1 trafiken.
Riskutbildningen for behorighet B infordes 1 tvd delar for att
forbittra nyblivna férares insikter om riskbeteenden vid kérning. "’
Detta dd minga unga, nyblivna férare hade en dilig insikt om att det
egna beteendet kan leda till en forhdjd olycksrisk. Det saknas
anledning att tro att dagens A-traktorférare och framtidens forare
av begrinsad personbil dr annorlunda.

Nir de olika riskutbildningarna f6r korkort har utvirderats s3 har
de konstaterats ge en 6kad kunskap om risker, en positiv férindring
i riskfyllt beteende och en trafiksikrare instillning.'* For att
ytterligare ©ka trafiksikerheten hos de ungdomar som 6nskar
férvirva behorighet Bl foreslds dirfor att en riskutbildning ska
krivas. Riskutbildningen ger en medvetenhet som ir svir att
férvirva inom vanlig utbildning och 6vningskérning.

Det som skiljer behérigheterna B1 och B &t dr i huvudsak vikten
och hastigheten pd de fordon som ir tillitna att kéra. Det innebir
att de risker som finns med alkohol, droger, trétthet och andra
riskfyllda beteenden ir lika relevanta att vara medveten om f6r en
forare med behérighet B1 som B. Utredningen foresldr dirfor att
riskutbildningen for behorighet B1 ska omfatta liknande krav som
riskutbildningen del 1. Att en sidan riskutbildning saknas for
behorighet AM  idndrar inte beddémningen. De begrinsade
personbilarna dr tyngre och utgér dirfér, 1 samma hastighet (45
kilometer 1 timmen), en stdrre trafiksikerhetsrisk  for
medtrafikanter 4n mopeder och mopedbilar.

Nir det kommer till den befintliga riskutbildningen del 2 s8 ligger
fokus 1 stor utstrickning p8 att genom praktiska moment lira sig att
hantera de risker som finns och konsekvenser som foljer nir fordon
kors 1 hoga hastigheter, inklusive pé ett halt underlag. D3 de fordon
som personer med behorighet B1 far kora bara far koras 1 ligre
hastigheter tappar stora delar av den befintliga riskutbildningen del 2
sin relevans f6r gruppen. Utredningen gor dirfoér bedémningen att

13 Prop. 2008/09:60 s. 94.
0 VTI (2010) s. 41 och VTI (2018) s. 12.
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riskutbildningen f6r behérighet B1 ska bestd av en del, som
kompletteras utifrn sirdragen i behérigheten och sirskilt riktas
mot unga férare. De risker som riskutbildningen del 1 ticker ir
relevanta dven f6r behorighet B1 medan exempel pd sirdrag kan vara
risker kopplade till manipulation av hastigheten. Samtidigt ir
dldersgruppen mer utmanande att nd varfor pedagogiken, och dven
kraven pd utbildningen, kan behéva utvecklas ytterligare for att vara
attraktiv och verkningsfull fér de unga deltagarna. Detta fir
specificeras nirmare pd foreskriftsniva.

Att inféra en sirskild riskutbildning riktad mot sékanden fér
behoérighet B1 innebir en 6kad kostnad f6r utbildningsforetagen och
for Transportstyrelsen som mdste ta fram sirskilda foreskrifter.
Samtidigt bedémer utredningen att det ir indamélsenligt med en
sirskild utbildning dir samtliga sokande fir samma information och
utbildning. Nigot som inte pd samma sitt skulle vara sikert om det
limnas &t individens egen utbildning och évningskérning.

Utredningen bedémer dven att ett krav pd en &ldersanpassad
riskutbildning, sirskilt inriktad p&8 unga forare, skulle o6ka
mojligheten att f4 ett férhandsgodkinnande frén EU-kommissionen
for att sitta minimidldern f6r behorighet B1 till 15 &r. Det ir en
tydlig signal om att Sverige ger forutsittningar f6r att skapa forare
som dr medvetna om riskerna i trafiken och de sirskilda riskerna
kopplade till det fordon som kors.

For de behorigheter som 1 dag kriver riskutbildning giller att den
ska genomforas innan forarprovet, detta di den som avligger prov
ska vara firdigutbildad. Aven for behorighet B1 bor riskutbildningen
ses som en virdefull del av utbildningen och ska dirfér vara
genomford innan ndgon del av férarprovet kan avliggas.

4.6.3 Atgéirder for att komma forberedd till kdrprovet

Utredningens forslag

Det som vill ta behorighet B1 ska frdn och med 15 4rs dlder ha
mojlighet att vningskoéra for en privat handledare antingen i en
begrinsad personbil eller 1 en traktor a som utgors av en ombyggd
bil vars totalvikt inte dverstiger 2,5 ton. Tre minader innan dess
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ska den som vill ta behorighet B1 ha méjlighet att 6vningskora
vid en trafikskola i en personbil vars totalvikt inte Gverstiger
2,5 ton och med en hastighet som ir tekniskt begrinsad till hogst
45 kilometer i1 timmen.

For att godkinnas som handledare ska samma krav stillas som
for den som ska handleda f6r behérighet B. Information om
privat 6vningskérning och kompetenskraven fér behérighet Bl
ska tas fram av Transportstyrelsen pd samma sitt som 1 dag sker
infér behorighet B.

Utredningens bedomning

Beslutet om handledarskap bor gilla for bdde behorighet B1 och
B.

Det befintliga foreskriftsmandatet i férordningen (1998:978)
om trafikskolor ir tllrickligt for att Transportstyrelsen ska
kunna ta fram féreskrifter om férarutbildningen fér B1 och de
rutiner som krivs hos trafikskolorna.

Skilen {6r utredningens f6rslag och bedomning

Med dagens bestimmelser har det inte varit mojligt att 6va korning
med en A-traktor innan féraren har férvirvat behorighet AM. Fram
till den 1 februari 2026 skedde den obligatoriska AM-utbildningen
endast med tvhjuliga fordon. Detta innebir att eventuell kortrining
med ett fyrhjuligt fordon, nir sidan alls har genomférts, har skett
forst nir behorigheten redan ir forvirvad. Vilket kan antas ha
paverkat omfattningen av kortriningen.'"'

Enligt Folksams undersokning av egna irenden intriffade
52 procent av de anmilda olyckorna med A-traktorer inom de tre
forstaminaderna av kérkortsinnehavet.'*” Detta stirker bilden av att
bristande erfarenhet av att kéra fordonet ir en bidragande orsak till
olyckorna. Aven om kravet p forarprov inférs som en kontroll av
kunskaper och firdigheter s& fyller utbildning och trining en viktig
funktion, inte bara for att klara provet, utan ocksd for att bygga
langsiktigt kompetenta och riskmedvetna forare. Felaktiga

"1 Folksam (2024) s. 7.
42 Folksam (2024) s. 11.
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beteenden kan annars hinga med 4ven nir personen tar

behorighet B.'*

Det ska vara majligt att 6vningskora for behorighet B1, bide privat
och vid trafikskola

Infér forarprov f6r behorighet AM sker 6vningskérning 1 form av
en obligatorisk utbildning med obligatorisk korning 1 verklig
trafikmiljo. Infér behorigheterna Al och B saknas obligatorisk
ovningskérning, 1 stillet dr den frivillig och kan ske antingen privat
eller vid en trafikskola. Godkinnandegraden pd kérproven for Al
och B ligger bdda pa runt 50 procent.'**

Behorighet AM och B1 har vissa likheter d& de vinder sig till
samma 3ldersgrupp. Diremot skiljer det sig kraftigt vad som krivs
for att ta respektive behérighet. Infér kunskapsprovet for
behorighet AM  krivs obligatorisk utbildning medan det for
behorighet B1 foresls, likt behorigheterna A1 och B, en obligatorisk
riskutbildning och ett férarprov uppdelat 1 ett kunskapsprov och ett
korprov. Aven om de obligatoriska momenten delvis fyller olika
funktioner s& syftar de till att de forare som tar korkort ska vara
trafiksikra.

Dagens system med ¢vningskérning innan prov ir viletablerat
och har fordelar pd s8 sitt att det mojliggér en mingdtrining till en
lag kostnad. Nackdelen ir att det stiller krav pd handledare utan
pedagogisk utbildning att férmedla kunskaper pd ett pedagogiskt
sitt. Ndgot som dessutom kan vara sirskilt utmanande nir det giller
ungdomar. I vissa fall har det visat sig att det finns luckor 1 vnings-
korningen, vilket 3terspeglas i olycksstatistiken dir ett flertal
olyckor med nyblivna A-traktorforare sker i morkerkodrning och pd
landsvig.'

Att kriva obligatorisk utbildning fér behérighet B1 skulle
visserligen innebira att alla elever skulle fi en liknande kunskaps-
grund att std pd. Nackdelen med ett ytterligare obligatorium fér
behoérighet B1 ir att det skulle 6ka kostnaderna ytterligare vilket i
sin tur skulle minska behérighetens tillginglighet f6r ungdomar. Det
finns inte heller nigot som hindrar att ungdomar vinder sig till

143 VTI (2026) s. 55.
44 Information inhimtad frin Trafikverket.
145 Folksam (2024) s. 13.
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trafikskolor som en del av sin utbildning. I manga fall kan det till och
med vara nddvindigt med ndgra lektioner vid en trafikskola for att
nd upp till den kunskaps- och firdighetsnivd som krivs f6r att klara
forarprovet. For att hilla en fortsatt hog tillginglighet bor de
obligatoriska momenten vara av begrinsad omfattning. Olika
personer behdver olika mycket utbildning vilket innebir att fi
obligatoriska inslag ger stérre utrymme till individuell anpassning.

D3 behorighet B1 pd minga sitt kan ses som ett steg pd vig till
behorighet B dr det rimligt att den obligatoriska utbildningen som
krivs ocksd dr ett tydligt steg mot behérighet B. Utredningen ser
dirfor att den obligatoriska utbildningen bér vara betonad p8 risker
och ska kunna tjina som ett forsta steg mot behorighet B, varfor en
obligatorisk riskutbildning har féreslagits. Riskfyllt beteende ir
ocksd en stor trafiksikerhetsrisk varfér en sidan utbildning bedoms
ha ett stort trafiksikerhetsvirde. Diremot ser utredningen det stora
behovet av kértrining och de férdelar som en sddan mingdtrining
innebdr, varfér utredningen féreslir att mojlighet il
ovningskoérning ska inféras for behorighet B1.

For att motverka luckor i kortriningen dr det viktigt att ritt
information ges till handledarna och presenteras pd ett pedagogiskt
sitt. Det dr sdrskilt viktigt att ge ritt forutsittningar f6r handledarna
nir det giller en si kort évningskorningsperiod. Det bor dirfor
fortydligas att information infér 6vningskorning med behorighet Bl
ska tas fram av Transportstyrelsen pd samma sitt som i dag sker
infor behorighet B.

Det ska vara méjligt att 6vningskira i en begrinsad personbil eller en
A-traktor

For att {3 6vningskora krivs ett korkortstillstdnd f6r den grupp som
ovningskérningen avser, 1 de hir fallen grupp I. Det krivs dven att
ritt dlder dr uppnddd for fordonet och att handledaren har ritt att
handleda f6r 6vningskdrningen. I &vrigt saknas sirskilda
bestimmelser om vilka fordon som fir koras inom ramen for
Svningskdrningen. Syftet med detta dr att underlitta for den
sokande om denne vill avligga forarprov f6r annan behérighet inom
samma grupp in den han eller hon ansékt om."* D3 6vningskérning

14 Prop. 1997/98:124 s. 35.
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inte dr obligatoriskt saknas sirskilda bestimmelser kring vilka
fordon som fir koras, sd linge kraven p 8lder och handledare ir
uppfyllda.

D34 den begrinsade personbilen ir en ny fordonstyp dr det oklart
i vilken utstrickning dessa fordon kommer att finnas pd marknaden
nir bestimmelserna borjar gilla. Det dr sannolikt att det under en
overgdngsperiod kommer att finnas klart fler A-traktorer
tillgingliga 4n begrinsade personbilar. Aven om en A-traktor bara
far gd& 1 hogst 30kilometer 1 timmen s3 dr det ur
mingdtriningshinseende bittre att trina 1 en A-traktor in att inte
alls mingdtrina. Manga av aspekterna ir lika dven om hastigheten,
reaktionstiden och dirmed ocksd bromsstrickan blir annorlundaien
A-traktor dn 1 en begrinsad personbil. I avsaknad av en bred tillging
pd begrinsade personbilar fér 6vningskérning fir en sddan [8sning
dock accepteras. Av den anledningen ska det vara mojligt att
ovningskora 1 en begrinsad personbil eller en A-traktor som utgors
av en ombyggd bil och vars totalvikt inte 6verstiger 2,5 ton, férutsatt
att ovriga krav dr uppfyllda.

Samma krav pd handledare for behorighet B1 som for beborighet B

For att {3 vara en privat handledare giller {6r samtliga behérigheter
att handledaren miste ha fyllt 24 &r. Med hinsyn tll hjirnans
utveckling och mognadsgrad framstdr det som en vil avvigd &lder
dven for den som ska handleda for behérighet B1.

For ovriga behorigheter giller att handledaren har behérighet for
fordon av det slag som kérningen avser och har haft behérigheten
under sammanlagt minst fem &r av de senaste tio dren. Kérkortet far
inte heller ha varit terkallat enligt 4 kap. 6 § andra och fjirde
styckena korkortslagen eller férenat med villkor om alkolds.

Behorighet B1 dr en sirskild behorighet pd s sitt att den kan gilla
1 hogst sex r och inte ir giltig for den som har fyllt 24 &r. Detta
innebir att det foér att handleda forare infor ett korkort med
behorighet B1 krivs att handledaren sjilv har ett kérkort med
behorighet B. Om den tiden handledaren har haft behérighet B1 kan
tillgodoriknas de fem r som giller for handledarskap innebir det
att en handledare skulle kunna ha en lépande provoud for
behoérighet B samtidigt som handledaren skulle vara handledare fér
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behorighet B1. Det kan inte anses limpligt att den som dnnu inte ir
att anse som fullird ska vara ansvarig f6r nigon annans korning,
vilket en handledare ir. Detta tillsammans med den unga dlder som
den som vill ta behorighet Bl kommer att ha gor att utredningen
foresldr att den som ska bli handledare fér behérighet B1 bor
uppfylla samma krav som i dag stills p& den som vill bli handledare
for behorighet B.

For att beviljas tillstind som handledare ska personen ha fyllt
24 3r, ha korkort med behorighet B och under sammanlagt minst
fem av de senaste tio &ren ha haft sidan behorighet. Det ricker
dirfor inte att ha haft ett kérkort med behorighet B1 under en
femarsperiod. D4 kraven pd att bli handledare f6r behérighet B1 dr
identiska med de for behorighet B bor tillstdndet gilla f6r bida
behérigheterna. Det dr sannolikt att mdnga av de ungdomar som har
fatt behorighet B1 inom ndgot &r kommer att bérja dvningskora for
behorighet B. En ansékan om godkinnande som handledare vid
dvningskérning  for behorighet Bl eller B bor dirfor ge
handledartillstind for bdda behérigheterna. Det pdminner om hur
det fungerar for behérigheterna A1, A2 och A, dir den som anséker
om handledarskap for behorighet A1 dven kan handleda samma
person fér behorigheterna A2 och A under handledarskapets
giltighetstid forutsatt att personen vid ansdkningstillfillet uppfyller
kraven p& handledarskap fér behorighet A.

Det ska vara méjligt att 6vningskéra for B1 privat fran 15 dr och via
trafikskola fran 14 ar och 9 mdanader

For behorighet AM, som kan tas vid 15 &rs lder, giller 1 dag att man
kan utbilda sig och évningskéra hos vid en trafikskola fran 14 &r och
9 mdnader. Utbildningen ir obligatorisk och ska innehélla kérning i
verklig trafikmiljo. For behorighet A1 (litt MC) saknas obligatorisk
koértrining, 1 stillet finns en méjlighet att dvningskéra frdn 15 &r och
9 ménader och férvirva behorigheten vid 16 ars 3lder, det krivs dven
riskutbildning innan prov. Ovningskérningen kan antingen utféras
vid en trafikskola eller i privat regi, precis som f6r behorighet B.
Lagstiftaren motiverade ldersgrinsen for évningskorning for Al
med att principen 1 mojligaste man bér vara att den tidpunkt di
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korkortet tidigast kan utfirdas foregds av en period d sékanden far
ovningskora.'"

Aven for behorighet Bl foéreslds ett krav pd en genomford
riskutbildning innan férarprovet och en méjlighet till vnings-
kérning infoér behorigheten. Frigan ir dock vid vilken &lder som
ovningskorning  tidigast ska kunna p8bérjas. Hir bedémer
utredningen, till skillnad fr&n vad som giller f6r andra behorigheter
som kan férvirvas vid 15 &rs lder, att privat dvningskdrning som
huvudregel inte ska kunna ske tidigare dn vid 15 &rs 8lder. Eftersom
det redan krivs ett férhandsgodkinnande frin EU-kommissionen
for att sinka minimidldern f6r utfirdande av behorighet B1 till 15 &r,
vore det enligt utredningens mening inte limpligt att foresld en ligre
3lder for att piborja dvningskorningen utan att foresld yreterligare
dtgirder f6r att kompensera den 6kade trafiksikerhetsrisken. Skulle
ldersgrinsen for behorighet B1 istillet sdttas till 16 &r kan det
diremot overvigas om ovningskorningen ska kunna pbérjas
tidigare, exempelvis redan vid 15 4rs alder.

For behorighet AM ir det mojligt att 6vningskéra vid en
trafikskola frdn 14 &r och 9 manader. Nir bestimmelserna inférdes
gjordes en avvigning mellan behovet av att trina korning i trafik och
de nackdelar man bedémde att privat évningskérning medforde.
Lagstiftaren beddmde d& att behovet av privat 6vningskérning viger
tyngst nir det giller behoérigheter dir dven ett korprov ingdr i
forarprovet, sdsom for exempelvis personbil, samtidigt som man
ansdg att det var viktigt med en méjlighet att genomgd utbildning
innan kérkortet utfirdades.'* Aven om det f6r behérighet B1 ingér
ett korprov 1 forarprovet bedémer utredningen med hinsyn till
malgruppens bristande mognad i kombination med fordonens tyngd
och hastighet, att det inte dr limpligt att 6vningskéra privat tidigare
in frdn 15 &r. Vid privat 6vningskérning saknar fordonen
dubbelkommando och handledaren saknar vana av si unga forare.
Diremot bedéms det som skiligt, for att underlitta miangdtrining,
att f4 mojlighet till ndgon form av Svningskérning innan det ir
mojligt att avlidgga forarprovet varfor utredningen foreslar att det ska
vara mojligt att for behorighet B1 {8 6vningskora vid en trafikskola
frn 14 &r och 9 minader. Tre minader bedéms som en vilavvigd tid,
for bdde behorigheterna A1 och AM ir 6vningskérningsperioden tre

47 Prop. 2011/12:25 s. 88.
148 Prop. 2008/09:60 s. 42 f.
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ménader innan det ir méjligt att avligga férarprov. Med hinsyn till
den unga 3lder som de blivande férarna har bedéms det dock som
olimpligt att dvningskdrningen ska kunna pdborjas tidigare dn vid
14 dr och 9 ménader.

Den som instiller sig fér forarprov ska vara firdigutbildad. D3
ménga av de som ir intresserade av behorighet B1 énskar ta denna
behorighet strax efter att de har fyllt 15 &r kommer det att stillas
héga krav pa tillgingliga provtider hos Trafikverket. Linga kéer kan
innebira att s6kande anmiiler sig till prov innan de ir firdigutbildade
vilket resulterar 1 fler omprov, hégre kostnader fér den enskilde och
storre belastning pd systemet.

Owningskorning vid en trafikskola ska fi ske med en
hastighetsbegrinsad personbil

For den som ska o6vningskdéra privat fér behorighet Bl ska
kérningen ske med ett fordon som uppfyller de krav som stills pd
begrinsad personbil, eller med en A-traktor vars totalvikt inte
overstiger 2,5 ton.

Nir det kommer till trafikskolor kan det diremot finnas
anledning att géra en annan bedémning. Trafikskolor har en bred
spridning 1 Sverige medan storleken pd trafikskolorna och deras
fordonsflottor varierar. Att kdpa in nya fordon {6r undervisning {6r
B1 innebir en 6kad kostnad som det inte ir sikert att trafikskolan
kan rikna hem, di efterfrigan pd undervisning fér behorighet B1
troligtvis inte ir lika hég som f6r behorighet B. Det far antas att en
stor del av de ungdomar som ir intresserade av behorighet B1 vill
forvirva behérigheten redan vid 15 &rs &lder. Med hinsyn till det
virde som undervisning vid trafikskolor kan ha 1 liroprocessen vore
det olyckligt om tillgdngen pd fordon blev ett hinder for att vinda
sig till trafikskolorna.

For att oka tillgdngen pd trafikskolebilar férsldr utredningen,
precis som for provfordonen, att det ska vara tilldtet {f6r trafikskolor
att anvinda fordon som endast ir tillfilligt hastighetsbegrinsade
sdvil som begrinsade personbilar. Vad giller 6vriga krav pd de
begrinsade personbilarna, se avsnitt 4.8.1.

Transportstyrelsens féreskriftsmandat i férordningen (1998:978)
om trafikskolor omfattar ytterligare féreskrifter om trafikskolor och
om utbildning vid sddana skolor. Utifrdn det mandatet bedémer
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utredningen att Transportstyrelsen kan foreskriva dven om
forarutbildningen for behorighet B1 och de rutiner som krivs.

4.6.4 Provotid och andra villkor

Utredningens forslag

Behorighet B1 ska omfattas av en provotid pd tvd &r.
Behorigheten ska ge ritt att kora en begrinsad personbil med
hogst en passagerare och utan ett tillkopplat slipfordon.

Utredningens bedomning

Den begrinsade personbilen bor utrustas med en blockering av
baksitet.

Skilen f6r utredningens forslag och bedomning

Kérkortsdirektivet foreskriver ett antal villkor f6r kérkortsinnehav
s& som provotid och uppfyllande av medicinska krav, samtidigt som
det ror sig om en minimireglering. Det dr dirfor i flera delar mojligt
for Sverige att inféra bestimmelser som ytterligare stirker
trafiksikerheten, s8 linge de inte pdverkar den fria rorligheten inom
EU.

Nir det giller behdrighet B1 foreskriver fjirde korkortsdirektivet
under vilka forutsittningar det ir mojligt att tillita behorigheten
nationellt. Det ir dirfér inte tilldtet att utdka tillimpningsomridet.
Att behorighet B1 idr en helt nationell behorighet innebir diremot
att de flesta villkor f6r denna behérighet inte piverkar den fria
rorligheten inom EU. Utredningen bedémer dirfér att det dr mojligt
att inféra begrinsningar av behorigheten men inte tillita mer in vad
korkortsdirektivet tillter.

142



Ds 2026:20 Korkort med behorighet B1

En provotid om tvd dr ska inforas

De svenska bestimmelserna om prévotid inférdes den 1 januari 1990
for att nyblivna personbilsférare utgdr en stor olycksrisk i trafiken
jimfort med erfarna férare.'” Prévotiden innebir att om
korkortshavaren fir sitt korkort &terkallat pd grund av en
trafikforseelse eller ett trafikbrott s& miste personen ta korkortet pd
nytt, iven vid kortare dterkallelser. Det ansdgs viktigt att markera att
samhillet inte betraktade de nyblivna kérkortshavarna som helt
fullirda direkt nir korkortet utfirdats. Bestimmelserna utvidgades
senare till att avse dven motorcykelbehorigheterna A och Al.
Provotiden ir en tydlig signal om att en ny f6rare, som har begdtt en
dterkallelsegrundande trafikforseelse behéver komplettera sina
kunskaper for att anfértros ett korkort, detta testas sedan genom ett
nytt férarprov. Nir provotiden for behorighet AM infordes sattes
provotiden till ett dr. Lagstiftaren ansdg att en provotid pé tva ar f6r
behorighet AM var alltfér 13ngtgdende, med hinsyn till den korta tid
som korkortet nyttjas.'™®

Av det fjirde korkortsdirektivet framgdr att nir en behérighet fér
forsta gdngen har forvirvats s ska den omfattas av en prévotid om
tvd ir. En sddan provotid kan férlingas men inte kortas. Det innebir
1 sin tur att den som tar behorighet B1 pd sin 15-arsdag kommer att
ha sin behérighet forenad med prévotid under en tredjedel av den
tid som korkortet dr giltigt. Detta fir anses tala emot en lingre
provotid for behorighet B1. Med hinsyn till den ringa dldern hos
mélgruppen for behorighet B, korkortsdirektivets krav och den
olycksstatistik som finns kopplad till A-traktorer bedéms det vara
vil avvigt att inféra en provotid om tvd dr. Frigan om lingden pd
provotiden fér behérighet  AM  kommer att beaktas i
slutbetinkandet.

Med behérighet B1 ska hogst en passagerare vara tilldten i fordonet

Av trafikforordningen framgir att det inte fir tas med fler
passagerare i en bil in vad den ir registrerad f6r och att passagerare
ska firdas pd en plats som ir avsedd for passagerare. Vidare framgar
att alla som firdas i ett fordon som ir utrustat med bilbilten ska

49 Prop. 1988/89:134 5. 29.
130 Prop. 2023/24:43 s. 10.
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anvinda en plats som ir forsedd med bilbilte, om en sddan plats ir
tillginglig, och anvinda biltet. Sirskilda bestimmelser finns for
barn. Trafikférordningens bestimmelser innebir att det i en
mopedbil endast far firdas tva personer, d3 det endast finns plats for
en forare och en passagerare. Fér A-traktorer giller att passagerare
bara fir firdas pd en plats som ir avsedd f6r passagerare och att det
endast fir sitta en passagerare per plats. D3 baksitet ir blockerat for
en A-traktor innebir det som huvudregel att det endast fir firdas tvd
personer i fordonet. Att bryta mot dessa bestimmelser dr férenat
med béter.

Som tidigare har redogjorts fér i denna utredning riktar sig
behorighet B1 mot den méilgrupp som de senaste decennierna har
framfort A-traktorer, och dven i viss utstrickning mopedbil. Frigan
ir dirfér om det finns skil att dven f6r behorighet B1 inféra en
begrinsning i antal passagerare som fir medfélja i fordonet. I den
genomging som VTT har gjort av olyckor med allvarligt skadade ir
det nigot fler passagerare in forare som skadats.”' Det rér sig
dessutom om en grupp med en inte fullt utvecklad medvetenhet om
konsekvenser, dir risktagande ir en aktiv del av hjirnans utveckling
och som pa gruppnivd ir mer kinslig f6r vinners pdverkan in ildre
forare. Mot bakgrund av det fir en passagerarbegrinsning ses som
en trafiksikerhetshéjande 3tgird for att motverka risken for negativ
gruppaverkan. En risk som ir sirskild hég f6r unga forare.

Utredningen anser dirfér att det finns goda skil for att inféra en
begrinsning av antalet passagerare som den med behorighet B1 far
medfora 1 fordonet. Det ligger i linje med de begrinsningar som
finns f6r mopedbilar och A-traktorer i dag, samtidigt som det méter
ungdomars individuella behov av mobilitet.

I dag finns krav pd att A-traktorerna byggs om for att blockera
baksitet nir de gors om till traktorer. Begrinsade personbilar ir
tinkta att fortsatt vara bilar (se avsnitt 4.8). Att blockera baksitet i
en bil har ett flertal nackdelar, det kan sitta fordonets
sikerhetsfunktioner ur spel och kan forsvira méjligheten att
konvertera fordonet tillbaka till en personbil klass I. En blockering
av baksitet utgdér dock en hjilp till de unga férarna som kan ha svért
att siga nej till vinner som tjatar. Ett fysiskt blockerat baksite ir
ocks3 littare att kontrollera f6r exempelvis polisen. Mot bakgrund

STVTI (2023b) s. 51 ff. Skadefordelningen fér alla personskador, inklusive lindriga, ser dock
annorlunda ut dir cirka 60 procent av de skadade ir férare av fordonet.
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av detta och den stora trafiksikerhetsrisk som grupptryck utgér i
den aktuella dldern gor utredningen bedémningen att det fortsatt
boér krivas ett blockerat baksite 1 fordonet. Det blir d& 1 stillet upp
till den som l4ter installera blockeringen att vilja en 16sning med l3g
dverkan pd fordonet om de vill konvertera fordonet dter till en
personbil klass I. En eventuell minskad kostnad 1 det avseendet kan
inte dverviga trafiksikerhetsrisken.

Utredningen bedémer att det inte bér krivas ndgon sirskild
villkorskod foér passagerarbegrinsningen p3 korkortet di
begrinsningen féljer direkt av behorigheten. Att behorighet B1 1 sig
sjilv innebir ett villkor om passagerarbegrinsning gor att en 6ver-
tridelse av villkoret borde bedémas som olovlig kérning enligt 3 §
lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott (trafikbrottslagen).
Det kan d& diskuteras huruvida det ir frdga om ett brott enligt 3 §
forsta eller andra stycket. Utredningen bedémer att en sidan
overtridelse torde utgora brott enligt 3 § férsta stycket trafikbrotts-
lagen, det vill siga att ndgon uppsitligen for kérkortspliktigt fordon
utan att vara berittigad till det dd behérigheten 1 sig inte medger att
fler passagerare medfors. Pifoljden ir boter. 3 § andra stycket
trafikbrottslagen bedoms réra andra 6vertridelser di den handlar om
individuella villkor fér korkortshavaren, exempelvis villkor om
glaségon. Det anges nimligen att den som fér korkortspliktigt
fordon med uppsdtligt eller oaktsamt &sidosittande av foreskrift,
som meddelats 1 friga om ritten att féra sddant fordon, doms till
boter. I bigge fallen kan fingelse 1 hogst sex mdnader komma i friga
vid grovt brott. Att bli démd fér olovlig kérning medfér dven som
huvudregel att kérkortet 3terkallas, enligt 5 kap. korkortslagen,
vilket inte alltid ir fallet vid brott mot passagerarbegrinsningarna 1
trafikférordningen.'”

Korkortsdirektivet tilldter inte att slip dras pa behérighet B1

Det ir genom kérkortsdirektivet harmoniserat vilka fordon som fir
koras pd vilken behorighet och var det finns mojlighet till nationella
losningar. T artikel 6 finns exempelvis specificerat hur tunga fordon

132 Fér att olovlig kérning ska bli aktuell for A-traktorer krivs att fordonet 4r dndrat pd s3 site
att den utgdr personbil, exempelvis om baksitesblockeringen ir hivd, det ricker inte att fler
personer in tilldtet vistas i bilen, jimfér NJA 2023 s. 509.
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som fir koras. Dir framgdr ocksd nir fordonen fir kombineras med
slip och vilka typer av slip som d3 avses.

For behorighet B1 anges varken att det ir tilldtet eller férbjudet
att dra slip. Det anges i stillet att behorigheten giller uteslutande for
sddana fordon som avses 1 artikel 9.4 forsta stycket c. Utredningen
bedomer att s§ som bestimmelsen ir utformad, nimligen att den
anger vad en viss korkortsbehorighet ger tillitelse att kora, finns det
anledning att gora en restriktiv tolkning av vad som ir tillitet att
kora pd behorigheten. Bestimmelsen bor dirfor lisas som att det
som inte dr uttryckligen tillitet dr férbjudet. Att det inte anges en
uttrycklig tilldtelse att kora fordonet med slip innebir dirmed att
det inte ir tillitet att dra slip pd behorighet B1. Att artikel 9.4 ¢
hinvisar tillbaka till "fordon 1 kategori B” dndrar inte utredningens
bedémning. For kategori B framgér av artikel 6.1 ¢ 11 vilka fordon
som fir koéras 1 forsta strecksatsen och 1 andra strecksatsen att det dr
tillitet att till dessa fordon koppla slip. Fér behorighet B1 saknas
det 1 stillet en sirskild bestimmelse om att det ir tilldtet att till de
vikt- och hastighetsbegrinsade fordonen koppla slip. Detta giller
oavsett om det dr en begrinsad personbil eller en A-traktor som
koérs, di behorigheten i sig sjilv inte ger behorighet att kora ett
fordon med tillkopplat slip.

4.7 Steguist tilltrade till B

Utredningens forslag

Den som har ett koérkort med den svenska nationella
behorigheten B1, som inte har fyllt 26 dr och tar behorighet B for
forsta gdngen ska inte pd nytt behova avligga forsta delen av
riskutbildningen. Detta giller dven om behérigheten B1 har
upphort att gilla for att koérkortshavaren har fylle 21 &r.
Uppgiften om genomfoérd riskutbildning ska framgd av
vigtrafikregistret och ska gallras nir korkortshavaren har fatt
behorighet B, annars efter 15 &r.

Den genomférda prévotiden for behdrighet B1 ska inte kunna
tillgodoriknas.
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Skilen f6r utredningens forslag

I korkortsdirektivet och enligt kérkortslagen finns det vissa
mojligheter till s3 kallat stegvist tilltride till korkortsbehorigheter.
Den innebir att en koérkortshavare successivt, med 6kad 8lder eller
erfarenhet av ett fordon av littare slag, fir tilltride till de mer
krivande fordonen inom ett fordonsslag." Ett exempel p4 ett sidant
stegvist tilltride dr att den som har ett giltigt koérkort med
behorighet Al kan avligga foérarprov f6r behorigheterna A2 eller A
utan att pd nytt genomfora riskutbildningen. Detta giller oavsett hur
ling tid som har férlopt sedan korkortshavaren genomgick
riskutbildningen. Ett annat exempel ir mojlighet att férvirva
behorighet A vid 20 &rs 8lder 1 stillet f6r 24 &r f6r den som har haft
tvd irs innehav av behorighet A2.

Till skillnad mot en A-traktor s ir den begrinsade personbilen
kategoriserad som en personbil, med en behorighet som titt hinger
samman med behorighet B. Bide personbil klass I och begrinsad
personbil tillhor alltsd samma fordonsslag, personbil. Den skillnad
som finns mellan de personbilar som f&r kéras pd behoérigheterna Bl
respektive B dr 1 huvudsak vikten och hastigheten. Behérighet B1
kan dirfor ses som ett steg pd vigen mot behorighet B. Det som
saknas nir man jimf{ér behorigheterna B1 och B ir de kunskaper och
féormagor som krivs for att kora tyngre personbilar och framfor alle
personbilar 1 hégre hastigheter, bide vad giller manévrering och
trafiksituationer. Det saknas dven kunskap och férmiga nir det
kommer till att kéra fordonet med ett tillkopplat litt slipfordon.

For att {3 ett kérkort med behorighet B krivs att personen har
genomgdtt en riskutbildning i tvd delar och ett férarprov. Med
hinsyn till de likheter som finns mellan behérighet B1 och
behorighet B finns dock anledning att éverviga om den som har
behorighet B1 ska behandlas lika som den som aldrig har haft
behorighet att kora en personbil, utdver de fordelar det redan
innebir att regelbundet ha framfért fyrhjuliga fordon i trafik."*

De likheter som finns mellan de olika typerna av personbil kan
rittfirdiga att den som har en giltig behorighet B1, eller dir

13 Prop. 2011/12:25 5. 55.
5 Av VTLs registerstudie framgir att de som har tagit kérkort med behérighet AM som
femtondringar och tagit behérighet B som artondringar har det nigot littare att klara provet

pé forsta forsoket jimfort med de som bara tagit kérkort med behorighet B som artondringar,
VTI (2025¢).
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behérigheten upphort att gilla pd grund av att kérkortshavaren har
fylle 21 &r, under viss tid inte pd nytt behdver genomféra de
obligatoriska moment som personen genomgick infér behorighet
B1. Det bor endast réra sig om den nationella behérigheten B1 som
har utfirdats 1 Sverige. Samma stegvisa tilltride ska inte vara méjligt
for ett korkort med behdrighet B1 som ér utfirdat 1 ett annat EES-
land d& behorigheterna skiljer sig alltfér mycket . Den EU-
gemensamma behorigheten B1 ger ritt att kéra tunga fyrhjulingar,
vilka inte omfattas av fordonsslaget personbil. Den behérigheten har
inte inforlivats 1 Sverige, f6r de fordonen krivs i stillet behorighet B.

Den som har eller bar haft behérigher B1 bebiver inte pd nytt
genomgd den forsta delen av riskutbildningen for behorighet B

Att genomgd en riskutbildning innan prov ir ett krav for svil
behorighet B1 som B. I avsnitt 4.6.2 har utredningen foreslagit att
det for att fd avligga korprov foér behorighet Bl ska krivas att
sokanden har genomgitt en riskutbildning vid ett tillfille. Den
utbildningen 6verensstimmer 1 stora delar med dagens riskutbild-
ning del 1, men som édven behandlar frigor knutna till kérandet av
begrinsad personbil och ir sirskilt riktad till unga forare. Aven om
det kan finnas trafiksikerhetsmissiga férdelar med att repetera
riskutbildningens del 1 s§ kommer den i1 minga fall att behdva
genomféras pd nytt inom en tredrsperiod di den krivs for att 3
avligga forarprov for behorighet B vid 18 ars dlder. Ett innehav av
behorighet B1 kan ocksd tyda pd att personen har tillgodogjort sig
riskutbildningens innehdll. Det fir dirfor anses som rimligt att den
som har ett giltigt korkort med behérighet Bl inte pd nytt ska
behova genomgd den forsta delen av riskutbildningen infor
forarprovet f6r behorighet B. Detta stimmer 6verens med hur
riskutbildningen hanteras f6r motorcykel dir den som har en giltig
behoérighet inte behdver upprepa riskutbildningen nir en ny
motorcykelbehérighet tas.

Den andra delen av riskutbildningen som krivs fér att {8 avligga
forarprov for behorighet B fokuserar pd hastighet, sikerhet och
kérning under sirskilda férhllanden. Del 2 ska utforas pd en
trafikdvningsplats. Nigon motsvarande utbildning har inte
foreslagits for att forvirva behdrighet B1. D3 det ur det avseendet
inte ir ndgon skillnad mellan den som har eller inte har behorighet
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B1 ska riskutbildningens del 2 dirfér genomféras, dven av den som
har eller har haft behorighet B1, innan forarprov kan avliggas for
behorighet B.

Nar undantaget fran kravet pd riskutbildning del I inte ska tillimpas

Det stegvisa tilltridet till behérigheterna A2 och A giller f6r den
som har ett giltigt kérkort. P4 sd sitt kan den som har fitt sitt
korkort dterkallat inte 8tnjuta samma foérdelar oavsett om det rér sig
om en dterkallelse av korkortet med behorighet A2 eller en
dterkallelse av behorighet A som innebir att kérkortet méste tas om
pd nytt. Detsamma bér gilla for det stegvisa tilltridet mellan B1 och
B. Det stegvisa tilltridet bor gilla den som f6r forsta gdngen tar ett
kérkort med behorighet B. Det kan inte anses vara befogat att 3 en
mindre omfattande riskutbildning om personen har misskott sitt
kérkortsinnehav s8 mycket att behorigheten méste tas om.

Ett av sirdragen med behorighet Bl jimfért med andra
korkortsbehorigheter dr att behérigheten ir tidsbegrinsad. Den
upphor vid 21 4rs dlder. Den som har fyllt 21 &r kan dirfér ha forlorat
sin behorighet B1 utan att den nigonsin har varit dterkallad. Det
framstir som godtyckligt att den som vid 21 &r och 2 manader tar
behorighet B inte ska dtnjuta samma stegvisa tilltride som den som
forvirvar behérighet B vid 19 &r och 11 mdnader. Utredningen
foreslar dirfor att stegvist tilltride till behorighet B ska ges till den
som har behorighet Bl eller har haft behorighet B1 men dir den
administrativa giltigheten f6r behorighet B1 har 16pt ut. Detta
innebir att den som har haft ett kérkort med behérighet B1 men
som har fitt det dterkallat och inte dterfitt behorigheten innan 21 &rs
alder, inte kommer att kunna utnyttja det stegvisa tilltridet.

Det kan dven diskuteras om méjligheten till stegvist tilltride ska
upphora efter ett antal &r. Exempelvis om behorighet B férvirvas
forst vid 25 4rs dlder och personen dirmed inte har haft behorighet
B1 under en fyradrsperiod. Det ir utredningens bedémning att de
som ir motiverade att forvirva behérighet Bl troligtvis ir
motiverade att dven forvirva behérighet B innan 21 &rs 8lder, varfor
frigan om glapp mellan behérigheterna inte bér vara nigot stort
problem. Det finns dock skil att signalera att kunskaperna inte ir
giltiga for evigt For den som innu inte har tagit korkort utan
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ovningskor infér forarprov ir riskutbildningen giltig 1 fem 3r.
Samtidigt som ingen ny riskutbildning behévs f6r den som har ett
giltigt korkort med behérighet A1 och avser att avligga forarprov
for behorigheterna A2 eller B. Precis som fér den som har
behoérighet Al kan en person med en giltig behorighet B1 anses
praktiskt repetera lirdomarna frin riskutbildningen. Utredningen
bedémer dirfoér, och med beaktande av riskutbildningens normala
giltighetstid, att en tidsperiod om 5 &r frin dess att behorigheten har
upphért ir en rimlig period nir den forsta delen av riskutbildningen
inte behdver upprepas.

Genomford provotid for behorighet B1 ska inte kunna tillgodoriknas

Huvudregeln foér provotid 1 fjirde korkortsdirektiver dr att
provotiden for en ny behorighet endast ska omfatta dterstoden av
provotiden foér den férsta behorigheten, med undantag for
behérighet AM. Utredningen anser dock, med hinsyn till den ringa
3ldern hos férarna med behorighet B1, att det kan vara befogat med
en ny provotid for behorighet B. Det rér sig fortfarande om vildigt
unga personer och de flesta olyckor som sker hinder under den
forsta tiden av korkortsinnehavet. Diremot ror det sig inte om helt
nya forare, utan snarare forare som ir ovana vid att kora fordon 1
hégre hastigheter, pd motorvig/motortrafikled och hantera de
trafiksituationer som detta innebir. Frgan dr dirfér om det finns
anledning att justera provotiden for den som har eller har haft
behoérighet B1 och férvirvar en ny behérighet.

Att inféra en férkortad provotid f6r behorighet B efter B1 skulle
innebira att olika prévotider gillde for olika behorigheter. T dag
innebir konstruktionen med prévotid att den prévotid som anges pd
korkortet giller for hela korkortet, eftersom prévotiden for
behérighet AM inte kan tillgodoriknas. Att ha olika prévotider for
olika  behorigheter  blir  sv8rmotiverat  eftersom  en
korkortsdterkallelse dd kan innebira att ett trafikbrott med samma
trafikfara resulterar i att féraren helt férlorar en behorighet medan
den andra endast forenas med en spirrtid. Om syftet ir 6kad
uppmirksamhet pd den nya behorigheten uppstar dven frigan om en
skillnad ska goras beroende pd vilket fordon som kérs. Ett sddant
system framstdr som svirforklarat och administrativt tungt. Gors
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bedémningen att foraren inte dr fullird vid den nyférvirvade
behorigheten bor provotiden i stillet gilla hela kérkortet.

Att kora ett fordon 1 45 jimfért med 120 kilometer 1 timmen ir
inte bara en skillnad vad giller fordonets manévrering utan ocks8 vad
giller vilka trafiksituationer som kan uppsta. I det senare fallet far
fordonet exempelvis féras pA motorvigar. Mot bakgrund av detta
och den unga 3lder som forarna i1 de flesta fall har bedémer
utredningen att ett kérkort med behorighet B bor férenas med en
provotid om tvd 8r, dven f6r den som har eller har haft behorighet
B1. Vikten av prévotid styrks av att de som framfért A-traktorer dr
overrepresenterade nir det giller trafikbrott bdde fére och efter att
de har férvirvat behorighet B.”® For den som foljer trafikreglerna
under sin prévotid kommer det inte att innebira ndgon ytterligare
kostnad, det blir ocksd tydligare vilken provotid som giller och
konsekvensen av denna.

4.8 Begransade personbilar

4.8.1 En ny typ av personbil ska introduceras

Utredningens forslag

Det ska inféras en ny kategori av personbil 1 lagen om
vigtrafikdefinitioner, begrinsad personbil. Den begrinsade
personbilen ska vara en underkategori till personbil och ska:

— ha en totalvikt som inte dverstiger 2,5 ton,
— ha hogst en sittplats utdver forarplatsen tillginglig,

— vara upptagen som begrinsad personbil i vigtrafikregistret,

och

— vara konstruerad for en hastighet av hogst 45 kilometer 1
timmen eller

— med en hastighet som ir tekniskt begrinsad till hogst 45
kilometer 1 timmen.

155 VT (2026) s. 64.
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Utredningens bedomning

De tekniska kraven pid fordonet och pi den hastighets-
begrinsande utrustningen ska foreskrivas av Transportstyrelsen.

Det ska vara mojligt att registrera fordon i kategorin oavsett
om de tidigare varit registrerade som personbilar eller A-
traktorer under forutsittning att de uppfyller kraven pd
begrinsad personbil.

Skilen for utredningens forslag och bedomning

Fjirde korkortsdirektivets behorighet B1 giller en viss typ av fordon
som mdste vara vikt- och tekniskt hastighetsbegrinsade. Det saknas
nationella och internationella tekniska specifikationer for vilken typ
av fordon det ror sig om. For att fordonen ska {8 koras 1 Sverige krivs
att de dr godkinda och registrerade.

For mopedbilar giller 1 huvudsak att de idr typgodkinda inom EU
(se avsnitt 2.2) och dirmed fir sittas pd marknaden. A-traktorer ir
i stillet oftast personbilar som har varit féremal f6r typgodkinnande
nir de satts pd marknaden for forsta gdngen men direfter har byggts
om till en traktor, vilket kriver en registreringsbesiktning. De
tekniska specifikationerna fér utformningen av en A-traktor
framgdr av Vigverkets foreskrifter och det ir ocksd de som
kontrolleras nir de registreringsbesiktigas. Om A-traktorn
uppfyller kraven registreras den som en traktor med karosserikod 07
(ombyggd bil) 1 vigtrafikregistret. Frigan dr dirfér vilka krav som
ska stillas pd den vikt- och hastighetsbegrinsade personbilen, hur
kravuppfyllnaden ska kontrolleras och var de tekniska
bestimmelserna ska féreskrivas.

Utredningen bedémer att definitionen av vad som utgér en vike-
och hastighetsbegrinsad personbil ska innefatta bide nyproducerade
och ombyggda bilar. Skilet till att definitionen inte bor héllas alltfor
begrinsad ir att det ska finnas fordon som uppfyller kraven for att
syftet med bestimmelserna, det vill siga att underlitta ungdomars
mobilitet, ska uppnds. I dag saknas det fordon pd marknaden som
uppfyller kraven. Att definiera den vikt- och hastighetsbegrinsade
personbilen pd ett sitt som utesluter ombyggda fordon skulle dirfér
kraftigt forsimra tillgingen pd fordon.
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Utredningens forslag innebir dirfor att en vikt- och
hastighetsbegrinsad personbil inte enbart kan vara ett helt nytt
fordon. Det ska dven kunna réra sig om personbilar som redan ir
tagna i bruk, vars totalvikt dr hégst 2,5 ton och som ir utrustade med
en teknisk hastighetsbegrinsning. Efterfrigan pi vikt- och
hastighetsbegrinsade personbilar uppskattas, precis som for A-
traktorer, vara férhdllandevis 13g sett till fordonsparken i stort. Det
ir dirfér osannolikt att det kommer att tillverkas fabriksnya sddana
bilar, i vart fall inte innan omfattningen av efterfrdgan har blivit
tydlig. I stillet dr den troliga utvecklingen att bestdndet av vikt- och
hastighetsbegrinsade personbilar i huvudsak kommer att bestd av
ombyggda personbilar som ir typgodkinda innan den 1 juli 2024,
Dessa fordon maiste 1 sd fall registreringsbesiktigas. Samtidigt bor
hogre krav kunna stillas pd en begrinsad personbil in pd en A-
traktor. Utredningen anser inte att det ska vara mojligt att endast
justera hastigheten pd A-traktorn till hégst 45 kilometer 1 timmen
for att den ska kunna bli en begrinsad personbil. Detta skulle
innebira att problemen med manipulation och en férildrad
fordonsflotta kvarstod.

Definitionen av begrinsad personbil ska finnas i lagen om
vdgtrafikdefinitioner

De 6vergripande kraven pd den begrinsade personbilen bor inféras
genom en definition 1 lagen om vigtrafikdefinitioner d& ett flertal
forfattningar kommer att hinvisa till fordonet. D3 det rér sig om en
personbil som dr vikt- och hastighetsbegrinsad bedomer
utredningen att begrinsad personbil ir ett limpligt begrepp for
fordonet. Den begrinsade personbilen ska vara en underkategori till
personbil. Fordonet omfattas d& per automatik av det redan vil
etablerade regelverket fér personbilar, nigot som 1 sin tur
underlittar besiktningsorganens och polisens arbete nir det giller
att kontrollera fordonet och dess anvindning. Att det ir tydligt
vilket fordon det ror sig om underlittar ocksd nir bilen ska férsikras.
Detta innebir visserligen att det blir svdrt att konvertera litta

1% Personbilar som ir typgodkinda frin den 1 juli 2024 maste uppfylla kraven i UNECE:s
cybersikerhetsregelverk R155 vilket kan pdverka mojligheten att installera teknisk
hastighetsbegrinsning frén tredje part i fordonet. Utredningen har inte full &verblick éver vad
detta kan innebira f6r mojligheten att installera teknisk hastighetsbegrinsning i fordonen.
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lastbilar till begrinsade personbilar. Av den befintliga fordonsflottan
pd 65 000 A-traktorer dr dock endast tv8 procent ursprungligen litta
lastbilar. Utredningen bedémer dirfér att férdelarna med att gora
begrinsad personbil till en underkategori till personbil éverviger
nackdelarna.

Av definitionen ska det framg3 att fordonet ska uppfylla ett antal
kriterier for att vara en begrinsad personbil. Det fir ha en totalvikt
som inte Overstiger 2,5 ton, det fir vara hogst en sittplats utdver
forarplatsen som ir tillginglig och fordonet ska vara upptaget som
begrinsad personbil i vigtrafikregistret. Fordonet ska antingen vara
konstruerat f6r en hastighet av 45 kilometer i timmen eller ha en
hastighet som ir tekniskt begrinsad till hogst 45 kilometer 1 timmen.
Upptyller den begrinsade personbilen inte dessa kriterier, om den
exempelvis gir for fort eller inte ir registrerad som en begrinsad
personbil 1 vigtrafikregistret, s§ ska den inte betraktas som en
begrinsad personbil utan som en personbil klass I. En sddan strikt
upprikning och tolkning dr motiverad av trafiksikerhetsskil di en
forare med behorighet B1 inte dr utbildad for att kéra fordon som
exempelvis gir i hogre hastigheter. For att {3 framféra sidana fordon
stills det andra krav pd behorighet vilket innebir att behorighet B1
inte ir tillricklig for att kora fordonet.

Den som framfér en begrinsad personbil i en hastighet éver
45 kilometer i timmen kan inte sigas kora en begrinsad personbil.
Har personen bara behérighet B1 bor det dirfér bli friga om olovlig
kérning. En liknande tolkning har utarbetats 1 praxis nir det giller
A-traktor."” Aven i det fall en begrinsad personbil inte ir ombyggd
bér den, om den gir snabbare in 45 kilometer i timmen, bedémas
som en personbil klass I. Detta di den fortfarande uppfyller den
overgripande definitionen av vad en personbil ir, det vill siga en bil
som ir forsedd med hogst dtta sittplatser utdver forarplatsen och ir
inrittad huvudsakligen for personbefordran.

Eftersom manipulation av hastigheten har varit ett stort problem
hos A-traktorerna ir det viktigt att det nya systemet med behérighet
B1 motverkar manipulering. En sddan 4tgird kan vara prévotiden
vilket innebir att den som fir korkortet dterkallat, exempelvis fér

%7 Av NJA 2023 s. 509 framgir att om en A-traktor inte uppfyller de grundliggande kraven
pd att vara en A-traktor (exempelvis hogre hastighet eller tillgingligt baksite), s kategoriseras
fordonet som personbil och det blir friga om olovlig kérning.
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olovlig kdérning, inte kan 4terfd sitt kdrkort utan att genomga nytt
forarprov.

De tekniska kraven ska foreskrivas av Transportstyrelsen

Det ir hogst osannolikt att internationella tekniska bestimmelser
inledningsvis kommer att finnas pd plats for ett sddant vikt- och
hastighetsbegrinsat fordon som anges i1 fjirde korkortsdirektivet.
Det ir dven pd sikt tveksamt om sidana bestimmelser kommer att
utformas sirskilt f6r vad som 1 praktiken ir en nationell fordonstyp
som bara finns i Sverige. Om fler linder inom EES infér en nationell
behorighet B1 f6r vikt- och hastighetsbegrinsade personbilar kan
situationen bli en annan, hittills 4r det endast Finland som utover
Sverige har visat ett sddant intresse. For att ett internationellt
tekniskt regelverk ska skapas krivs troligtvis ett omfattande arbete
féor berérda myndigheter och intressenter. I avsaknad av
internationella  bestimmelser ~ankommer det dirfor pd
Transportstyrelsen som foreskrivande myndighet att ta fram
bestimmelser med de tekniska krav som ska uppfyllas vid
godkinnande av fordonet eller vid registreringsbesiktningen.
Utredningen viljer trots det att lyfta ett par principer som bedéms
gynna introduktionen av fordonet. Det bor vara mojligt att
konvertera en personbil klass I till en begrinsad personbil och sedan
tillbaka till personbil klass I. Detta gor att den ekonomiska invester-
ing som gors vid kép av fordonet inte behdver goras pd nytt nir
personen tar korkort med behorighet B. Aven om processen med
konvertering innebir en viss kostnad s3 borde den vara ligre in om
det var nédvindigt att inforskaffa ett helt nytt fordon att anvinda
som begrinsad personbil. Det borde innebira en mindre kostnad att
ta bort den tekniska hastighetsbegrinsningen, gora passagerarsitena
tillgingliga och att registreringsbesiktiga fordonet jimfért med att
kopa ett nytt fordon. Kostnaden kommer till stor del att bero p hur
stora ingrepp som har gjorts 1 fordonet nir det har konverterats. Det
kan dock inte uteslutas att fordon tas fram som ir konstruerade for
en hastighet av hogst 45 kilometer i timmen. D3 ett sddant
nytillverkat fordon dven kan uppfylla direktivets krav kan det vara
att anse som en begrinsad personbil.
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A-traktor ir en personbil eller 1 vissa fall en litt lastbil ombyggd
till traktor. Av den anledningen finns det krav pd att fordonet ska
vara ombyggt s3 att det dr uppenbart att det inte lingre ir avsett f6r
person- eller godsbefordran. Exempel pd detta dr att baksitet och
bagageutrymmet inte ska gi att anvinda, vilket kan goras genom
bortmontering eller plombering. D3 den begrinsade personbilen ir
avsedd att o©ka ungdomars individuella mobilitet bedémer
utredningen att det fér den begrinsade personbilen kan finnas
anledning att gora en annan bedémning av kravet pd ett blockerat
bagageutrymme. Det ligger exempelvis 1 linje med behorighetens
syfte att ha ett bagageutrymme dir det ir méjligt att ta med sin
hockeyutrustning till triningen. Diremot beddéms det av
trafiksikerhetsskil viktigt att fortsatt kriva ndgon form av
blockering av baksitet, se avsnitt 4.6.4.

Den tekniska hastighetsbegrinsningen ska uppfylla de tekniska krav

som Transportstyrelsen foreskriver

De krav som finns pd A-traktorernas hastighetsbegrinsning ir att de
ska vara ombyggda s att deras hogsta konstruktiva hastighet uppgar
till hogst 30 kilometer i timmen pd horisontell vig. Ombyggnaden
ska vara sd konstruerad och utférd att det endast med stor svirighet
gar att 6ka A-traktorns hogsta konstruktiva hastighet.””® Samtidigt
sker en  omfattande manipulation av  den  tekniska
hastighetsbegrinsningen. En delférklaring till den omfattande
manipulationen ir avsaknad av nirmare krav pd den tekniska
hastighetsbegrinsningen, vilket har gjort att det finns en stor miangd
olika typer av tekniska hastighetsbegrinsningar dir vissa kan
manipuleras littare in andra. Detta har 1 sin tur gjort det svirt for
besiktningsorganen att kunna bedéma nir kravet p4 stor svirighet ir
uppfyllt. Liknande problem har polisen haft nir de vid kontroll ska
avgora om hastigheten enkelt kan 6kas hos fordonet, vilket ledde till
en dndring 1 trafikférordningen (se avsnitt 4.8.3).

Det bér dirfor tas fram nirmare foreskrifter for den tekniska
hastighetsbegrinsningen for att 6ka méjligheten till kontroll frin
besiktningsorgan och polis. Detta skulle ocksid minska mingden
l6sningar och dirmed ocksi littheten att komma undan med

138 4 kap. 33 § Vigverkets foreskrifter (VVES 2003:19) om bil ombyggd till traktor samt bil
ombyggd till motorredskap klass I1, i lydelsen TSFS 2020:52.
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manipulation. Detta skulle ocks innebira att det inte dr mojligt for
nigon med en A-traktor att endast fi hastigheten justerad till
45 kilometer i timmen och sedan registreringsbesiktiga A-traktorn
till en begrinsad personbil.

Det bor dven o6vervigas i vilken utstrickning kraven pd den
tekniska hastighetsbegrinsningen kan utformas si att det
ursprungliga fordonet inte indras fér mycket. Det skulle gora det
enklare att konvertera den begrinsade personbilen tillbaka till en
personbil klass I nir kérkortshavaren har tagit kérkort med

behorighet B.

4.8.2 Fordonsskatt, trangselskatt och infrastrukturavgifter
ska tas ut for de begrdansade personbilarna

Utredningens forslag

De begrinsade personbilarna ir en typ av personbil och ska dirfér
omfattas av den koldioxidbaserade fordonsskatten fér personbil
klass I. Begrinsade personbilar ska dven inforas i1 lagen med
sirskilda bestimmelser om fordonsskatt om de uppfyller samma
kriterier som stills for personbilar klass I.

Begrinsade personbilar ska dven omfattas av tringselskatt och
infrastrukturavgifter.

Skilen f6r utredningens forslag

Hur och for vilka fordon som fordonsskatten ska tas ut regleras i
huvudsak 1 vigtrafikskattelagen (2006:227), men idven i lagen
(2026:228) med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt.
Fordonsskatten har, sedan omliggningen av fordonsskatten 2006, en
tydlig klimataspekt nir det kommer till personbilar, litta lastbilar
och litta bussar. Fordonskatten baseras dirfér pd dessa fordons
koldioxidutslipp samtidigt som styrmedel finns for att ka takten i
overgingen till en fordonsflotta som genererar ligre utslipp.
Fordonsskatten tas ut med ett grundbelopp och som huvudregel ett
koldioxidsbelopp. Under de tre forsta dren ir koldioxidbeloppet
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forhojt for vissa nyare fordon i det koldioxidbaserade systemet
(malus).

Fordonsskattelagstiftningen  innehdller ~ ett  stort antal
overgingsregler di grundlagen forbjuder retroaktiv beskattning.
Generellt sett kan sigas att personbilar klass I ir skattepliktiga om
de ir eller borde vara registrerade i vigtrafikregistret och om de inte
ir avstillda eller endast tillfilligt registrerade. Ar dessa fordon av
fordonsdr 2006 eller senare beskattas de som huvudregel med en
koldioxidbaserad fordonsskatt. Personbilar registrerade innan 2006
ir skattepliktiga enligt det viktbaserade skattesystemet om de inte
tillhor vissa miljoklasser och dr personbilen 30 &r eller dldre riknas
den som ett veteranfordon och ir skattebefriad.

A-traktorer diremot beskattas som traktorer. Detta innebir att
de inte omfattas av den koldioxidbaserade fordonsskatten, 1 stillet
bestdr fordonsskatten av ett grundbelopp med ett viktbaserat tilligg.
Fordonsskatten fér A-traktor dr dirfor oftast ligre in for
motsvarande personbil klass I.

Det nya fordonet begrinsad personbil tillhér fordonsslaget
personbil och omfattas dirfér redan av fordonsskattelagstiftningen
och andra férfattningar som omfattar fordonsslaget personbil. En
begrinsad personbil kan vara en nyinképt personbil men ir troligtvis
en personbil klass I som dr ombyggd. Den begrinsade personbilen
anvinds 1 vigtrafik pd samma sitt som personbil klass I, med den
skillnaden att den kérs 1 ligre hastigheter och har en yngre malgrupp.
Utslippen frdn en personbil ir som minst nir den firdas 55-80
kilometer i timmen.'”” Detta innebir att en begrinsad personbil, som
inte kan nd hogre hastigheter in 45 kilometer 1 timmen, inte kan nd
det hastighetsspannet dir utslippen ir som minst. Personbilar klass
I firdas 1 alla trafikmiljer, exempelvis stadstrafik och pid
motorvigar. Detta innebir att de under samma resas gdng kan firdas
under, 1 och utanfér det hastighetsspannet dir utslippen ir som
minst. Skillnaden mellan de tvd typerna av personbil ir att de
utslippskategorier som framgir av vigtrafikregistret ir mer
rittvisande for personbil klass I dn for begrinsade personbilar.

D3 begrinsad personbil och personbil klass I anvinds pd samma
sitt och di det i minga fall ror sig om samma fordon med vissa
indringar finns det skil foér att beskatta begrinsad personbil pd
samma sitt som personbil klass I, oavsett fordonsir. Detta innebir

159 VTT (2025d).
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dven att begrinsade personbilar idldre dn 30 &r ir skattebefriade. Att
tillimpa samma skatteregler minskar ocks3 risken for snedvridning 1
fordonsskattesystemet. Att A-traktorn, som ursprungligen ir tinkt
som ett dragfordon, beskattas som en traktor indrar inte
bedémningen av hur den begrinsade personbilen ska beskattas d&
det rér sig om en personbil och inte en traktor.

Att begrinsade personbilar ska beskattas som personbil klass T
innebir att de pd samma sitt ska triffas av regleringen utifrin
fordonsir och hemkommun. Detta innebir exempelvis att
begrinsade personbilar som ir av fordonsdr 2005 eller tidigare ska
beskattas enligt lagen med sirskilda bestimmelser om fordonsskatt.

Den begrinsade personbilen ska omfattas av bestimmelserna om
tringselskart

Regleringen om tringselskatt finns huvudsakligen i lagen (2004:629)
om tringselskatt. Lagen reglerar uttag av tids- och platsrelaterade
skatter for vigtrafik inom titbebyggt omrdde. Lagen ir generellt
skriven d& avsikten ir att bestimmelserna ska kunna tillimpas foér
sddant skatteuttag oavsett var detta sker, de specifika platserna
framgar i stillet av bilagor till lagen. Huvudsyftet med tringselskatt
ir att 6ka framkomligheten fér vigtrafiken.'® Syftet behéver dirfor
inte enbart bestd 1 att generellt minska trafiken utan kan dven vara
att f3 till stdnd en ligre trafikbelastning pd infrastruktur med nedsatt
kapacitet. Det kan exempelvis vara friga om en bro som med hinsyn
till slitage endast kan anvindas i begrinsad utstrickning eller en
tunnel med hogre trafikbelastning in vad den ir dimensionerad fér.
Tringselskatten bor primirt motiveras av att den bidrar till
reducerad tringsel. Skatteuttaget kan dock {8 bredare effekter d&
minskade trafikvolymer ocks kan medféra ligre bullernivder och en
minskning av olika féroreningar, exempelvis partiklar, kolviten och
kvivedioxid. T nuliget tas tringselskatt ut i Stockholm och i
Goteborg.

Tringselskatt betalas f6r en bil som nir skattskyldigheten
intrider ir inford 1 vigtrafikregistret eller motsvarande utlindska
register, eller brukas med stéd av saluvagnslicens. Vissa bilar kan
undantas frin skatteplikten Det ir dgaren av bilen som ir skatt-

1 Fér lagens forarbeten se bland annat prop. 2003/04:145 och prop. 2009/10:189.
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skyldig. Skattskyldigheten intrider nir en skattepliktig bil brukas
vid passage av en sddan betalstation 1 Stockholms kommun eller
Goteborgs kommun som anges i bilagorna till lagen.

De begrinsade personbilarna ir en typ av personbil som bidrar
till 6kad trafik och utslipp av féroreningar. Utredningen bedémer
dirfor att de begrinsade personbilarna som huvudregel ska vara
skattepliktiga enligt lagen om tringselskatt.

Den begrinsade personbilen ska omfattas av bestimmelserna om
infrastrukturavgifter

Sedan den 1 maj 2024'* giller lagen (2024:172) om infrastruktur-
avgifter pd vig.'” Lagen reglerar avgifter som, for att ticka kostnader
for en viginfrastruktur och kostnader for luftféroreningar, buller
och koldioxidutslipp som anvindningen av viginfrastrukturen
orsakar, tas ut for anvindning av allminna vigar som inte ir firjor,
eller enskilda vigar som ir motorvigar eller som ingdr i det trans-
europeiska vignitet i Sverige. Lagen ersatte lagen (2014:52) om
infrastrukturavgifter pd vig.'” Av férordningen (2014:1564) om
infrastrukturavgifter pd vig framgdr att vissa vigavsnitt Air
avgiftsbelagda.

Infrastrukturavgift ska betalas for en bil som nir avgiftsplikten
intrider dr inford 1 vigtrafikregistret eller motsvarande utlindska
register, eller brukas med stod av saluvagnslicens. Det finns bilar
som ir undantagna frin avgiftsplikten. Avgiftsplikten intrider nir
en avgiftspliktig bil passerar en betalstation pd ett vigavsnitt som
anges i forordningen. Fér nirvarande tas infrastrukturavgifter ut for
anvindning av bron &ver Motalaviken pd vig 50, bron over
Sundsvallsfjirden pd Europavig 4, och bron éver Skurusundet pd vig
222. Dessa forbindelser utgor allmin vig. Det dr dgaren av bilen som
ir avgiftsskyldig for infrastrukturavgiften. Infrastrukturavgifter tas
ocks ut pi forbindelsen éver Oresund. Férbindelsen ir en enskild
vig 1 form av en bro och en tunneldel och drivs av
Oresundsbrokonsortiet.'* Behérigheten B1 har dock en giltighet

1! Enligt 6vergingsbestimmelserna trider lagen i kraft den 1 januari 2026 i friga om 28 och

29 §§, den 25 mars 2026 1 friga om 35-40 §§ och i 6vrigt den 1 maj 2024.
192 Fgr lagens forarbeten se prop. 2023/24:64.

1 E5r den upphivda lagens férarbeten se bland annat prop. 2013/14:25.
16422 § lagen (2024:172) om infrastrukturavgifter pd vig.
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som ir begrinsad till Sverige, varfor ett sidant avgiftsuttag sillan bor
uppsta.

De begrinsade personbilarna ir, iven om de bara fir anvindas
inom Sveriges grinser, en typ av personbil och bér dirmed bli
foremal for infrastrukturavgift pA samma sitt som andra personbilar.
Utredningen bedémer att de begrinsade personbilarna som
huvudregel ska vara avgiftspliktiga enligt lagen om infra-
strukturavgifter pa vig.

4.8.3 Foljdandringar i trafikférordningen och annan
lagstiftning

Utredningens forslag

Den begrinsade personbilen ska foras s3 lingt till héger som
mojligt pd vigen och om mgjligt anvinda vigrenen. Den fir inte
heller féras pid motorvig eller motortrafikled samt pd- och
avfarter till dessa vigar.

Det ska inforas en bestimmelse 1 trafikférordningen om
hogsta tilldtna hastighet pa fordonet. Det ska vidare gilla samma
regler om vinterdick for begrinsad personbil som foér personbil
klass I.

Utredningens beddmning

Den begrinsade personbilen boér ha en mirkning som
uppmirksammar omgivningen pd att det ir ett lingsamtgdende
fordon.

Skilen for utredningens forslag och beddmning

Foér bide mopedbilar och A-traktorer giller 1 dag att de ska foras s3
langt till hoger som mojligt pd vigen och om méjligt anvinda
vigrenen. De fir inte heller féras pd motorvig eller motortrafikled
samt pa- och avfarter till dessa vigar. Detta hinger samman med den
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hégsta hastighet som fordonen har och dess anvindning.'® En
begrinsad personbil har samma anvindningsomride och hogsta
hastighet som en moped eller en mopedbil. Utredningen féreslar
dirfor att trafikforordningen dndras pd si sitt att dven begrinsade
personbilar ska foras till héger och ska vara férbjudna pd motorvigar
och motortrafikleder.

I dag finns krav pd att ldangsamtgiende fordon som traktor a och
A-traktor, men iven mopedbilar, mirks pd sirskilt sitt for att
uppmirksamma andra trafikanter pd att fordonet framfér kan ha en
markant ligre hastighet dn andra fordon som kor nira vigens hogsta
tillitna hastighet. En synlig utmirkning ir viktig for att f6rhindra
upphinnandeolyckor. Den gor det ocks3 littare att uppmirksamma
om fordonet gdr snabbare in vad som ir tillitet. D3 den begrinsade
personbilen kommer att ha samma maxhastighet som mopedbilen ir
det rimligt att dven den mirks ut pd ett sirskilt och tydligt sitt. Det
kan dven o6vervigas om det ska goras skillnad pd utmirkningen
mellan A-traktor och begrinsad personbil fér att underlitta
trafikovervakningen. Denna typ av utmirkning regleras dock 1
Transportstyrelsens foreskrifter. Dir bér det dven beaktas om
sirskilda anpassningar i bestimmelserna om exempelvis utmirkning
krivs for de fordon som uwllfilligt hastighetsbegrinsats under
dvningskérning och prov.

I trafikférordningen regleras vidare maxhastighet for sirskilda
fordon och fordonskombinationer, s8 som maxhastigheten
45 kilometer 1 timmen fér moped klass I. D3 den begrinsade
personbilen ir ett sirskilt fordon med begrinsad maxhastighet ska
en bestimmelse om maxhastigheten féras in 1 trafikférordningen. En
sddan bestimmelse underlittar dven bevistéringen 1 de fall polisen
uppmirksammar att en begrinsad personbil trots allt kérs i en
hastighet hégre in 45 kilometer i timmen.

Aven reglerna om vinterdick bor dndras pi si sitt att begrinsad
personbil omfattas av samma regler som personbil klass I och traktor
som utgdrs av en ombyggd bil. Det saknas anledning att sirreglera

1> Huvudregeln ir att motorfordon som fir kéras 1 minst 40 kilometer i timmen ir till3tet,

det specificeras dock att det inte ir tillitet med moped klass I. Begreppet motorfordon
omfattar inte traktor och motorredskap. Regeln méjliggdr dirfor att lingsamglende
birgningsbilar kérs pd motorvig, men inte rena persontransporter i en mopedbil. Se 4 kap.
20 § och 9 kap. 1 § i trafikférordningen (1998:1276).
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de begrinsade personbilarna, sirskild nir dven A-traktorer sedan den
1 december 2023 omfattas av krav pd vinterdick.'*

4.9 Behorighet att kora traktor

Utredningens forslag

Det ska vara tillitet att kéra traktor a med gummihjul som inte
utgdrs av en ombyggd bil och motorredskap klass IT pd vig endast
f6r den som har ett gillande kérkort med behorigheten B1, B eller
traktorkort.

Traktor a som utgérs av en ombyggd bil fir kéras pd vig
endast av den som har ett gillande kérkort med behorighet B.
Fordonen fir dven kéras av den som har ett gillande kérkort med
behorighet B1 sd linge fordonets totalvikt inte éverstiger 2,5 ton.

Undantaget frin krav pd behérighet for att pd vig kora
traktor a med gummihjul, inklusive A-traktor oavsett vikt, och
motorredskap klass IT ska endast gilla den som har fyllt 18 ar och
om koérningen avser en kortare stricka for fird till eller frin en
arbetsplats eller mellan en girds dgor eller {6r liknande dndamal.

Skilen for utredningens forslag

Nir 1951 4rs vigtrafikforordning antogs rostade riksdagen i
samband med propositionen'”” igenom andra lagutskottets forslag
om krav pd behorighet for att 8 kora traktor. Utskottet ansdg att
den 6kade omfattningen av gummihjulstraktorer som utnyttjades
for egentlig vigtrafik innebar att krav pd kérkort borde stillas. Detta
for att inféra en garanti f6r att féraren uppfyllde hilsokraven, var
limplig ur personligt hinseende samt dgde nodvindig kunskap om
trafikforeskrifter och riskerna i trafiken.'® Diremot ansigs det, med
hinsyn till jordbrukets sirskilda behov, vara nédvindigt med ett
undantag frin korkortsplikten nir det gillde kortare strickor pd vig
for fird till eller frén en arbetsplats eller mellan en girds dgor eller

1% Forordning om dndring i trafikférordningen (1998:1276), SFS 2023:565.
167 Prop. 1951:30.
198 Utl. 1951:30's. 110 ff.
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for liknande indama3l. Nir 1977 4rs korkortslag inférdes bestimdes
att dven motorredskap'® skulle omfattas av samma behérighetskrav
och undantag som traktorer. Visserligen noterades, vad giller
undantaget, att trafiksituationen forindrats stort sedan 1951 men di
motorredskapen inte omfattades av behorighetskrav ansdgs det indd
limpligt att samma bestimmelser skulle gilla f6r traktorer som for
motorredskap.'”

I samband med att det blev mojligt att godkinna den s kallade
traktor b med en hogre hastighet dn tidigare traktorer, delades
behorighetskraven for traktor upp 1 kérkortslagen pd s& sitt att
traktor b alltid kriver koérkort for fird pd vig. Hastigheten och
tyngden pd fordonen ansdgs motivera ett krav pd minst behérighet
B och dirmed en 18-&rsgrins."”’

Nir traktorer anvinds 1 arbetslivet stiller Arbetsmiljéverket krav
pa att arbetsgivaren bland annat ska se till att den som utfor arbetet
med en traktor har tillricklig kunskap och teknik f6r att anvinda
fordonet."”” Detta innebir dock inte att fordonen automatiskt far
framforas pd vig. I dag ger alla korkort, inklusive behérighet AM
och traktorkort, behérighet att kora traktor a pd vig, inklusive bilar
ombyggda till traktorer (A-traktorer). Utifrdn samhillsdebatten och
antal fordon 1 trafik kan det framst8 som att det endast ir ungdomar
som utnyttjar A-traktorer for sin personliga mobilitet. Detta
stimmer dock inte, A-traktorer som ir ombyggda lastbilar anvinds
dven inom exempelvis jordbruket {ér transport av spannmaél eller
balar, de anvinds dven som maskintransporter.”” Enligt
Lantbrukarnas riksférbund (LRF) édr det 1 m&nga fall personer utan
kérkort med behorighet B som utfor dessa transporter.

Den héga olycksrisk och skadefrekvens som finns for A-
traktorer kan, férutom foérarnas 3lder, delvis antas vara ett resultat
av att de fir koras pd behorigheter som inte ger ritt férutsittningar
att kora fordonen pd vig pd ett trafiksikert sitt. Till skillnad frin
andra traktorer si anvinds A-traktorer av ungdomar fér att ta sig

1 Motorredskap ir ett motordrivet fordon som ir inrittat huvudsakligen som ett
arbetsredskap eller {6r kortare forflyttningar av gods. Det kan réra sig om en mingd olika
mobila arbetsmaskiner som grivmaskin, hjullastare och vighyvel. Motorredskap har ett brett
anvindningsomride och kan anvindas inom exempelvis vigbyggen, snérdjning, gruvindustrin
och grivning av fiber-, vatten- eller avloppsledningar. Trafikverket (2020).

17 Prop. 1976/77:113 s. 33.

71 Prop. 2015/16:31 s. 77 ff.

1722 och 6 kap. Arbetsmiljéverkets foreskrifter och allminna rdd (AFS 2023:11) om arbets-
utrustning och personlig skyddsutrustning — siker anvindning.

173 Uppgift frin LRF i mars 2026.
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fram i det dagliga livet. Som tidigare har konstaterats under avsnitt
4.6.1 bedomer utredningen att detta, nir det sker i personligt
transportsyfte, troligtvis inte ir férenligt med korkortsdirektivet.
Utredningen bedémer dirfor att det finns skil att se dver vilka
traktorer som fir koras vid vilken &lder. Detta giller sirskilt
traktorer som utgdrs av ombyggda bilar. Forslaget framgir
sammanfattningsvis av tabell 4.1.

Tabell 4.1 Forslag dver vilken behorighet som ska kravas for vilken typ av
traktor eller motorredskap

Traktor a som utgérs av ombyggd bil benamns A-traktor i tabellen.

Fordon AM A1/A2/A B1 B Traktor- 18 ar utan
kort  behdrighet

Traktor a med gummihjul som  Nej Nej Ja Ja Ja  Om kortare
inte &r en A-traktor stracka
Motorredskap klass Il Nej Nej Ja Ja Ja Om kortare
stracka

A-traktor <2,5 ton Nej Nej Ja, utan Ja Nej Om kortare
slép stracka

A-traktor >2,5 ton Nej Nej Nej Ja Nej Om kortare
strécka

Traktor b Nej Nej Nej Ja Nej Nej
Motorredskap klass | Nej Nej Nej Ja Nej Nej

Mijligheterna att kora A-traktor pd vig bor begrinsas

Utifrdn koérkortsdirektivets krav innebir A-traktorernas vikt att
fordonen inte fir koras pa vig utan ett kdrkort med behérighet B,
eller 1 vissa fall behérighet B1, om de inte kan betraktas som
traktorer enligt direktivet. For att det ska vara mojligt kriver
direktivet att det rér sig om fordon som anvinds i samband med
jord- och skogsbruk och endast sekundirt nyttjas for person- eller
godstransporter. Utredningen har dirfér, fér att minska
osikerheten kring behérighetskraven, under avsnitt 4.6.1 foreslagit
att behorighet B1 endast ska ge behérighet att kora A-traktorer vars
totalvikt inte dverstiger 2,5 ton. Detta di fordonen till anvindningen
bedéms mer som bilar in traktorer.

For att korkortslagen utan tvekan ska vara forenlig med
korkortsdirektivet bedémer utredningen att det inte ir tillrickligt
att begrinsa omfinget av behorigheten B1. Om det som huvudregel
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ska krivas behorighet B for fordonen ir det dirfor inte mojligt att
tilldta att ndgon kér en A-traktor, oavsett vikt, pd behorigheten AM,
A1, A2, A eller traktorkort. En sddan ordning kan nimligen inte med
sikerhet sigas vara forenlig med korkortsdirektivet.

Utredningens forslag ir dirfor att det ska krivas behorighet B,
och 1 vissa fall behorighet B1, for att kdéra en A-traktor. D3
behoérighet B ir en férutsittning for att kunna ta hégre behorigheter
behéver det inte nirmare specificeras att iven den som har
exempelvis behorighet C har behérighet att kora en A-traktor. For
behorighet B1 giller dock, vilket framgir av avsnitt 4.6.1 att det
miste rora sig om A-traktorer vars totalvikt inte 6verstiger 2,5 ton.

Utredningen har évervigt om det skulle vara mojligt ate, 1 stillet
for att inféra hirda behorighetskrav, tillita att fordonen kors pd
samma behorighet som 1 dag men under férutsittning att de anvinds
1 samband med jord- och skogsbruk. Det ir oklart i vilken
utstrickning korkortsdirektivet ger en mojlighet att gora skillnad pd
1 vilket syfte fordonet kérs. Det anges visserligen att fordonet ska
anvindas 1 samband med jord- eller skogsbruk och endast sekundirt
nyttjas fér person- eller godstransporter. Det saknas dock praxis
som ger vigledning kring om formuleringen syftar pa hela fordonets
sammanlagda anvindning, eller om det rér sig om varje enskild
transport. Oaktat si innebir en sidan syftesbeddmning en
betydande oklarhet bdde fér forare och fér rittsvirdande
myndigheter om fordonet fir eller inte fir kdras utan behérighet B.
Det ligger inte heller i linje med utredningens férslag att ppna upp
mojligheter som gor att A-traktorer trots allt fir koras pd andra
behorigheter an B1 och B.

Detta innebir att det 1 praktiken inférs ett krav pd korkort med
behorighet B for anvindning av de tyngre A-traktorerna som har
byggts om frdn exempelvis dragbilar (lastbilstraktorer) som kors
lingre strickor pd vig. Enligt LRF saknar minga av de som kor den
hir typen av transporter kérkort med behérighet B. Att infora ett
krav p& behorighet B skulle dirfor fordyra for jordbruket och
forsvra rekrytering. Det dr dock inte mojligt att siga 1 vilken
utstrickning dessa fordon anvinds inom jord- och skogsbruket eller
hur minga av de som utfér transporterna som ocksd saknar
behorighet B. Lastbilstraktorerna ir 1 vissa fall mer fordelaktiga att
anvinda av sdvil skatteskil som av administrativa skil. Samudigt
som behorighetskravet for att kora dessa fordon hojs si innebir
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deras begrinsade hastighet, och att de ir registrerade som traktorer,
iven fortsatt att de kan koras pd ett kdrkort med behérighet B trots
att de har en totalvikt som 1 ett annat fall skulle kriva dtminstone
behérighet C1.

Om det fortfarande finns ett behov av att kéra tyngre A-traktorer
pd en ligre behorighet in behorighet B sd kvarstir mojligheten att
koéra traktor a, som inte utgdrs av en ombyggd bil, pd ett traktorkort.

Kraven pad att kéra traktor a och motorredskap klass 11 pa vig bor
skdrpas

Nir behorighetskraven for traktor inférdes pd 1950-talet fanns det
visentligt mindre trafik 1 Sverige. 1951 fanns det cirka 410 000 bilar
(personbilar, bussar och lastbilar) i vigtrafiken'* jimfért med drygt
5000 000 bilar i trafik 20257, Aven om vignitet ocks3 har okat i
omfattning sedan 1950 s3 har det inte okat till 12 gdnger storleken,
sirskilt inte dir det finns virdefull 3kermark, 1 stillet har
trafikintensiteten och tringseln ¢kat. Den stora 6kningen av antalet
bilar 3terspeglas 1 det o6kade trafikarbetet pd Sveriges vigar.
Trafikarbetet mits 1 den sammanlagda kérstrickan for samtliga
fordon (fordonskilometer), under 2025 var trafikarbetet drygt
13 gdnger stdrre in 1951."7¢ Uppgifter frin STRADA visar att antalet
personskadeolyckor med traktorer har legat férhdllandevis stadigt
de senaste 10 dren men med en 6kning under de senaste fem nir det
kommer till den sjukhusrapporterade statistiken. Medan den
polisrapporterade statistiken skiljer pd forare av A-traktor och
traktor gor inte den sjukhusrapporterade det. Okningen kan dirfér
bero pd den ckade frekvensen av A-traktorolyckor.

I personskadeolyckor med traktor skadas personer i alla 8ldrar,
medan de allra yngsta har varit dverrepresenterade bland skadade
passagerare i en traktor."”” Av STRADA framgér inte vem som har
varit orsaken till olyckan men det framgdr 3lder pd traktorforaren.
De senaste fem &ren har cirka 10 procent av de inblandade férarna

17+ Statistiska Centralbyrin (1960) s. 138.

175 Trafikanalys (2025) s. 1.

176 Trafikanalys (2014) och (2026). Siffrorna mellan 1951 och 2025 ir inte helt jimforbara d3
den statistiska modellen har reviderats nigot, det bedéms dock inte ha nigon markant
paverkan pd storleksordningen.

177 Pinzke m.fl. (2013), s. 19.
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varit mellan 7-14 &r."”® Den &ldersgrupp som ir &verrepresenterad
vid olyckorna ir forare 1 3ldern 15-17 8r, {6ljd av forare i ldern 18—
19 &r. Det ir inte mojligt att utifrn statistiken siga nigot om vilken
behorighet forarna har haft, det dr dock sannolikt att 1 vart fall de
under 15 &r helt har saknat kérkort och traktorkort.

Eftersom trafikintensiteten pd Sveriges vigar ser helt annorlunda
ut nu in vad den gjorde 1951 nir behorighetskraven for traktor
inférdes for forsta gdngen anser utredningen att det finns skil att
dven se 6ver vilka behorighetskrav som stills for att 3 kora traktor
a, som inte utgdrs av en ombyggd bil, pd vig. Med hinsyn till dagens
trafikférhillanden och dirmed mer komplexa trafiksituationer
bedémer utredningen att det som huvudregel bor krivas ett korkort
for att kora fyrhjuliga fordon for att f3 kora traktor a pi vig. Aven
om kérkortsdirektivet medger en flexibilitet nir det giller vilken
behorighet som ska krivas f6r skogs- och jordbrukstraktorer s ror
det sig om stora och tunga fordon som far kéras pd vig, om in inte
1 hogre hastigheter in 40 kilometer 1 timmen. Av den anledningen
fir det anses som rimligt att kriva antingen en utbildning som ir
sirskilt anpassad f6r fordonen (traktorkort) eller att ett kérprov har
avlagts med ett fyrhjuligt fordon (koérkortsbehorighet B1 eller B).
Erfarenheterna med A-traktorer och den stora mingden olyckor
visar delvis pd hur viktigt det ir med utbildning p4 ritt antal hjul och
att inte alltfér unga personer ger sig ut 1 trafiken.

Utredningen féresldr diremot inte att det alltid ska krivas
behorighet B for att kora en traktor a eller motorredskap klass II.
Utredningen anser att det dven ska vara mojligt att kora dessa fordon
med stdd av behorighet Bl eller ett traktorkort. Aven om
forarprovet for traktorkort endast bestdr av en teoretisk del sd dr det
1 vart fall sirskilt anpassat for att proéva de sirskilda f6rmigor som
krivs for att kora traktor. Manga traktorkort utfirdas via
gymnasieskolan och kompletteras dirfor av en relevant

yrkesutbildning.

Modjligheten att kora traktor a kortare stricka ska begrinsas

Samtidigt som utredningen anser att det finns skil att skirpa
behorighetskraven for traktor med hinsyn till korkortsdirektivet

178 Uppgift frin Transportstyrelsen i september 2026.
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och den trafikintensitet som i dag finns pd Sveriges vigar, noterar
utredningen den stora betydelsen som traktorn har exempelvis i
jordbruket, under skordetiden. Det ir en period dir minga
transporter maste utforas under kort tid och det finns dirfér ett
behov av att fler personer engageras in som dagligdags arbetar i
jordbruket. Det kriver ocksi lingre dagar varfér denna typ av
transporter ir undantagna frin de kér- och vilotidsregler som annars
omfattar lastbilsférare. Av samma anledning finns ocksi en
bestimmelse i kdrkortslagen som helt undantar féraren av en traktor
a eller motorredskap klass II frn kravet pd behorighet att kora
fordonet nir korningen avser en kortare stricka for fird till eller frn
en arbetsplats eller mellan en girds dgor eller for liknande dndamal.
Att krav pd behorighet helt saknas kan bero pd att det 1 Sverige
saknas krav pd ett sirskilt traktorkort for den som helt pd egen mark,
inte vig, kor traktor eller motorredskap, dven om det finns sirskilt
ansvar for arbetsgivaren.

En genomging av vira nordiska grannlinder samt Tyskland,
Frankrike, Nederlinderna och Belgien visar att det oftast krivs
minst traktorkort for att f3 kora traktor pd vig. Det krivs dven 1 de
flesta fall traktorkort oavsett var traktorn kérs, dven pa dkermark.
Av dessa linder ir det bara Frankrike som har ett undantag for
traktorer i skogs- och jordbruk dir inte sirskild behérighet krivs.'”
Diremot madste traktorn vara registrerad pd ett jord- eller
skogsbruksforetag och kérningen ske i jord- eller skogsbruk, i 6vriga
fall krivs korkort med behorighet B. Det krivs dven att foraren har
fyllt 16 &r. Utredningen anser inte att det ligger inom ramen fér
utredningens uppdrag att éverviga for- och nackdelar med krav pd
sirskild behorighet for att kora traktor utanfor vig.

Vad som utgor en kortare stricka har 1 rittstillimpningen visat
sig svart att avgdra och myndigheterna har lutat sig mot
lagkommentarerna till den gamla vigtrafikférordningen. Dir gors
bedémningen att de lokala férhdllandena avgor hur ling en sidan
stricka f&r vara men att det ir trafiksikerhetsskil som dr orsaken till
korkortskravet."™ Detta gor att hogre krav kan stillas dir
trafikintensiteten eller trafiksikerhetsrisken ir hog, exempelvis 1
stider eller pd tungt trafikerade vigar. Detta medfér dven
bevissvarigheter vilket gor att det 6ppnas upp ett kryphdl nir det

17 I Norge fir man korsa allmin vig med traktor, men fraren behéver 4nd3 en viss erfarenhet.
18 Se Ceder m.fl., kommentaren till 2 kap. 2 § kérkortslagen.
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kommer till ungas méjligheter att framféra A-traktor pd vig, trots
korkortsdirektivets krav.

Utifrdn  den allminna okningen av trafikintensiteten,
korkortsdirektivets krav och 8ldersférdelningen hos traktorforare
inblandade 1 trafikolyckor med personskador bedémer utredningen
att det i vart fall dr motiverat att sitta en 3ldersgrins pd nir
undantaget ir tillimpligt. Det bér dirfor inte vara tillitet att kora
traktor a eller motorredskap klass IT p4 allmin vig utan behorighet
for den som dr under 18 &r. I dvriga fall, i avsaknad av allminna krav
om behérighet for att kora traktor i jord- eller skogsbruk, bor det
fortsatt vara mojligt att forflytta sig mellan en gdrds dgor eller inom
ett skogsbruk. Detta omgjliggér inte for den som dr under 18 ar att
kora traktor a med gummihjul, som inte utgdrs av en ombyggd bil,
eller motorredskap klass II, diremot krivs ett traktorkort eller
kérkort med behérighet B1. Vilket utredningen bedémer ir en vil
avvigd 16sning.

4.10 Tatare kontrollbesiktning fér begransade
personbilar och A-traktorer

Utredningens forslag

Traktorer som utgdrs av ombyggda bilar och som har en totalvikt
som Inte Overstiger 2,5 ton ska genomgd periodisk
kontrollbesiktning med samma intervall som bilar med en
totalvikt som inte dverstiger 3,5 ton.

Utredningens beddmning

Det saknas anledning att inféra ett annat intervall for
kontrollbesiktning for begrinsad personbil in fér personbil
klass I.

170



Ds 2026:20 Korkort med behorighet B1

Skilen f6r utredningens forslag och bedomning

Av fordonsférordningen framgdr att bilar periodiskt ska
kontrollbesiktigas. Forsta besiktningstillfillet ska vara senast tre ir
efter att fordonet forsta gingen togs i bruk, andra gingen senast tvd
ir efter att foregdende fullstindiga kontrollbesiktning utférdes, och
ddrefter senast fjorton ménader efter att foregdende fullstindiga
kontrollbesiktning utférdes. Eftersom den begrinsade personbilen
ir en personbil, vilket tillhor kategorin bil, sd bedémer utredningen
att den ska besiktigas enligt samma bestimmelser som en personbil
klass I. Det ska dirfér inte inféras ndgot sirskilt undantag i
férordningen for begrinsade personbilar.

Nir det kommer till traktorer som utgérs av ombyggda bilar s3
ska periodisk kontrollbesiktning i dag ske forsta gdngen senast fyra
ir efter fordonet forsta gdngen togs i bruk och direfter senast tv4 ar
efter att foregdende fullstindiga kontrollbesiktning utférdes. Av den
besiktningsstatistik som finns framgir att dessa fordon i markant
hégre grad in personbilar underkinns vid besiktningen. Cirka
60 procent av de besiktigade fordonen har s8 allvarliga brister att de
méste genomgd en ny kontrollbesiktning (se avsnitt 4.4.2). Att en sd
stor andel har brister kan dels bero pi att flera av de fordon som
byggs om ir dldre och uttjinta, dels pd att det finns en kultur av att
modifiera fordonen.

Som framgir av de undersékningar som gjorts anvinds A-
traktorerna 1 stor utstrickning som personliga transportmedel for
ungdomar. Enligt en enkitstudie frin VTT anvinde 43 procent av de
tillfrigade A-traktorférarna dessutom sitt fordon fyra till sju dagar i
veckan.' Detta innebir att A-traktorerna anvinds p3 ett sitt som i
stor utstrickning liknar hur en personbil anvinds, dven om de med
hinsyn till sin hastighet troligtvis har kortare korstrickor.

Eftersom A-traktorerna anvinds frekvent och di underkin-
nandegraden ir hog, vilket i sig dr en okad trafiksikerhetsrisk,
bedémer utredningen att det dr befogat att inféra samma intervall
for periodisk kontrollbesiktning fér A-traktorer som fér
personbilar. Att ¢ka intervallet f6r kontrollbesiktning innebir en
o6kad kostnad fér den enskilde, men det innebir ocksi en 6kad
kostnad for de fall dndringar sker fore och efter kontroll-
besiktningen foér att dolja respektive dterstilla hastighets-

18UVTT (2025a) s. 20.

171



Korkort med behérighet B1 Ds 2026:20

manipulation. Sammanfattningsvis fir kravet pd titare kontroll-
besiktning dirfor anses vara befogat. Sirskilt med hinsyn till
trafiksikerheten och att liknande bestimmelser boér inféras for
begrinsade personbilar och de A-traktorer som har en snarlik
anvindning.

Utredningen bedémer dock att det finns skil att gora skillnad pd
de fordon som framéver kommer att nyttjas fér ungdomars
personliga mobilitet jimfért med de som kommer att anvindas inom
jord- och skogsbruk. Det titare besiktningsintervallet ska dirfoér
gilla de A-traktorer vars totalvikt inte 6verstiger 2,5 ton. For de
traktorer som dr ombyggda bilar och vars totalvikt éverstiger 2,5 ton
ska besiktningsintervallet diremot kvarstd oférindrat. Utredningen
bedémer att dessa fordon fortsatt kommer att anvindas som
traktorer, ndgot som delvis &terspeglas 1 de foérindrade
behorighetskraven, besiktningsintervallet ska dirfor inte dndras for
dessa fordon.

4.11 Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser

Utredningens forslag

De nya och indrade bestimmelserna 1 kérkortslagen och 6vrig
lagstiftning som utredningen foresldr 1 detta kapitel ska trida i
kraft den 26 november 2029.

Nir det kommer till kravet pd behorighet B (och i vissa fall
behorighet B1) for att kora traktor a med gummihjul och
motorredskap klass IT ska overgingsbestimmelser inféras. Om
forarbehorigheten ir utfirdad innan den 26 november 2029 och
innehavet ir obrutet foresldr utredningen féljande 6vergings-
bestimmelser:

e En traktor a som utgors av en ombyggd bil vars totalvikt inte
overstiger 2,5 ton far framforas pd behorigheterna AM, Al,
A2, A och traktorkort fram till den 26 november 2032.

e En traktor a som utgdrs av en ombyggd bil vars totalvikt
dverstiger 2,5 ton fir framféras pd behorigheterna A2 och A.
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e En traktor a med gummihjul som inte ir en A-traktor fir
framforas pd behorigheterna AM, A1, A2, A och traktorkort.

e Motorredskap klass IT far framforas pd behérigheterna AM,
A1, A2, A och traktorkort.

Aldre foreskrifter ska gilla for mal och drenden som har inletts
fore ikrafttridandet.

Utredningens bedomning

D3 det i dag saknas 3ldersgrins for undantaget frin kravet pd
forarbehorighet for att kora traktor en kortare stricka pd vig
anser utredningen att det inte ir limpligt att inféra
overgdngsbestimmelser.

Andringarna i 6vrig lagstiftning kriver inga &vergings-
bestimmelser.

Skilen for utredningens forslag och bedomning

Att infora en helt ny behérighet innebir att samtliga aktérer som ir
inblandade 1 utbildning, prov, utfirdande och kontroll av
behorigheten behdver utveckla sin verksamhet. For exempelvis
Transportstyrelsen innebir detta att utveckling behover goras av IT-
system och register samt att foreskrifter miste tas fram. For andra
aktdrer innebir det att nya rutiner och information behéver tas fram.

Fjirde korkortsdirektivet innebdr att ett stort antal nya
bestimmelser ska vara pd plats senast den 26 november 2028 och
bérja tillimpas den 26 november 2029, inte bara inom omridet som
denna delredovisning ticker. Direktivets krav medfor dirfér, 1 olika
utstrickning, att samma aktdrer som pdverkas av delredovisningens
forslag dven miste gora andra anpassningar till {6ljd av forslagen i
slutredovisningen. Utredningen bedémer dirfér att bestimmelserna
om behorighet B1 bor trida i kraft samtidigt som de resterande
bestimmelser som inférs pd grund av det fjirde korkortsdirektivet.
Detta ger en mojlighet att ta ett samlat grepp 6ver de behov av
verksamhetsanpassning som de nya bestimmelserna innebir. Detta
ger dven en tillricklig tidsram for regeringen att begira ett
godkinnande hos EU-kommissionen for att {3 infora en 8ldersgrins
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pa 15 &r f6r behodrighet B1. Det ir sannolikt att handliggningstiden
hos EU-kommissionen av ett sddant drende kan dra ut pa tiden d&
EU-kommissionen enligt direktivet behéver handha ett antal
ansdkningar om undantag och ta fram de delegerade akter och
genomforandeakter som direktivet kriver.

En annan faktor som bor beaktas dr att EU-kommissionen 1 sina
riktlinjer f6r implementering har angett att det inte ir tilldtet for
medlemsstaterna  att  tillimpa  bestimmelserna 1 fjirde
koérkortsdirektivet innan det angivna datumet.' D mojligheten att
koéra en vikt- och hastighetsbegrinsad personbil pd behorighet B1
inférs 1 och med fjirde korkortsdirektivet foljer det av EU-
kommissionens resonemang att dessa bestimmelser inte kan bérja
tillimpas innan den 26 november 2029.

I avsnitt 4.9 foreslds forindrade behérighetskrav nir det giller att
framféra traktor a med gummihjul och motorredskap klass II. For
traktor a med gummihjul som inte ir en ombyggd bil och
motorredskap klass IT ska det krivas traktorkort eller kérkort med
behérighet Bl eller B. Nir det giller traktor a ombyggd till bil (A-
traktor) foreslds att det som huvudregel ska krivas kérkort med
behorighet B. For sddana fordon vars totalvikt inte dverstiger 2,5 ton
ska det vara mojligt att kora dem pd behorighet B1. Det ska inte
heller vara mojligt att kora traktor a eller motorredskap klass IT en
kortare stricka pd vdg utan behorighet for den som inte har fyllt
18 ar.

D3 samtliga kérkort och traktorkort i dag ger behorighet att kora
traktor a med gummihjul och motorredskap klass II bedomer
utredningen att det dr limpligt med 6vergdngsbestimmelser for de
kérkort och traktkort som ir férvirvade innan den 26 november
2029. For att de svenska korkortsbestimmelserna  ska
overensstimma med korkortsdirektivets krav ir det diremot befogat
att gora skillnad pd 6vergingsbestimmelserna nir det giller traktor
a som ir en ombyggd bil. De foreslagna dvergingsbestimmelserna
framgir av tabell 4.2.

En A-traktor fir koras pd samtliga korkortsbehorigheter och
traktorkort fram till den 26 november 2032. Detta di den som innan
lagen trider i kraft har forvirvat ritten att kora fordonen inte ska bli
av med ritten utan att ha mojlighet att skaffa annan behorighet. Den
26 november 2032 har alla som tagit behérighet AM for att kora A-

182 Ares(2026)7463229, ANNEX II.

174



Ds 2026:20 Korkort med behorighet B1

traktor fyllt 18 &r. Det kan direfter inte anses vara befogat att
bibehilla en lagstiftning som inte med sikerhet dverensstimmer
med koérkortsdirektivet. Det innebir att frdn och med den 26
november 2032 ir det inte lingre tilldtet att kéra A-traktor pd
behoérigheten AM, A1 eller traktorkort, oavsett vikt. I stillet krivs
behorighet B eller, om fordonets totalvikt inte 6verstiger 2,5 ton,
behoérighet B1. Det dr dock fortsatt tillitet att med stéd av
overgingsbestimmelserna kora A-traktorer med en totalvikt som
dverstiger 2,5 ton pd kdrkort med behorighet A2 och A di fordonen
1 den viktklassen 1 storre utstrickning kan betraktas som traktorer.
Att s inte ir fallet f6r behorighet Al beror pd att behorigheten kan
tas vid 16 dr vilket riskerar att ppna upp en méjlighet f6r en fortsatt
anvindning av A-traktorer som liknar dagens.

De ildre bestimmelserna bor endast fortsitta att tillimpas om
korkortsinnehavet forblir intakt. Om en kérkortsbehorighet blir
ogiltig, exempelvis pd grund av kérkortsiterkallelse, ir det inte
lingre friga om en behoérighet som férvirvats fore ikrafttridandet.
Utfirdande av ett nytt korkort 1 sidant fall och frigan om vilka
behorigheter korkortet medfér bor i princip styras av de nya reglerna

Tabell 4.2 Foreslagen behérighet att kdra traktor och motorredskap och
tillhérande 6vergangsbestimmelser

Overgéngsbestammelserna anges med noter. D& behérigheten B1 &r
ny omfattas den inte av dvergangsregler

Fordon AM Al A2/A B1 B Traktor- 18 ar utan

kort behdrighet

Traktor a med Nej!  Nej!  Nej! Ja Ja Ja Om kortare

gummihjul som inte stracka
ar en A-traktor

Motorredskap klass ~ Nej!  Nej!  Nej! Ja Ja Ja  Om kortare

Il stracka

A-traktor <2,5 ton Nejz  Nej2 Nejz Ja,utan Ja Nejz Om kortare

slap stracka

A-traktor >2,5 ton Nejz  Nejz  Nej! Nej Ja Nejz  Om kortare

stracka

Traktor b Nej Nej Nej Nej Ja Nej Nej

Motorredskap klass | Nej Nej Nej Nej Ja Nej Nej

I Tillatet om behdrigheten 4r utfardad senast den 25 november 2029 och innehavet 4r obrutet.
2 Tillatet fram till den 26 november 2032 om behdrigheten 4r utfardad senast den 25 november 2029 och
om innehavet &r obrutet.
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Nir det kommer till det undantag frdn krav pd behorighet som giller
vid framférande av traktor a med gummihjul eller motorredskap
klass IT en kortare stricka pd vig sd saknas i dag en &ldersgrins for
regleringen. Utredningen bedémer dirfér att det inte krivs ndgra
sirskilda 6vergdngsregler for undantaget.

Nir det giller de dndringar av annan lagstiftning som foreslds
krivs enligt utredningens bedémning inga évergdngsbestimmelser.
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5 Konsekvenser av forslaget om
tyngre fordon pa behodrigheterna
B och BE

5.1 Andringar med anledning av kérkortsdirektivet

Sverige har 1 egenskap av EU-medlemsstat en skyldighet att genom-
fora det fjirde korkortsdirektivet i svensk lagstiftning. I detta kapitel
behandlas genomférandet av artikel 9.2 j och k, som ska tillimpas
frdn och med den 26 november 2027. Utredningens forslag innebir
indringar 1 korkortslagen, samt lagen och férordningen om
vigtrafikdefinitioner. Vidare foreslds att férordningen om férar-
behorighet 1 forsoksverksamhet med att kéra tung lastbil med
alternativa brinslen ska upphéra att gilla. En redogorelse for
forslaget framgdr av kapitel 3.

5.2 Alternativa losningar eller inte reglera alls

Sverige har forbundit sig att genomféra korkortsdirektivet 1 svensk
ritt. Att inte inféra koérkortsdirektivets bestimmelser 1 den
utstrickning som krivs dr dirfor inte ndgot alternativ. Artikel 9.2 j
och k ir dock utformade pd ett detaljerat sitt och ger inte nigot
nimnvirt utrymme {or alternativa losningar. De olika verviganden
som gjorts framgdr dirfér huvudsakligen av kapitel 3 och tas inte
sirskilt upp 1 det hir kapitlet.
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5.3 Ekonomiska och andra konsekvenser
5.3.1 Ekonomiska konsekvenser i staten
Ekonomiska konsekvenser i Polismyndigheten

Forslaget innebir konsekvenser framfor allt f6r Polismyndigheten
som ir den myndighet som i praktiken kontrollerar efterlevnaden av
bestimmelserna. Polismyndigheten behéver informera sin personal
om innebérden av de nya bestimmelserna och hur efterlevnaden ska
kontrolleras.

Kontrollerna blir sannolikt nigot mer resurskrivande. Polismin
och bilinspektorer behdver gora ett 6kat antal sokningar av olika slag
ivigtrafikregistret. Eftersom det handlar om olika typer av uppgifter
behovs flera slagningar i registret fér kontroll av ett fordon och dess
forare. Det innebir tillkommande arbetsmoment for att gora
kontrollerna. Dels behéver uppgifter tas fram om sjilva fordonet,
exempelvis avseende tilldten totalvikt och drivmedel. Dels behover
uppgifter tas fram om féraren och om hur linge denne haft sin
behorighet. Antalet kontroller av fysiska kérkort dkar sannolikt
ocksd. Polismyndigheten kan 1 dagsliget inte forlita sig pd sékningar
via RESPER' som anvinds vid kontroll av utlindska kérkort.

Antalet kontrollerade nyttofordon'* (det vill siga fordon som
anvinds 1 kommersiellt syfte) kommer sannolikt ocks3 att bli fler.
Eftersom olika bestimmelser kan gilla f6r utdt sett likadana fordon,
behoéver ytterligare moment liggas till vid kontrollen. Exempelvis ir
den tillitna hastigheten beroende av om fordonet ir registrerat som
en personbil eller en litt lastbil, eller som en tung lastbil.

Den sammantagna bedémningen ir dock att de potentiella nya
uppgifterna f6r Polismyndigheten inte kommer att piverka resurs-
dtgdngen annat dn marginellt. Nigra budgetforstirkningar med
anledning av férslaget bedéms inte vara nédvindiga.

'8 RESPER ir det nitverk for EU-kérkort for informationsutbyte som avses i artikel 15 i
direktiv 2006/126/EG och i artikel 22 i direktiv (EU) 2025/2205.

1% Med nyttofordon avses hir ett motorfordon och dess slipvagn eller pihingsvagn som
frimst anvinds {or transport av varor eller passagerare 1 kommersiellt syfte, se 1 kap. 2 §
Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2017:55) om flygande inspektion.
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Ekonomiska konsekvenser i Transportstyrelsen

Forslaget medfor sannolikt inte ndgot behov av ytterligare admini-
stration eller utveckling av myndighetens IT-system. Redan 1 dag
framgdr fordonets totalvikt och drivkilla av vigtrafikregistret.
Dessutom framgar kérkortsbehorigheterna av registret.

Mojligen kan det finnas ett behov av informationsinsatser.
Transportstyrelsen har dock redan behévt gora vissa ompriorite-
ringar pd grund av forséksverksamheten och behéver dirfér sanno-
likt inte gdra ndgra storre férindringar av verksamheten for att klara
de tillkommande uppgifter som nya bestimmelser kan tinkas inne-
bira. I stillet kan de nya bestimmelserna innebira ett frigérande av
resurser eftersom forséksverksamheten och det tillsynsansvar som
hinger samman med denna foreslds upphora (se avsnitt 3.7).

Den sammantagna bedémningen ir dirfor att de potentiella nya
uppgifter som kan uppstd inom ramen fér Transportstyrelsens
befintliga ansvar inte kommer att pdverka resursitgingen inom
myndigheten annat in marginellt. Nigra budgetférstirkningar med
anledning av férslaget bedoms inte vara nédvindiga.

Ekonomiska konsekvenser hos staten i vrigt

Forslaget beddms inte f8 nigon nimnvird piverkan pd staten i
ovrigt. Om foretag som utfér transporter med tyngre alternativt
drivna fordon fortsittningsvis kan anvinda sina befintliga forare
med behorigheterna B och BE blir det inte nédvindigt att anlita
forare med behoérigheterna C1 och C1E. Energiomstillningen kan
fortgd oberoende av férarnas behérigheter. En méjlig ¢kning av
antalet forare med behorigheterna C1 och C1E kan dirmed utebli.
Mojligheten att anvinda befintliga férare med behérigheterna B och
BE skulle i1 forlingningen kunna innebira en minskning av antalet
forare med behérigheterna C1 och C1E. En minskning av antalet
forarprov for behorigheterna C1 och C1E kan pd lingre sikt paverka
Trafikverkets verksamhet. En minskning av antalet kérkort med
behorigheterna C1 och C1E kan dessutom innebidra en minskad
belastning av sjukvdrden; detta eftersom den medicinska uppfélj-
ningen avseende behérigheterna B och BE inte ir lika omfattande
som avseende hogre behorigheter.
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5.3.2 Konsekvenser for kommuner och regioner

Firdtjinstfordon ir registrerade som personbilar, M1, i1 vigtrafik-
registret. Om alternativt drivna firdtjinstfordon pd grund av tung
utrustning, exempelvis rullstolslift, har en totalvikt som &verstiger
3,5 ton krivs i dag att féraren har kérkort med minst behorighet C1.
Forslaget kan dirfor innebira en 6kad tillging pd potentiella fird-
yjinstforare. Det ir dock svért att uppskatta hur stor 6kningen av
antalet alternativt drivna fordon med en totalvikt som &verstiger 3,5
men inte 4,25 ton kan komma att bli. Férslaget paverkar inte den
kommunala sjilvstyrelsen.

5.3.3  Konsekvenser for foretag
Tillverkare

I dagsliget ir det oklart 1 vilken omfattning tillverkare kommer att
ta fram fordon, bdde alternativt drivna personbilar och lastbilar, fér
de forare som kan nyttja de nya bestimmelserna om hégre totalvikt.
Sddana fordonstillverkare skulle kunna komma att gynnas om efter-
frdgan pd dessa fordon med hogre totalvikt okar. Utvecklings-
processen for alternativt drivna fordon torde hur som helst under-
littas eftersom viktgrinsen 3,5 ton inte lingre ir lika avgorande for
vem som fir kéra fordonen.

Tillstindshavare inom taxiverksambet och annan yrkestrafik

Taxiforetagare och andra som har tillstind att bedriva yrkestrafik
kan genom de nya bestimmelserna {4 littare att rekrytera forare till
sina bilar nir de stiller om sin fordonsflotta till fordon som drivs
med alternativa brinslen. Om de fordon som fr kéras pa behorighet
B eller BE fir ha en hogre totalvikt dn vad som tilldts 1 dag, innebir
det ocksd att fordonen kan ta mer last. Totalvikten utgér, forenklat
uttryckt, summan av fordonets tjinstevikt och den beriknade vikten
av det storsta antal personer utom foéraren och den stérsta mingd
gods som fordonet ir inrittat for.

Om fler forare kan anvindas f6r transporter inom yrkestrafiken
innebir det ocksd att foretag, som utfér godstransporter, bor kunna
anvinda sina forare med behorighet C1 eller hégre for
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godstransporter som utférs med fordon med en hogre totalvikt in
4,25 ton. Detta kan forbittra tillgingen pa yrkesforare.

Forslaget torde dven innebira minskade kostnader for att forse
den befintliga personalen med hogre korkortsbehdrigheter och
yrkeskompetensbevis och dirtill hérande krav pd medicinska
kontroller och utbildning. Kravet pd yrkeskompetensbevis giller
férare som utfér gods- eller persontransporter med fordon som
kriver behorighet C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D eller DE. Aven
lonekostnaderna for forare med enbart behérighet B eller BE skulle
kunna bli ligre dn f6r forare med hogre behorigheter. Majoriteten av
Skeriféretagen har under 10 anstillda', vilket innebir att det frimst
torde vara mindre féretag som gynnas av detta. Aven om 3keri-
foretagen kan vilja att utféra transporter som enbart kriver
behorighet B eller BE, torde det underlitta f6r dem om deras férare
dven far utfora transporter med tyngre fordon.

For utdvare av taxiverksamhet innebir de nya bestimmelserna
inte ngra férindringar avseende kravet pa taxiforarlegitimation. Det
kommer fortfarande som huvudregel att krivas taxiférarlegitimation
for att kora fordon i taxitrafik, vilket i sin tur innebir att kraven pd
medicinska kontroller och yrkeskompetens kvarstér.

Nir férare med behérighet B eller BE tillats kora fordon med en
totalvikt som &verstiger 3,5 men inte 4,25 ton behdver kér- och
vilotidsregelverket'® inte tillimpas under férutsittning att det
undantag for vissa godstransporter som inférdes 1 samband med
starten av férsoksverksamheten ir tillimpligt. Enligt 2 kap. 2§12 1
férordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt firdskrivare,
m.m. ska kor- och vilotidsregelverket inte tillimpas pd vigtranspor-
ter inom Sverige som utférs med fordon som anvinds fér gods-
transporter inom en radie av 100 kilometer frin den plats dir
fordonet dr stationerat och som drivs med hjilp av naturgas, flytande
gas eller el och vars hogsta tillitna vike, inklusive slip eller pdhings-
vagn, inte overstiger 7,5 ton. Om godstransporterna diremot inte
omfattas av undantag behover fardskrivare installeras 1 fordonen och

18513 407 av 14 943 &kerier under r 2025 enligt uppgift frin SCB:s statistikdatabas.

1% Se Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 165/2014 om firdskrivare vid vig-
transporter, om upphivande av rddets férordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vig-
transporter och om dndring av Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 561/2006
om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomridet. Se dven artiklarna 5-9 1
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss social-
lagstiftning p vigtransportomrddet och om dndring av ridets férordningar (EEG) nr 3821/85
och (EG) nr 2135/98 samt om upphivande av ridets férordning (EEG) nr 3820/85.
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forarna med behorighet B eller BE informeras om kor- och vilotids-
regleringen och om anvindandet av firdskrivare. Vidare krivs
installation av hastighetsbegrinsande anordning i fordon som har en
hégre totalvikt dn 3,5 ton. Vilka tillkommande kostnader det innebir
for tillstdndshavarna beror pd 1 vilken omfattning de viljer att
anvinda sig av sddana tyngre fordon. Nir det giller de personbilar
och litta lastbilar som anvinds 1 taxitrafik kommer dock iven
fortsittningsvis forordningen (1994:1297) om vilotider vid vissa
vigtransporter inom landet att vara tillimplig.

5.3.4  Konsekvenser for privatpersoner
Minskat behov av behirighet C1 och andra higre bebirigheter

I borjan av april 2026 fanns 1 Sverige 6 897 782 innehavare av kérkort
med behérighet B. Vid samma tidpunkt fanns 563 252 innehavare av
kérkort med behérighet BE." De férare som gynnas av de nya
bestimmelserna torde vara férare som inte omfattas av 6vergings-
bestimmelser som tilliter dem att framféra fordon eller fordons-
kombinationer med hogre totalvikter (avsnitt 3.1). Forare med
behorigheterna B och BE fir efter ett tvddrigt innehav av sina
behorigheter kora tyngre elfordon och andra fordon som drivs med
alternativa brinslen, antingen privat eller i yrket.'" Férarna behéver
allts8 inte ansoka om hogre behérigheter for att kunna kora
fordonen. En annan fordel ir att behorigheterna B och BE giller
under en lingre tid, 10 4r, in de hogre behérigheterna C1, C1E, C,
CE, D1, D1E, D och DE. Hégre behérigheter ska fornyas vart femte
4r."” Dessutom krivs likarintyg efter att korkortshavaren har fyllt
45 3r vid varje fornyelse av sidana hogre behérigheter.'” Kostnaden
for privatpersoner torde allts3 minska om det inte lingre krivs
korkort med minst behorighet C1 eller hogre. Om de fordon som
far koras pd behorighet B eller BE fir ha en hogre totalvikt dn vad

som tilldts 1 dag, innebir det ocks3 att fordonen kan ta mer last.

'8 Uppgift frin Transportstyrelsen den 1 juni 2026 som avser liget den 2 april 2026.

188 Mojligheten att framfora fordon med hogre totalvikt omfattar dock inte campingbilar vad
avser behérighet B, se artikel 9.2 j i direktiv (EU) 2025/2205.

18 3 kap. 14 § korkortslagen (1998:488).

1903 kap. 1 § andra stycket och 6 § korkortsférordningen (1998:980).
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Okade arbetsmdjligheter

En forare med ett tvadrigt innehav av behérighet B eller BE f&r med
de nya bestimmelserna 6kade arbetsmojligheter. For taxiforarlegiti-
mation krivs visserligen redan 1 dag kérkort med behérighet B sedan
minst tvd ir. Genom férslaget tillits dock taxiférarna kora tyngre
fordon 4n hittills. En férare med enbart behérighet B eller BE fir
ocksd 6kade arbetsmojligheter inom andra omriden. Foraren kan
soka anstillning hos exempelvis transportfirmor och inom ambu-
lanssjukvarden om det tidigare hade krivts minst behorighet C1 for
att £ kora fordonen 1 friga. Det forutsitter naturligtvis att féraren 1
ovrigt uppfyller de krav som arbetsgivaren uppstiller.

5.4 Konsekvenser for miljon och manniskors hélsa
5.4.1 Konsekvenser for miljon

Forslaget frimjar anvindningen av fordon som drivs med alternativa
brinslen. P3 s sitt ersitts en del av fordonen med férbrinnings-
motor med utslippssnila bilar. Overgingen till alternativa brinslen
minskar utslippen frin trafiken och forbittrar luftkvaliteten. Ju mer
fossilfria alternativa brinslen, sdsom el, biogas och vite, ersitter
bensin och diesel som brinsle 1 bilar, desto stérre blir effekten. Nir
det giller hybridbilar beror de positiva konsekvenserna fo6r miljén pd
i vilken omfattning fordonen faktiskt framférs med fossilfria,
1 stillet for fossila, brinslen.

5.4.2 Konsekvenser for trafiksdakerheten
Forarna

Forare som av olika skil inte kan eller vill ta kérkort med behérighet
C1 eller hogre, kommer med férslaget att f8 framféra fordon med
en totalvikt som éverstiger 3,5 men inte 4,25 ton. Foérarna kan fram-
fora fordonen utan krav pd yrkeskompetensbevis. Detta kan paverka
trafiksikerheten, eftersom utbildningen fér yrkesforarkompetens
ger kunskaper som en lastbilsférare behover ha av miljo- och trafik-
sikerhetsskil. Forare med behorighet B saknar vanligtvis denna
kunskap och omfattas inte av krav pd sidan utbildning. De nya
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bestimmelserna kan dirmed innebira att antalet férare som framfor
tunga fordon men saknar sddan kunskap 6kar. Férare med behorig-
het BE ska dock ha avlagt godkint forarprov (kunskapsprov och
korprov) med inriktning pd framférande av tyngre fordons-
kombinationer.

En annan potentiell risk ir att de nya bestimmelserna kan leda till
ett minskat antal hilsokontroller av férare som kor tyngre fordon.
Det krivs inte medicinska kontroller av férare med behorigheterna
B och BE i samma omfattning som av férare med behorighet C1 och
hégre. Om antalet forare med hogre korkortsbehorigheter minskar
ull f6ljd av de nya bestimmelserna, kan det i teorin innebira en
simre trafiksikerhet. Det dr dock inte givet att antalet forare som
genomgir regelbundna medicinska kontroller inom yrkestrafiken
minskar, snarare kan befintliga férare med behorighet C1 och hogre
anvindas for att kora fordon som har en hégre totalvikt dn 4,25 ton.

Det finns dven andra omstindigheter som talar emot en 6kning
av de trafiksikerhetsmissiga riskerna. Ett tyngre fordon kan i
princip forsimra sikerheten f6r andra trafikanter, eftersom krock-
vildet 6kar vid 6kade fordonsvikter (se avsnitt 4.4.4). Kravet pd ett
tvadrigt behorighetsinnehav torde dock minska de negativa konse-
kvenserna for trafiksikerheten eftersom foraren efter tva ar ofta har
hunnit {i kérerfarenhet.

Fordonen

Totalvikterna hos de fordon som framférs pd vigarna kan komma
att 6ka. Vid en kollision med ett tyngre fordon kan férare och
passagerare 1 det mindre fordonet drabbas hirdare. Den inverkan
som Okade fordonsvikter har pd trafiksikerheten uppvigs dock av
att de fordon och bilmodeller som omfattas av forslaget ir relative
nya. Att de eldrivna lastbilsmodeller och personbilsmodeller som
kommer ut pd marknaden ir nya och férsedda med elektroniska
sikerhetssystem, torde visentligt minska risken for olyckor och
farliga situationer till f6ljd av fel som féraren gor. Riskerna pd grund
av 6kade fordonsvikter minskar sannolikt pd grund av detta.
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5.5 Konsekvenser pa ovriga omraden

Det ir oklart vad férslaget kommer att innebira for fordonsflottans
utveckling och vilka férare som 1 framtiden kommer att kéra fordon
inom yrkestrafiken. Eftersom nya arbetsméjligheter uppstr for
forare med behorigheterna B och BE, kan dessa férare komma att ta
over en storre andel av de kortare transporterna med helt eller delvis
alternativt drivna lastbilar 1 viktsegmentet 3,5-4,25 ton. De lingviga
godstransporterna med innu tyngre lastbilar kommer dock dven
framéver att utforas av férare med minst behérighet C1 och yrkes-
kompetensbevis. Det dr dock dnnu fér tidigt att uttala sig om hur
konkurrensforhillandena och arbetsmiljon kan komma att pdverkas
av de nya bestimmelserna. Dessa frigor kan i stillet tas upp 1
samband med en utvirdering efter genomférandet (se avsnitt 5.9).

5.6 Forslagets forhallande till unionsratten

Forslaget bedoms dverensstimma med och dirmed inte g utéver de
skyldigheter som foljer av Sveriges anslutning till Europeiska
unionen.

5.7 Kompensatoriska atgarder

De nya bestimmelserna torde inte kunna anses som betungande f6r
nigon aktdr. Utredningen bedémer dirfér att nigra kompen-
satoriska dtgirder inte ir nédvindiga.

5.8 Tidpunkt for ikrafttradande och behov av
informationsinsatser

De nya bestimmelserna foresl3s trida i kraft den 26 november 2027
1 enlighet med vad som anges i1 artikel 29.2 1 fjirde korkorts-
direktivet. Det saknas mojlighet att infora bestimmelserna tidigare
eller senare dn detta. For att inforandet ska ske s smidigt som
mojligt och 8 genomslag ir det limpligt att Transportstyrelsen
informerar allminheten om de nya bestimmelserna i god tid innan
ikrafttridandet.
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5.9 Utvardering efter genomfdorandet

Det ir obligatoriskt f6r medlemsstaterna att genomféra artikel 9.2 j
och ki fjirde korkortsdirektivet i sin lagstiftning. Valméjligheterna
ir begrinsade. Det finns inte ndgot direkt krav pd medlemsstaterna
att utvirdera genomférandet. Av koérkortsdirektivets artikel 23.2
framgdr att medlemsstaterna senast den 26 november 2029, och
direfter vart femte 3r, ska férse EU-kommissionen med statistik
over trafikolyckor dir en person skadas eller dodas och dir
yrkesforare dr inblandade. EU-kommissionen ska i sin tur senast den
26 november 2030, och direfter vart femte &r, ligga fram en rapport
for Europaparlamentet och ridet om genomférandet av direktivet.
Som en del av rapporten ska EU-kommissionen bedéma direktivets
inverkan pd trafiksikerheten, sirskilt huruvida tilldtelsen av
overensstimmelse enligt artikel 9.2 j och k har ngon inverkan. Det
sagda innebir att EU-kommissionen sannolikt kommer att vara i
behov av statistik frin medlemsstaterna avseende genomférandet.
Forutom ett eventuellt behov av statistik bér en évergripande
utvirdering av konsekvenserna limpligen kunna ske férst i samband
med en utvirdering av genomfoérandet av det fjirde kor-
kortsdirektivet och kordiskvalifikationsdirektivet som helhet. I
samband med en utvirdering kan man dven reflektera kring behovet
av att pd ett nationellt plan kunna ticka in de tyngre alternativt
drivna fordonen 1 korkortsutbildningarna. Kérkortsdirektivet
tilldter inte att det stills krav pd utbildning for att {4 kéra de tyngre
alternativt drivna fordonen. Trots detta kan det finnas behov av att
pd ett mer lingsiktigt sitt utveckla innehdllet 1 korkortsutbild-
ningarna mot tyngre fordon eftersom fordonsflottan generellt sett
bestdr av allt tyngre fordon. I si fall bor det ocksd 6vervigas om
sirskilda mandat behéver limnas till Transportstyrelsen f6ér fram-
tagande av utbildningsplaner i1 detta avseende. Andra omriden som
kan undersokas vid en utvirdering ir hur bestimmelserna paverkat
arbetsmiljon och konkurrensforhéllandena inom yrkestrafiken.
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&) Konsekvenser av forslaget om
kdrkort med behorighet B1

6.1 Andringar med anledning av kérkortsdirektivet

Genom forslaget inférs idndringar 1 korkortslagen, korkorts-
férordningen, lagen om vigtrafikdefinitioner och angrinsande
lagstiftning 1 syfte att inféra den méjlighet till en nationellt
begrinsad behorighet B1 som fjirde korkortsdirektivet medger. 1
ovrigt genomfors en del férindringar 1 syfte att gora systemet kring
korkort for behorighet Bl och traktor mer begripligt och
sammanhingande.

Det foreslds att det ska inféras en ny behorighet B1 som ska ge
ritt att kora begrinsad personbil, moped och A-traktor vars vikt inte
overstiger 2,5 ton. For att ta behorighet B1 ska det krivas ett giltigt
korkortstillstdnd, permanent bosittning 1 Sverige, att en &lder om
15 4r har uppndtts, att en riskutbildning har genomforts och ett
godkint forarprov (kunskapsprov och kérprov). Forarproven ska
avliggas hos Trafikverket och vid koérprovet ska fordonet
tillhandahéllas av Trafikverket eller en trafikskola. Det ska vara
mojligt att 6vningskéra f6r en privat handledare, som uppfyller
kraven fér att handleda for behorighet B, frin 15 &r om
ovningskérningen sker privat och vid en trafikskola frdn 14 &r och 9
mdnader.

Vidare foreslds att behorighet B1 ska férenas med en provotid om
tvd 4r, att endast en passagerare ska f8 medféras och att det inte ska
vara tillitet att dra slip. Under vissa férhillanden ska den som tar
behorighet B efter B1 inte pd nytt behova avligga den forsta delen
av riskutbildningen, diremot ska behérighet B fortfarande férenas
med en proévotid om tva &r. Behorigheten B1 ska upphora att gilla
vid 21 4rs dlder.
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Det foreslds att begreppet begrinsad personbil ska inféras som
en underkategori till personbil. Begrinsad personbil ir ett fordon
med en totalvikt pd hogst 2,5 ton med hogst en sittplats utdver
forarplatsen tillginglig och som dr konstruerat for eller tekniskt
begrinsat till en hastighet pd hogst 45 kilometer i timmen. Fordonet
ska dessutom vara upptaget som begrinsad personbil i
vigtrafikregistret. Den begrinsade personbilen ska behandlas som
personbil klass I ur skatte- och avgiftshinseende. Den ska dven féras
till hoger pa vig och fir inte foras pd motorvig eller motortrafikled.
Den begrinsade personbilen, liksom A-traktorn, féreslis idven
besiktigas med samma intervall som personbil klass I.

Vidare foreslds dndringar vad giller kraven att f3 kora traktor a
med gummihjul och motorredskap klass IT pd vig. S3 linge dessa inte
ir A-traktorer foreslds att det krivs korkort med behorighet B1, B
eller traktorkort for att de ska i koras. Ar de A-traktorer krivs
i stillet behorighet B, eller behorighet B1 om deras totalvikt inte
overstiger 2,5 ton. For att 8 kéra traktor a med gummihjul och
mopedklass IT pd vig utan kérkort eller traktorkort krivs att féraren
har fyllt 18 &r och att kdrningen avser en kortare stricka for fird till
eller frin en arbetsplats eller mellan en girds dgor eller for liknande
indamail.

6.2 Alternativa losningar eller inte reglera alls

Att inféra en ny behorighet medfér behov av att dndra ett stort antal
bestimmelser, med stérre och mindre konsekvenser. De olika
alternativ {or respektive bestimmelse och foljdindringar som har
overvigts av utredningen framgar i huvudsak av respektive avsnitt i
kapitel 4. I detta avsnitt redogors for de alternativ dir utredningen
bedémer att kostnaderna ir stérre och dirfér nirmare behover
beskrivas.

Att inte alls dndra bestimmelserna om A-traktorer pd korkort
med behérighet AM bedéms inte som ett alternativ med hinsyn till
den tolkning som EU-kommissionen gor av kérkortsdirektivet och
medlemsstaternas  skyldighet att anpassa den nationella
lagstiftningen till EU-ritten. Om bestimmelserna inte dndras finns
det dirfor en inte obetydlig risk att EU-kommissionen vicker ett
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overtridelseférfarande mot Sverige fér att EU-domstolen slutligt
ska avgora frigan.

Som redogérs for 1 avsnitt 4.9 beddmer utredningen att det rider
en betydande osikerhet kring om anvindningen av A-traktorer, nir
det sker i personligt transportsyfte, ir forenlig med
korkortsdirektivet. Att utredningen ska foresli ett inférande av
behorighet B1 f6r vikt- och hastighetsbegrinsade fordon framgar av
utredningsdirektivet. Alternativet att inte foresldi en sddan
behorighet kan inda kort beskrivas.

Under 2025 fanns det nistan 65 000 registrerade A-traktorer,
dessa anvinds huvudsakligen for persontransporter av ungdomar.
Attinte infora en behorighet B1 skulle innebira att dessa fordon inte
lingre skulle {3 koras vilket skulle leda till en kraftig virdeminskning
av fordonen. Alternativet till A-traktor ir mopedbil, ett fordon som
uppskattningsvis kostar mellan 180 000-250 000 kronor nytt och
mellan 35 000-175 000 kronor begagnat. En A-traktor gir inte att
képa 1 nyskick, dven om nyare bilar kan konverteras, och de
begagnade priserna ir mellan 5 000-300 000 kronor. Att bygga om
en bil till A-traktor kostar mellan 15 000-35 000 kronor. Fér minga
skulle det vara en avsevirt hégre kostnad om bara mopedbilen fanns
som alternativ. Visserligen skulle andrahandsvirdet pd sikt sjunka,
men med de héga nyvirdena ir det svirt att se att de skulle nd ner
till samma nivd som A-traktorerna. Liknande virdeminsknings-
effekter skulle ses 1 de fall det inte var tilldtet att kéra A-traktor pd
behoérighet B1. Med hinsyn till den olycksstatistik som finns fér A-
traktorer (se figur 4.2) kan det tinkas att antalet olyckor skulle
paverkas. I manga fall grundar sig dock anvindandet av A-traktorer
1 ett behov och det dr svirt att siga hur gruppens mobilitetsbehov
skulle 18sas 1 avsaknad av A-traktorer. Troligtvis ir det for de som
kor lingre strickor mopeder eller mopedbilar som skulle ersitta A-
traktorn nir forildrar inte kan skjutsa. For kortare strickor skulle
cykel eller kanske idven elsparkcykel ersitta A-traktorer som
individuellt firdmedel. D3 olyckstalens utveckling skulle bero pd
vilka fordon som ersitter A-traktorer och di olycksstatistiken
varierar kraftigt mellan fordonen ir det svirt att siga om olyckorna
skulle minska eller 6ka om A-traktorn helt férsvann.

Samtidigt innebir den 6kade hastigheten 1 sig en o©kad
trafiksikerhetsrisk, vilket redogors for 1 avsnitt 4.4.4. De foreslagna
kraven for att utfirda behorighet Bl ir diremot hogre dn for
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behorighet AM, varfor de inte ir helt jimférbara. Frigan ir dirfor i
vilken utstrickning som det ir méjligt att kompensera fér den dkade
trafiksikerhetsrisken genom de krav som stills pd behérigheten och
fordonet.

6.2.1  Alternativa l6sningar féor kompetenskraven for
behérighet B1

Nir det kommer till vilken kravnivd som ska stillas for att férvirva
behorighet B1 har ett antal alternativ évervigts. For att kunna
jimfoéra konsekvenserna av férslaget med behérighet B1 har de
delats upp 1 tre alternativ: ett med direktivets minimikrav, ett med
utbildningskrav som ungefir motsvarar kostnaden fér behérighet
AM vilket benimns som héga krav, och en mellanvig. Den enskildes
kostnader f6r de olika alternativen framgdr av tabell 6.1. Att utforma
utbildningen med samma obligatorium som utbildningen fér
behorighet AM har inte bedémts vara ett alternativ. Den
utbildningen ir framtagen for att det saknas ett korprov for
behorigheten och foér att det saknas mojligheter tll privat
ovningskorning. Detta medfor en  trolig intikesforlust  for
trafikskolor, samtidigt som ménga som utbildas fér behorighet B1
troligtvis kommer att vinda sig tll trafikskolor. Hur minga som
kommer att anséka om behorighet B1 respektive behorighet AM gér
dock inte att forutsiga.

Tabell 6.1 Den enskildes kostnad for de obligatoriska momenten for att ta
korkort med behdrighet B1 (i tre kravnivaer) och AM

Kostnaderna ar angivna i kronor och galler fér prov vardagar, dagtid.
Kostnaderna for alternativen baseras pa dagens kostnader for
behorighet B.

Obligatorium Alternativ1  Alternativ2  Alternativ3 Behdrighet AM!
(minimikrav) (mellanvdg) (hdga krav)

Synprovning for 200-300 200-300 200-300 200-300

korkortstillstand

Obligatorisk utbildning - - 3 500- -

5 timmar 5000

Obligatorisk utbildning - - - 7 000—

17 timmar? 11 000

Riskutbildning del 1 - 500- 500- -
1 000 1 000
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Obligatorium Alternativ1  Alternativ2  Alternativ3  Behorighet AM'
(minimikrav) (mellanvdg) (hdga krav)
Riskutbildning del 2 - - 2 100— -
3500
Kunskapsprov 420 420 420 420
Korkortsfotografi 120 120 120 120
Forarprov 1000 1000 1000 -
Uppkdrningsfordon (via 800 800 800
Trafikverket)
Tillverkning av korkort? 375 375 375 375
Total uppskattad kostnad 2 915- 3 415- 9015- 8 115-
3015 4015 11915 12 215

Alternativet behorighet AM representerar alternativet att inte infora behdrighet B1.

ZKostnaderna varierar kraftigt dver landet. | Stockholm kan en AM-utbildning kosta 5 500-12 500
kronor. | samtliga fall ar priserna lagre &n for korlektioner for behdrighet B. Detta kan bland annat bero
pé att delar av utbildningen for AM hélls i grupp.

3Transportstyrelsen har aviserat att avgifterna kan hojas till 450 kronor fréan den 1 januari 2027. Vid
redovisningen av betdnkandet har dock inget beslut fattats i fragan.

Alternativ 1 — minimikrav p4 utbildningen

Fjirde korkortsdirektivet stiller krav pd att korkort f6r behérighet
B1 endast fir utfirdas till den som ir fysiskt och psykiskt limplig
och som har avlagt ett férarprov. Den medicinska limpligheten visas
vid ansdkan om korkortstillstdnd genom en hilsodeklaration och en
synproévning. Forarprovet delas upp 1 ett kunskapsprov och ett
kérprov, 1 samband med kunskapsprovet tas ett kérkortsfotografi.
Ett kérprov kan avliggas i en bil som hyrs frin trafikskolan eller frin
Trafikverket. Efter ett godkint prov kan ett korkort tillverkas, detta
sker nir avgiften for tillverkningen ir betald. Den nya behorigheten
ska dessutom férenas med en prévotid om minst tvd &r. Dessa
obligatorier bedéms vara de minsta som fjirde kérkortsdirektivet
kriver och kostnaderna f6r den enskilde framgir av tabell 6.1.

Ett genomférande som sker pd miniminivd innebir att det finns
en stor flexibilitet for individen att utforma sin egen utbildning.
Samtidigt rér det sig om mycket unga personer och det finns
faktorer som de bedéms ha svirt att ta till sig pi egen hand,
exempelvis trafiksikerhetsrisker och risker med grupptryck. Det
foreligger ocksd en stor risk att inte alla fir ta del av samma
information nir det kommer till trafiksikerhetsrisker. Av den
anledningen bedéms inte ett genomférande pid miniminivd vara
nigot som tillrickligt kompenserar f6r de 6kade risker som finns
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med ungdomar som framfér fordon i1 45 kilometer i timmen. Att
ullita privat Ovningskérning bedéms inte tllrickligt kunna
kompensera for denna risk.

Ungdomar som kommer diligt férberedda till nigon del av
forarprovet riskerar att underkinnas och behova ta férarprovet pd
nytt. Detta leder till 6kade kostnader f6r den enskilde, samtidigt
som det riskerar forsimra tillgingligheten pd prov fér andra som
avser avligga forarprov.

Alternativ 2 — hogre utbildningskrav in miniminivin

Den grundliggande kostnaden fér genomférandet av direktivets
krav kvarstar dven f6r det andra alternativet som har évervigts. Hir
har dven beaktats att krav som nationellt liggs utover de
grundliggande kraven i ett EU-direktiv bér noggrant dvervigas och
motiveras. Som konstaterats tidigare i utredningen bedéms inte
fjirde korkortsdirektivets minimikrav ullrickligt kompensera for
den okade trafiksikerhetsrisken vid inférandet av behérighet Bl.
Utokade resonemang kring detta finns i avsnitt 4.6.1. Utdver
direktivets minimikrav beddémer utredningen att det fér att
kompensera den o6kade trafiksikerhetsrisken bér inféras en
riskutbildning som mdste avliggas innan férarprovet, att privat
ovningskérning ska vara mojlig frin 15 dr och att det tre minader
tidigare ska vara mojligt att 6vningskora vid trafikskola. Detta ger en
ndgot 6kad kostnad f6r den enskilde samtidigt som trafiksikerheten
bedoms 6ka kraftigt av tgirderna, jimfoért med om de uteblev. Aven
om o6vningskorningen inte ir obligatorisk dr det ett etablerat
koncept vilket innebir att medvetenheten om att praktisk trining
krivs for att klara ett korprov ir viletablerad.

Alternativ 3 — hoga utbildningskrav

Ytterligare ett alternativ som har undersokts men avfirdats ir ett
visst antal timmar obligatorisk utbildning. Till skillnad frin
utbildningen fér behorighet AM dir utbildning och godkint
kunskapsprov ir det som krivs for att forvirva ect korkort, s3 dr
grundstommen f6r behorighet B1 6vningskérning och férarprov.
Dirfor har AM-utbildningens krav pd 17 timmar bedémts som fér
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langtgdende, dven for ett alternativ med hoga utbildningskrav. En
kostnad for endast den obligatoriska kérningen pd 17 timmar
(utbildningen) om den inférdes for behérighet B1 skulle d&
uppskattningsvis uppga till mellan 11 900-17 000 kronor, vilket ir
markant dyrare in f6r AM-utbildningen d& det 1 hégre utstrickning
skulle réra sig om individuella lektioner. En sidan kostnad skulle
troligtvis innebira f8 korkort med behérighet Bl och att
mobilitetsldsningen skulle forskjutas till andra firdmedel. For att
titta pd effekterna har istillet kostnaden foér att inféra en
obligatorisk utbildning pa fem timmar uppskattats: Inte for att det
bor vara tillrickligt for att forvirva nédvindiga kunskaper, utan f6r
att det kan utgora ett virdefullt komplement till den privata
dvningskérningen.

Obligatorisk utbildning ger en hogre kostnad men ocksd mer
intikter {6r trafikskolor. Férdelen med en obligatorisk utbildning ir
att det ger en tydlig signal om att det kommer att krivas utbildning
for att klara férarprovet. Nackdelen ir att en obligatorisk utbildning
minskar konkurrensen mellan utbildningsféretagen, vilket hos vissa
aktorer kan resultera i en l13g niva pd utbildningen. Sidana problem
kriver hoég tillsyn vilket innebir o6kade kostnader for
Transportstyrelsen som tillsynsmyndighet.

Aven om alternativ 3 troligtvis skulle 6ka trafiksikerheten har det
bedémts som mindre kostnadseffektive och en liknande nivd
bedéms kunna uppnds med alternativ 2. I stillet for obligatorisk
utbildning har alternativ 2 kombinerats med ett incitament att vinda
sig till en trafikskola, nimligen mojligheten att {4 bérja 6vningskora
tre manader tidigare.

6.3 Ekonomiska och andra konsekvenser
6.3.1 Konsekvenser i staten
Trafikverket

For att forvirva behorighet Bl krivs att det genomférs ett
kunskapsprov och ett kérprov. Trafikverket kommer dirfér att
behdva ta fram ett nytt kunskapsprov {6r behérighet B1 och rutiner
behover utvecklas vad giller korprov for behorigheten utifrén de
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foreskrifter som Transportstyrelsen faststiller. Denna kostnad bor
dock kunna rymmas inom den normala verksamhetsutvecklingen.

D3 behorighet B1 dven ger behorighet AM fir det férmodas att
den 6vervigande majoriteten inte genomgir forarprov fér bide
behérighet AM och B1, antal férarprov fér behorighet AM bor
dirfor minska i samma omfattning som férarproven fér behorighet
B1 6kar. Diremot innehéller férarprovet f6r behorighet AM bara ett
kunskapsprov jimfért med bide ett kunskapsprov och ett kérprov
for behorighet B1. Medan antalet kunskapsprov dirfér troligtvis blir
oférindrat skulle det innebira en 8kning av antalet kérprov hos
Trafikverket med uppskattningsvis 24 000-57 000 kérprov per dr
(cirka 7-16 procent av den totala mingden), se avsnitt 4.6.2.
Trafikverkets verksamhet 1 denna del dr avgiftsfinansierad och de
disponerar 6ver intikterna, detta innebir att de kostnader de fir in
kan ticka kostnaderna for den o6kade verksamheten utan att
ytterligare tillskott krivs. Avgifterna kan dven anvindas for att
utveckla och utbilda férarprévarna infér den nya verksamheten.

Trafikverket anvinder, som minga myndigheter 1 Sverige, digitala
verktyg 1 arbetet exempelvis nir det giller statistik, férarprov och
inrapportering av godkinda prov till Transportstyrelsen. Detta
innebir att Trafikverket kommer att ha initiala kostnader fér att
utveckla sina befintliga IT-system. Dessa ir svira att uppskatta men
kan preliminirt bedémas till 400 000 kronor. Kostnaden bedéms
kunna rymmas inom den normala verksamhetsutvecklingen.

Transportstyrelsen

Som regelgivande, tillstdndsgivande och tillsynsmyndighet paverkas
Transportstyrelsen 1 stor utstrickning av forslaget. Utredningen har
uppskattat kostnaderna for forslaget utifrdn det foreslagna
ikrafttridandedatumet vilket dr samtidigt som huvuddelen av fjirde
korkortsdirektivet 1 évrigt. Detta gors med hinsyn till direktivets
datum for ikrafttridande, men ocks3 for att minska kostnaderna i
mojligaste min. En lingre inférandetid ger en lingre planerings-
horisont och undviker att flera dndringar behéver géras under en
kort period pd samma plats 1 IT-systemen.

Myndigheten har redan flera pigdende stora IT-
utvecklingsarbeten s& som nytt vigtrafikregister och andra viktiga
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grundférutsittningar, som ir viktiga for att ett kérkort med
behorighet B1 ska kunna inféras. Att tidigareligga inférandet av
behérighet B1, och dirmed dven utvecklingsarbetet, skulle kriva att
l6sningar byggs dven i det befintliga IT-systemet for att sedan flyttas
over det till den nya I'T-plattformen, ndgot som skulle innebira lingt
hogre kostnader till f6ljd av dubbelarbete och ineffektiv IT-
utveckling. Det bedéms inte heller vara genomforbart att utéka
organisationen pd det sitt som skulle behovas foér att hilla den
utvecklingstakt som i s3 fall skulle krivas. Utredningen har dirfér
riknat pd kostnaderna for inforandet av f6rslaget, men ocksd att de
foreslagna bestimmelserna infors samtidigt som 6vriga dndringar 1
korkortsdirektivet.

Nir en ny behérighet inférs behover ett stort antal foreskrifter
indras och ett antal nya foreskrifter miste tas fram, bland annat i
friga om utbildning av forare for behorighet B, forarprov for
behoérighet B1, tekniska krav pd utformningen av begrinsad
personbil och den hastighetsbegrinsande utrustningen. Beroende pd
omfattningen av foreskriftsprojekten kommer myndighetens
kostnad fér detta att variera. Foreskriftsarbetena kommer att variera
1 omfattning, utredningen bedémer dock att ett féreskriftsprojekt
bér kosta myndigheten runt 1,5 miljoner kronor'!, medan mer
avancerade foreskriftsprojekt kan ha en hégre kostnad. Den totala
kostnaden for foreskriftsarbetet bedéms dirfér ligga mellan 7-10
miljoner kronor. Utredningen uppskattar att interna informations-
och utbildningsinsatser krivs f6r de nya reglerna, vilka beriknas till
ca 675 000 kronor. Inte heller for regelutvecklingsarbetet bedémer
utredningen att det finns férutsittningar f6r Transportstyrelen att
oka utvecklingstakten pd det sitt som ett tidigareliggande av
inférandet skulle kriva.

Verksamheten och vigtrafikregistret hos Transportstyrelsen ir
beroende av olika digitala verktyg vilket bland annat innebir en hog
automatisering i vissa delar av drendehandliggningen. Detta ir nigot
som paverkar inférandet av forslaget, bland annat betriffande de
delar som giller en ny behorighet B1, att inte behdva avligga hela
riskutbildningen f6r B och en ny fordonstyp som ska beskattas. Det
kommer hir att krivas en hel del IT-utveckling, bide vad giller
registret,  handliggningsverktygen och  grinssnitten mot

! Den aktiva arbetstiden for en ny foreskrift har bedémts till 1 500 timmar till en timkostnad
av 1 000 kronor.
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myndigheter, allminheten samt &vriga intressenter. Detta sker
samtidigt som Transportstyrelsen har ett pdgiende arbete med att
migrera sina IT-16sningar frin ett fordldrat IT-system till ett nytt
IT-system. Kostnaden f6ér IT-utvecklingen uppskattas till
39 miljoner kronor dir cirka 2/3 av kostnaden kan linefinansieras
medan resten kriver 6kade anslag. De 16pande kostnaderna beriknas
6ka med 5,5 miljoner kronor dir ytterligare 5,7 miljoner krivs 1
avskrivningskostnader  &rligen de forsta fem dren  efter
ikrafttridandet.

Det saknas forutsittningar for Transportstyrelsen att helt ta
kostnaden inom ram. En stor del av IT-utvecklingskostnaderna kan
lanefinansieras. I 6vrigt kan de avgiftsfinansierade kostnaderna
finansieras med en hojd avgift for korkortstillverkning, ndgot som
dock férutsitter en motsvarande anslagshdjning dd avgifterna annars
inte kommer myndigheten till godo. Vad giller de skattefinansierade
kostnaderna kan de 1 stor utstrickning tas inom ram men kommer
att innebdra att annat arbete hos myndigheten kommer att behéva
std tillbaka.

Skatteverket

Det ir Skatteverket som ir beskattande myndighet nir det kommer
till fordonsskatt och tringselskatt. Skattebesluten grundar sig pd de
uppgifter som finns 1 vigtrafikregistret. Det gor att de flesta
irendena  hanteras automatiskt och att inga  sirskilda
systemanpassningar krivs. Det kan dock bli en 6kad manuell
handliggning om personer anser att deras fordon skattemissigt har
registrerats fel 1 vigtrafikregistret. D3 fordonsskatten féreslds vara
densamma for personbil klass I och begrinsad personbil bedéms
dock detta bli ovanligt.

Hur omfattande konsekvenserna blir for Skatteverket beror
framfor allt p& hur manga A-traktorer som kommer att konverteras
till begrinsade personbilar eller tillbaka till personbil klass I eller Litt
lastbil. Sirskilt betydelsefullt dr det i vilken utstrickning den
indrade beskattningen kan hanteras automatiskt i Transport-
styrelsens system. Om en storre mingd A-traktorer konverteras blir
det svért for Skatteverket att inom rimlig tid hantera den indrade
skatten manuellt och kostnaderna fér den manuella handliggningen
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riskerar att bli héga om detta inte kan hanteras automatiskt av
Transportstyrelsen.

De l3dngsiktiga kostnaderna fér Skatteverket blir av mindre
omfattning eftersom begrinsade personbilar beskattas pd samma
sitt som personbil klass I. Under en évergingsperiod kommer dock
Skatteverket att behdva hantera ett 6kat antal drenden och fler frigor
frdn fordonsigare. Myndighetens kostnader for att uppdatera intern
och extern information samt fér eventuella mindre system-
anpassningar bedéms bli begrinsade. Engingskostnaden fér den
utdkade handliggningen samt f6r att uppdatera information
uppskattas till cirka 450 000 kronor, vilket kan tas inom ram.

Polismyndigheten

Polismyndigheten ir den myndighet som kontrollerar regel-
efterlevnaden och samtliga poliser i yttre tjinst jobbar med
trafiksikerhet i mn av tid. Aven om nya bestimmelser regelbundet
tillkommer si idndras inte det grundliggande arbetet hos
Polismyndigheten. Diremot méiste personalen informeras om de
nya reglerna vilket kan géras som en del av den l6pande utbildningen
om idndringar 1 lagstiftningen. Detta kan limpligen ske 1 samband
med resterande genomforande av fjirde korkortsdirektivet. Om den
foreslagna  utbildningen  fér  behorighet Bl forbittrar
regelefterlevnaden s minskar arbetsbordan f6r polisen. Diremot
sker en viss okning av arbetsbordan nir det giller att lagfora
personer som medfér ett otilldtet antal passagerare pd behorighet B1.
For olovlig kérning utfirdas normalt ett strafforeliggande medan
det for forseelser mot trafikférordningen endast utfirdas en
ordningsbot. Att utfirda ett strafforeliggande innebir en ndgot
okad arbetsbérda per brott.

Aklagarmyndigheten och Sveriges Domstolar

D3 det ir Aklagarmyndigheten som utfirdar strafféreliggande dkar
iven arbetsbordan nigot for Aklagarmyndigheten om brottsligheten
1 friga inte minskar. Kravet som inférs pd vinterdick foér begrinsad
personbil innebir att Aklagarmyndigheten dven behover uppdatera
sin ordningsbotskatalog, sirskilt vad giller Transportstyrelsens krav
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kopplade till den nya fordonstypen begrinsad personbil och kravet
pd vinterdick for fordonet. Aklagarmyndigheten behover dven
uppdatera sina rittsliga vigledningar nir det giller férindringar
avseende vilka fordon som fir framforas pd vilka behorigheter.
Arbetet fir anses falla inom ramen foér det vanliga arbetet med
forindrad lagstiftning.

Vad rittsutvecklingen innebir f6r Sveriges Domstolar dr svirt att
bedéma men en o6kning av antalet strafféreligganden innebir
regelmissigt att dven antalet mél i allmin domstol 6kar. I 6vrigt
mdste myndighetens anstillda uppdatera sig om de nya reglerna. Det
senare fir anses falla inom ramen for det vanliga arbetet pi
myndigheten.

Staten 1 durigt

Nir det kommer till kostnaderna for staten 1 dvrigt s8 kommer det
att ske en marginell 6kning av skatteintikter nir det kommer till de
begrinsade personbilarna jimfort med A-traktorerna eftersom de
kommer att omfattas av det koldioxidbaserade fordonsskatte-
systemet. Hur stor 6kningen blir beror 1 stor utstrickning pd hur
snabbt 6vergingen kommer att g8 frin A-traktorer tll begrinsade
personbilar.

6.3.2  Konsekvenser fér kommuner och regioner

Foérekomsten av A-traktorer dr ojimnt férdelad dver landet. Under
2025 var de numerirt flest 1 Vistra Gotalands lin med 10 100 fordon,
vilket dr mer dn dubbelt s3 mycket som i de efterféljande linen Skéne
och Stockholm. Sett till antal per 1 000 invdnare har Jimtlands lin,
Dalarnas lin och Visternorrlands lin hogst antal pd mellan 13,6 och
15,2 fordon per 1 000 invénare. Om forslaget resulterar i att fler kor
begrinsad personbil i stillet f6r A-traktor och det dirmed blir firre
A-traktorer i trafik, s kommer framkomligheten férbittras for de
vigar som har en tilliten hogsta hastighet 6ver 30 kilometer i
timmen. Utifrdn dagens spridning av A-traktorer innebir det att en
sddan framkomlighetsférindring kommer {3 olika stor verkan 1 olika
delar av landet.
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De férindrade behorighetskraven for traktor a och motorredskap
klass II kan dven ha en viss piverkan pid den kommunala
verksamheten. Nir det exempelvis kommer till snéréjning ir det 1
ménga fall en traktor a eller motorredskap klass II som anvinds.
Detta innebir att de som utfor arbetet i vart fall kommer att behéva
ett traktorkort om de inte har kérkort med behérighet B. Det ir
mojligt att detta kan goéra att priset pd tjinsten stiger nigot pd sikt,
samtidigt som det beror pd vilka krav kommunen stiller pd
behorighet 1dag. De foreslagna dvergdngsbestimmelserna gor att
det troligtvis tar flera &r innan en sidan effekt mirks av.

Forslaget paverkar inte den kommunala sjilvstyrelsen.

6.3.3  Konsekvenser for foretag

Effekter pa trafikskolorna

Det finns ungefir 760 trafikskolor som har tillstdnd for att bedriva
trafikskola 1 Sverige. En tillstdndshavare kan ha flera platser dir de
bedriver sin verksamhet och antal platser med trafikskola dr ca 1 100.
Enligt SCB:s foretagsdatabas ir trafikskolor nistan uteslutande si
kallade mikroféretag med under 10 personer anstillda. Det ir oklart
1 vilken utstrickning som férslaget kommer att paverka ungdomar
att forsdka ta korkort med behérighet Bl, men om de gor det
kommer de inte att dven ta behorighet AM d& detta ingdr pd
korkortet. Om firre viljer att ta behorighet AM och 1 stillet tar
behorighet Bl kommer trafikskolornas intikter att minska for den
obligatoriska utbildningen. Samtidigt kommer troligtvis en stor del
av de som tar behorighet B1 anlita trafikskolor f6r kérlektioner. Nir
det giller behoérighet B bokar cirka 50 procent kérprov via
trafikskola infér det forsta provet, men en évervigande del av de som
ovningskor f6r behorighet B tar lektioner pa trafikskola dven om de
inte bokar koérprov via trafikskolan. Detta tyder pd att iven for
behorighet B1, som kriver korprov, kommer en betydande andel av
de som avser att ta behorighet B1 att vinda sig till trafikskolor.
Sirskilt intressant kan det vara f6r de som vill ta behorighet B1 s&
nira sin 15-8rsdag som mojligt eftersom det endast dr pd trafikskola
som det ir tilldtet att Gvningskora innan 15 4rs dlder har uppnitts.
Totalt sett forvintas dock en total minskning av antalet timmar som
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trafikskolorna anlitas di det troligtvis inte dr alla som behover
17 timmars utbildning (vilket ir obligatoriskt fér behorighet AM).
Samtidigt som kostnaderna fér korlektioner fér behorighet Bl
bedoms vara hdgre per timme dn for behdrighet AM d& det rér sig
om individuell utbildning snarare in utbildning 1 grupp. Detta kan
dock leda till ett inkomstbortfall f6r trafikskolorna, vilket bedoms
sld olika 6ver landet d& férdelningen av A-traktorer och mopedbilar
ir olika 1 olika delar av landet. Samtidigt uppstir engdngskostnader
hos trafikskolorna nir det giller att uppritta utbildningsplaner for
en ny behorighet och utbilda personal. Om antalet timmar som
trafikskolorna anlitas kommer att sjunka si kommer detta att
resultera i hirdare konkurrens mellan féretagen, vanligtvis resulterar
denna typ av hdrdare konkurrens antingen 1 att priserna sjunker
ndgot eller att kvaliteten hojs 1 utbildningen.

Det finns ungefir 150 trafikskolor pd 240 platser som utbildar fér
riskutbildning del 1 for behérighet A 1 Sverige och ungefir
700 trafikskolor pd 1100 platser f6r del 1 nir det giller behdrighet B.
D3 det inférs en obligatorisk riskutbildning fér behorighet B1
kommer verksamheten och intikterna f6r dessa trafikskolor att dka.
Forslaget innebir dock att riskutbildningen fér B1 inte kommer att
vara helt identisk med riskutbildningen del 1f6r behérighet B. Nir
det kommer till det stegvisa tilltridet f6r behorighet B kan det ocks
bli aktuellt med en modifierad riskutbildning del 2 f6r de som har
behorighet B1. Detta innebir att foretagen mdste ta fram nya
utbildningsplaner och utbilda personalen, omfattningen av detta
beror pd vad som féreskrivs i Transportstyrelsens féreskrifter.

D3 utbildningsféretagen nistan uteslutande dr sm3 foretag gors
ingen sirskild anpassning av bestimmelserna f6r sm3 foretag.

Effekterna for besiktningsforetagen

Det finns 13 besiktningsféretag i Sverige som ir ackrediterade av
SWEDAC, dessa foretag har 1 sin tur verkstider pd olika orter i
Sverige. Det finns 6ver 650 platser i Sverige dir det dr mojligt att
kontrollbesiktiga sitt fordon. Det finns 1 huvudsak tvd omriden som
paverkar besiktningsforetagen. Det forsta ir inférandet av en ny typ
av fordon som ska registreringsbesiktigas och kontrollbesiktigas.
Hir uppstdr en kostnad fér att utbilda personal och ta fram rutiner

200



Ds 2026:20 Konsekvenser av forslaget om korkort med behérighet B1

for besiktning av den nya fordonstypen. Samtidigt kommer
registreringsbesiktningen och  den  regelbundna  kontroll-
besiktningen innebira intiktsékningar for foretagen som ir storre
in den initiala kostnaden. Aven det titare intervallet for
kontrollbesiktning av A-traktorer kommer att innebira en
intiktsdkning for besiktningsféretagen.

Effekter for verkstider och andra foretag som konverterar fordon

Det finns uppskattningsvis ungefir 11 000 féretag med bilverkstider
1 Sverige, antalet fysiska bilverkstider de har varierar stort. Det ir
dock inte alla som tar emot A-traktorer och dirmed kommer de
troligtvis inte heller att ta emot begrinsade personbilar. I dag finns
det ocksd andra féretag som konverterar fordon till A-traktorer.
Omfattningen av de foretag som berérs dr dirfor oklar. Forslaget
stiller overgripande krav pid den nya fordonstypen begrinsad
personbil, de detaljerade féreskrifterna avseende detta beslutas dock
av Transportstyrelsen. Detta innebidr att det inte ir mojligt att
kvantifiera pdverkan pd féretagen. Det dr dock troligt att forslaget 1
slutindan kommer att innebira i vart fall ett behov av
kompetensutveckling hos féretagen. Om de inte lingre kan eller vill
konvertera fordon kommer det att innebira en férindring i
verksamheten och i virsta fall ett intiktsbortfall.

Effekter for forsikringsbolagen

Av de forsikringsbolag som finns 1 Sverige dr det knappt 10 foretag
som forsikrar A-traktorer (om gruppen Linsférsikringar riknas
som ett bolag). Av dessa foretag ir enstaka stora foretag eller smad
foretag medan majoriteten ir medelstora. Det kan antas att det ir
samma foretag som i dag forsikrar A-traktorer som iven kommer
att forsikra de begrinsade personbilarna. Foretagen kommer att ha
initiala kostnader for utveckling av nya férsikringar for de
begrinsade personbilarna och 16pande kostnader fér att administrera
forsikringen och folja olycksutvecklingen. Samtidigt kommer de att
fa intikter 1 form av avgifter for tecknade férsikringar. Hur stora
intikter det blir beror pd hur minga som viljer att teckna halv- eller
helférsikringar férutom den lagstadgade trafikf6rsikringen f6r sina
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begrinsade personbilar. Om skadefrekvensen sjunker kan det dven
innebira att bolagen fir 6kade inkomster beroende p hur féretagen
utvecklar férsikringen.

Effekten pd foretag inom jordbruk och skogsbruk

Av Jordbruksverkets statistik framgdr att det &r 2025 fanns knappt
55 000 jordbruksféretag som tillsammans brukar drygt 2, 5 miljoner
hektar 8kermark. Sedan 2010 har antalet foretag minskat med
23 procent medan den brukade arealen minskat med knappt
4 procent. Under 2023 var knappt 137 000 personer stadigvarande
sysselsatta inom jordbruket.

Enligt Skogsstyrelsens statistik finns det nistan 310 000 dgare av
skog 1 Sverige, samtidigt sysselsitter skogsbruket knappt 40 000
personer.

Utredningens forslag innebir forindringar vad  giller
behorigheten f6r att kéra A-traktor. I den mén A-traktorer anvinds
inom jord- och skogsbruk ir det troligtvis A-traktorer éver 2,5 ton
som ir aktuella. Forindringen innebir att det kommer att krivas
kérkort med behorighet B {6r att framfoéra de fordonen. Traktorkort
ger alltsd inte ritt att framféra dessa fordon. Det finns cirka 9 000
A-traktorer 1 dag som viger dver 2,5 ton, det inkluderar dock dven
avstillda fordon och det dr inte mojligt att siga 1 vilken utstrickning
dessa fordon anvinds 1 jord- och skogsbruk och om de 1 s3 fall kors
av personer som inte har behorighet B. Det som gér att siga dr att
det forekommer men att det inte ir vildigt utbrett. For de foretag
som anvinder férare som inte har ett kérkort med behérighet B for
att koéra A-traktorer inom jord- och skogsbruk s kommer detta att
innebira en merkostnad pd sikt. Vanligtvis ir arbetskraften dyrare ju
fler korkortsbehérigheter den har, vilket bland annat beror pd att
konkurrensen om den arbetskraften ir hogre. De foreslagna
overgdngsbestimmelserna gor att det troligtvis tar flera ir innan en
sidan effekt mirks av.

Utredningens forslag innebir dven att det kommer att krivas
kérkort med behérighet B1, B eller traktorkort for att kora traktor
a med gummihjul, som inte ir en A-traktor, pa vig och att det inférs
en 18-3rsgrins for att kora dem pd vig utan sirskild behorighet.
Detta innebir att det blir ndgot svirare f6r den som har ett jord- eller
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skogsbruk att ta hjilp vid exempelvis skordetider av den som inte
har ett B-korkort eller genom att ldta barn under 15 &r kéra dessa
traktorer pd vig. Samtidigt finns mojligheten f6r den som ir 16 r,
och vid tillricklig anknytning till verksamheten 15 &r, att ta ett
traktorkort for att framfoéra fordonen. Utifrédn olycksstatistiken for
traktorférare under 18 4r (se avsnitt 4.9) kan det ocks8 innebira firre
personskador i arbetsstyrkan for foretagen.

6.3.4  Konsekvenser for privatpersoner

Den uppskattade kostnaden fér de obligatoriska momenten for att
forvirva behorighet Bl respektive AM framgdr av tabell 6.1.
Uppskattningsvis ir kostnaden fér behorighet B1 ca 3 500-4 000
kronor och fér behorighet AM ca 8 000-12 200 kronor. Medan
kostnaden fér behorighet AM i mdinga fall &terspeglar hela
kostnaden for korkortet ir det inte osannolikt att ytterligare
kostnader tillkommer fér behorighet Bl. Aven om det finns
mojlighet att Svningskdra privat si dr det troligt att minga av
ungdomarna, precis som infér behérighet B, kommer att vinda sig
till en trafikskola foér koérlektioner ndgon ging under processen.
Kostnaden ékar di med det antal lektioner som sékanden behover
ta. Kostnaden varierar 6ver landet och beroende pd lektionens lingd,
men utredningen har uppskattat kostnaden till mellan 700-1 000
kronor per hel timme.

For den som tar korkort med behorighet B1 blir det
uppskattningsvis nigot ligre kostnader for att ta behorighet B. Ar
korkortstillstdndet fortsatt giltigt blir det en minskad kostnad fér de
obligatoriska momenten pi mellan 700-1300 kronor di& ny
synprévning och riskutbildning del 1 inte behover genomféras.
Samtidigt kan den storre korvanan leda till att firre lektioner
behover tas vilket i de fallen minskar kostnaden ytterligare.

En stor del av kostnaden i dag f6r dgandet av en A-traktor kan
vara forsikringen. Beroende pd vilket férsikringsskydd som viljs
kan en férsikring kosta mellan 1 000-10 000 kronor fér en A-
traktor. Uppskattningsvis ir kostnaden fér den obligatoriska
trafikférsikringen mellan 1 000-3 000 kronor. Kostnader for
forsikringar varierar 1 huvudsak beroende pd skaderisken vilket gor
att parametrar som &lder och plats 1 landet kan spela roll for den
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totala kostnaden. Hur kostnaden {6r forsikringen for den som har
behorighet Bl kommer att utvecklas dr svdrt att férutsiga och kan
bero pd om det ir en begrinsad personbil eller A-traktor som ska
forsikras. Risken f6r skada nir fordonen gér i 45 kilometer i timmen
ir hogre vilket talar fér en hogre premie, samtidigt kommer
utbildningen vara mer gedigen f6r de med behorighet B1. Om
olycksrisken sjunker med den utférligare utbildningen kan det pd
sikt leda till ndgot ligre forsikringspremier, samtidigt 4r dldern ofta
den storsta olycksrisken vilket talar emot en stérre sinkning.

Forslaget innebir att kostnaden fér besiktning av fordonen
kommer att 6ka d& bide de begrinsade personbilarna och A-
traktorerna kommer att behova besiktigas 1 vart fall var fjortonde
mainad. Idag kostar en registreringsbesiktning av en A-traktor
uppskattningsvis mellan 1500-2 500 kronor och en kontroll-
besiktning mellan 600-800 kronor. Det kan antas att kostnaden fér
en begrinsad personbil blir pd samma nivd eller nigot hogre
beroende pd vilka indringar som krivs. Att registreringsbesiktiga en
personbil kostar uppskattningsvis mellan 1 500-3 500 kronor dir
den 6kade kostnaden jimfért med A-traktorer troligtvis beror pd
fordonens komplexitet.

For de begrinsade personbilarna riskerar dven fordonsskatten bli
hoégre dn for dagens A-traktorer di de kommer ingd i det
koldioxidbaserade fordonsskattesystemet, beroende pd hur dessa
klassificeras. Fordonsigarna kommer idven att behdva betala
tringselskatt och infrastrukturavgifter, vilket fér merparten inte
kommer att innebira nigon storre kostnad. En férindring som inte
gdr att rikna pd dr att det inte lingre kommer att vara méjligt att dra
slip pd behorighet B1, oavsett om fordonet ir en A-traktor eller en
begrinsad personbil.

En ytterligare férindring blir f6r de personer som handleder infér
korkort. For behorighet B1 innebir detta en handledning av yngre
personer vilket kan stilla andra krav pd den som handleder. I minga
fall innebir det diremot att handledningen blir mindre omfattande
infér behorighet B eftersom ungdomarna redan har en viss kérvana
nir det giller fyrhjuliga fordon. Det ir troligtvis gynnsamt for
kinslan av forildraansvar att handleda ungdomar och {4 en inblick i
fordonets egenskaper och ungdomarnas férmiga att kéra fordonen.
Forildrarna spelar i minga fall en stor roll nir det kommer till
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ungdomarnas mojligheter att forvirva korrekt behorighet och
fordon.

De personer som for personlig transport nyttjar A-traktorer som
viger dver 2,5 ton kommer inte lingre att kunna anvinda dessa frén
och med den 26 november 2032. Dessa A-traktorer kommer dock
att kunna anvindas 1 jordbruk och skogsbruk. I mars 2026 var det
cirka 9 000 av A-traktorerna som &verskred viktgrinsen pd 2,5 ton.
Hur ménga av dessa som anvinds fér personliga transporter
respektive som traktorer 1 jordbruks- och skogsbruksverksamhet
framgar inte av statistiken. Tidigare undersékningar som har gjorts
har i forsta hand vint sig till ungdomar vilket inte heller ger en
rittvisande  bild  6ver  anvindningen 1 skogs-  och
jordbruksverksamhet som 1 manga fall nyttjar dldre forare. Samtidigt
innebir utredningens férslag att behorighetskraven skirps, vilket
innebir att den som 1 framtiden vill jobba inom jord- eller skogsbruk
eller andra verksamheter dir traktor a eller motorredskap klass II
anvinds (som snordjning och maskintransporter) och som inte kan
ta korkort med behérighet B eller traktorkort kan ha svirare att i
jobb.

Overgingsbestimmelserna ger en stor férutsebarhet fér de som
avser ta férarbehorigheter samtidigt som de till stor del bibehaller
rittigheterna som finns idag. I stort bedéms forslaget ge en vil
avvigd mojlighet mellan den personliga mobiliteten, inklusive val av
passande behérighet, och trafiksikerheten som 1 vart fall bedéms
ligga pa en bibehéllen niva (se avsnitt 6.4) samtidigt som regleringen
utformas i enlighet med EU-rittens krav.

6.4 Konsekvenser for miljon och manniskors hélsa
6.4.1 Konsekvenser for miljon

Nir det giller beddmningen av konsekvenserna pd miljén ir de svira
att uppskatta och beror i stor utstrickning p8 vilka férindringar som
kommer att ske 1 fordonsflottan. Dagens A-traktorer har inte krav
pa avgasrening och det rér sig ofta om ildre fordon. Vilka krav pd
utformning som kommer att stillas pd den begrinsade personbilen
kommer att bestimmas pd foreskriftsnivd. Det gir dirfér inte med
sikerhet att siga att de A-traktorer som finns i dag kommer att
kunna konverteras till begrinsade personbilar. Om stora indringar
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gjorts pd fordonen for att de ska utgora traktorer, kan det vara svirt
att konvertera dessa till fordon som ska utgéra personbilar, det vill
siga begrinsade personbilar. Detta kan tyda pd att en omstillning av
fordonsflottan till fler begrinsade personbilar skulle kunna innebira
positiva effekter ur miljohinseende genom minskade utslipp frin
fordonen. Att fordonen ska omfattas av det koldioxidbaserade
fordonsskattesystemet kan ocksd ha som effekt att driva flottan mot
mer bensinsndla fordon. Om fordonsflottan i stérre utstrickning ir
utrustad med avgasrening har detta dven positiva effekter pi
minniskors hilsa eftersom det minskar partikelutslippen i luften.

6.4.2 Konsekvenser for trafiksdkerheten

Utredningen bedémer att trafiksikerheten till f6ljd av férslaget
kommer att 6ka, eller i vart fall vara oférindrad jimfért med dagens
situation med A-traktorer. Forslaget innehdller delar som 6kar
risken f6r allvarliga skador 1 trafiken men innehéller dven delar som
bedéms oka trafiksikerheten.

Den okade trafiksikerhetsrisken ligger 1 den 6kade hastigheten
pd de begrinsade personbilarna, ndgot som ger allvarligare krockvald
och dirmed allvarligare skador, i1 synnerhet fér oskyddade
trafikanter, vid en kollision. Under de senaste fem iren har antalet
oskyddade trafikanter varit cirka 20 procent av de skadade.
Allvarlighetsgraden i dessa olyckor kan 6ka med forslaget om inte
antalet olyckor gir ner. Det kan iven ske en férindring av
upphinnandeolyckorna, beroende pd vem som orsakar olyckorna.
Enligt Folksams begrinsade statistik bestod en ¢vervigande del av
olyckorna av att A-traktorféraren kérde in 1 framférvarande fordon
(77 procent av upphinnandeolyckorna)."” D4 en 6kad hastighet dven
okar bromsstrickan skulle detta kunna leda dll fler
upphinnandeolyckor dn 1dag. Detta beror dock till stor del pd
orsaken till kollisionen, om det handlar om bristande erfarenhet s
kommer de framtida kérkortshavarna med behorighet B1 att ha
storre korvana och mer utbildning in de A-traktorférare som
undersoktes i1 Folksams studie.

Utredningen bedémer dock att de tgirder som foreslds kommer
att resultera i mer kompetenta och korvana férare efter att de har

192 Folksam (2024), s. 4, rapporten hinvisar till statistik frin 2022.
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genomgitt den obligatoriska riskutbildningen, 6évningskért och
avlagt forarprov hos Trafikverket. Det gr dirfér inte att jimfora
dagens situation med A-traktorer med en framtida situation dir
innehavare av behorighet B1 framfér begrinsade personbilar.
Utredningen kan dirfér inte uppskatta effekten pa trafiksikerheten
men bedémer att den 1 vart fall kommer att vara oférindrad. Om
fordonsflottan moderniseras innebir det ocksi att fler fordon
kommer att ha moderna forarsstédssystem och moderna
sikerhetslosningar vilket 1 sin tur ocksd okar trafiksikerheten,
sirskilt fér de som sitter i fordonet.

Ytterligare forslag som boér ha en positiv inverkan pi
trafiksikerheten ir att provotiden sitts till tvd dr och att f6ljden av
att begrinsa antalet passagerare eller koéra fordonet snabbare in
45 kilometer 1 timmen blir att man gor sig skyldig till olovlig
kérning. Risken f6r att en person miste ta om kérkortet om den gor
sig skyldig tll olovlig korning under provotiden torde oka
foljsamheten av reglerna. Detta torde ocksd ha en positiv inverkan
pa trafiksikerheten.

6.5 Konsekvenser for dagens A-traktorer

Utredningens férslag innebir ingen foérindring i dgandet av A-
traktorer, diremot sker en foérindring i vilka behorigheter som krivs
for att kora en A-traktor. Nir forslaget trider 1 kraft kommer det
krivas behorighet B1 for att f3 framféra A-traktorer. Under en
dvergdngsperiod kommer det dock vara mojligt att kora dessa
fordon pd ett korkort eller traktorkort som ir forvirvat innan den
26 november 2029. Eftersom samtliga fordon fortsatt kommer att {3
foras 1 trafik men d3 behorigheten att framféra dem dndras bedoms
konsekvenserna i huvudsak bestd 1 en virdeminskning av fordonen.
Det kan antas att de fordon som fir fortsitta koras pd behorighet
B1, det vill siga de som har en totalvikt av hégst 2,5 ton, fortsatt
kommer att finnas 1 trafik. Mgjligtvis kommer en del av dem att
goras om till begrinsade personbilar. Detta kommer dock inte vara
mojligt f6r de A-traktorer som ursprungligen ér litta lastbilar.

For de A-traktorer som viger dver 2,5 ton kommer det fortsatt
att finnas ett visst anvindningsomride inom jord- och skogsbruk.
Detta ror dock troligtvis frimst de fordon som ir lastbilstraktorer.

207



Konsekvenser av forslaget om korkort med behérighet B1 Ds 2026:20

Det dr mer oklart om de A-traktorer som har en totalvikt av hégst
2,5 ton fortsatt kommer att kunna anvindas inom jord- och
skogsbruk. Om de inte kan konverteras tillbaka till personbilar eller
litta lastbilar kommer de att tappa i virde.

6.6 Forslagets forhallande till unionsratten

Mojligheten att  inféra  behorighet Bl foér  vikt- och
hastighetsbegrinsade fordon finns 1 det fjirde kérkortsdirektivet.
Forslaget syftar till att genomfora direktivets bestimmelser och 1
ovrigt gora den svenska lagstiftningen EU-konform nir det giller
vilka fordon som fir kéras med vilka behérigheter och 1 vilka fall
ingen behorighet krivs.

I viss utstrickning gir forslaget lingre in direktivets
bestimmelser, direktivet limnar dock méjlighet att komplettera
bestimmelserna med trafiksikerhetshéjande &tgirder. Att hoja
trafiksikerheten bedéms som en nyckelfaktor fér att EU-
kommissionen ska ge ett positivt besked vad giller att sinka
ldersgrinsen frin 16 till 15 &r. Det valda alternativet beddms
uppfylla kraven 1 korkortsdirektivet.

6.7 Tidpunkt for ikrafttradande och behov av
informationsinsatser

Utredningen har bedémt att det inte dr mojligt att enligt fjirde
korkortsdirektivet inféra den nya koérkortsbehérigheten B1 tidigare
in den 26 november 2029. D3 6vriga forindringar 1 stor utstrickning
hinger samman med den nya kérkortsbehorigheten bor forslaget
dirfor inte genomforas tidigare dn 6vriga delar av kérkortsdirektivet.
Utover det bestimda datumet i korkortsdirektivet s3 bedéms
tidpunkten for ikrafttridandet ind3 som rimlig f6r att myndigheter
och foretag 1  mojligaste mén ska kunna planera
verksamhetsforindringarna och samordna med 6vriga kommande
indringar som féljer av kérkortsdirektivet.

Enligt fjirde korkortsdirektivet ska bestimmelserna vara pd plats
redan den 26 november 2028 vilket innebir att aktdrerna har ett ar
pd sig att anpassa verksamheten och samordna den med &vriga
indringar som foljer av korkortsdirektivet. Detta dkar 1 sin tur
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mojligheten att minska kostnaderna for exempelvis engdngsinsatser
da det blir littare att planera sin verksamhet.

D3 de forindrade bestimmelserna vinder sig till privatpersoner
s& krivs det informationsinsatser. Det ir sirskilt viktigt att
informera om de férindringar som sker i friga om vilka fordon som
framéover far koras pd vilka férarbehorigheter.

6.8 Utvardering efter genomforandet

Forslaget om behoérighet B1 innebir en helt ny behorighet och en ny
konstruktion nir det kommer till utbildning och stegvist tilltride till
behorighet B. Detta kombinerat med att maélgruppen for
behérigheten ir vildigt ung talar f6r att trafiksikerhetsutvecklingen
noggrant boér foljas och att bestimmelserna regelbundet bor
utvirderas. En regelbunden utvirdering bor ge mojligheter att
skirpa bestimmelserna om olycksutvecklingen gir &t fel hill,
samtidigt krivs en insamling av statistik under en lingre period f6r
att ge utrymme f6r att utvecklingen verkligen kan bedémas och
tillfilliga variationer sdllas bort.

Av fjirde korkortsdirektivets artikel 23.2  framgdr att
medlemsstaterna senast den 26 november 2029, och direfter vart
femte 4r, ska forse EU-kommissionen med statistik Over
trafikolyckor dir en person skadas eller dodas och dir yrkesférare ir
inblandade. EU- kommissionen ska i sin tur senast den 26 november
2030, och direfter vart femte dr, ligga fram en rapport foér
Europaparlamentet och rddet om genomférandet av direktivet. Som
en del av rapporten ska EU-kommissionen bedéma direktivets
inverkan pd trafiksikerheten, sirskilt huruvida tilldtelsen av
overensstimmelse enligt artikel 9.4 har nigon inverkan. Det innebir
bland annat att det ska analyseras om inférandet av behérigheten B1
har ndgon inverkan p3 trafiksikerheten. Ur detta hinseende kan det
dven for svensk rikning vara limpligt att utvirdera bestimmelserna
vart femte ar. I vart fall 1 borjan, direfter kan utvirderingen glesas
ut.

Limpligen sker en forsta utvirdering i samband med en
utvirdering av genomférandet av det fjirde korkortsdirektivet och
koérdiskvalifikationsdirektivet som helhet, for att kunna fdnga upp
samvarierande faktorer.
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7.1 Forslaget till lag om andring i korkortslagen
(1998:488)

1 kap. Lagens innehdll och definitioner

2§ [dennalag avses med

alkolds: en sddan anordning i ett fordon som hindrar att fordonet startas
och kors av forare som bar alkohol i utandningsluften, och

campingbil: en personbil klass I1.

Fordons- och viktbegreppen 1 denna lag har 7 dvrigr samma betydelse
som i lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

Paragrafen anger vad som avses med vissa ord och uttryck 1 lagen.
Definitionen av alkolds har flyttats frdn andra till forsta stycker. 1
forsta stycket har dven inforts en ny definition av campingbil for
tillimpning av lagen. Definitionen av campingbil motsvarar
definitionen av personbil klass IT1 2 § lagen (2001:559) om vigtrafik-
definitioner. I Sverige férekommande husbilar som ir registrerade
som lastbilar (karosserikod 22) ir alltsd inte att anse som camping-
bilar 1 lagens mening. I andra stycket har en upplysning inférts om
att fordons- och viktbegreppen i évrigt har samma betydelse som i
lagen om vigtrafikdefinitioner. Denna upplysning fanns tidigare i
forsta stycket. Upplysningen innebir bland annat att den definition
av alternativa brinslen, som framgir av lagen om vigtrafik-
definitioner, giller vid tillimpning av kérkortslagen.
Overvigandena finns i avsnitt 3.5.2.
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2 kap. Forarbehorighet

2§ Traktor a med gummihjul som inte utgdrs av en ombyggd bil och
motorredskap klass IT fir koras pd vig endast av den som har ett gillande
korkort med behorighet B1, B eller traktorkort.

I paragrafen regleras vilka behorigheter som krivs for att kora
traktor a med gummihjul och motorredskap klass IT pd vig. Det
fortydligas att paragrafen giller traktor a som inte utgdrs av en
ombyggd bil, vilka regler som giller for de fordon som ir ombyggda
framgdr av nya 2 a §. Kravet pd ett gillande kérkort betyder att den
vars korkort dr dterkallat inte omfattas av denna paragraf och dirmed
inte f&r kora fordonen, oavsett behérigheten pd det Aterkallade
korkortet. Att det krivs ett giltigt kérkort med behorighet B1, B
eller traktorkort f6r att kora traktor a med gummihjul innebir att
det inte dr tillrickligt att ha ett kdrkort med behorighet AM eller A.
Ett giltigt kdrkort med behorighet B dr en forutsitening for att 3
avligga prov for en hégre behorighet som D1 eller C. Detta innebir
att en korkortshavare med hogre behorigheter alltid ocksd har
behorighet B. Dirfor specificeras det inte sirskilt att korkort med
behérighet C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D eller DE ocksa ger ritt att
framféra traktor a med gummihjul som inte utgérs av en ombyggd
bil och motorredskap klass II p& vig.

Undantaget som anger 1 vilka fall dessa fordon fr framféras pd
vig utan sirskild behorighet dterfinns 1 2 b §. De behorighetskrav
som giller for terringvagn, motorredskap klass I och traktor b
dterfinnsi2 c§.

Overvigandena finns i avsnitt 4.9.

2a§ Traktor a som utgirs av en ombyggd bil far kéras pd vig endast av den
som

1. bar ett gillande korkort med behorighet B, eller

2. har ett gillande kirkort med beborighet B1, om fordonets totalvikt inte
overstiger 2,5 ton.

Paragrafen idr ny och anger i vilka fall en traktor a som utgors av en
ombyggd bil fir framforas pa vig och med vilka behorigheter. Dessa
fordon har alltid gummihjul varfor detta inte sirskilt specificeras 1
lagstiftningen.

I forsta punkten anges att dessa fordon som huvudregel endast far
koras av ndgon med koérkortsbehorigheten B. Som framgir av
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kommentaren till 2 § innebir bestimmelsen att 4ven de med hogre
behorighet in B fir kora fordonen. D3 denna paragraf ir
uttdémmande f6ljer det av upprikningen att det som huvudregel inte
ir tillatet att kora dessa fordon pd ett korkort med behdrighet AM,
A1, A2, A, B1 eller traktorkort.

I andra punkten anges att det undantagsvis ir tilldtet att kora
fordonen pd kérkort med behorighet B1 s linge fordonets totalvike
inte Gverstiger 2,5 ton.

Overvigandena finns i avsnitt 4.9.

2b§ Traktor a med gummibjul och motorredskap klass 11 far kéras pd vig
utan korkort eller traktorkort av den som bar fyllt 18 dr om kdrningen avser
en kortare stricka for fird till eller frin en arbetsplats eller mellan en gdrds digor
eller for liknande indamadl.

Paragrafen ir ny och innehdller undantag frin kravet pd behorighet
for att framfora traktor a med gummihjul och motorredskap klass
IT, undantaget dterfanns tidigare i 2 § forsta stycket. I paragrafen
fortydligas att dven om ingen sirskild behérighet krivs miste den
som kor fordonet ha fyllt 18 3r. Detta innebir att f6r den som ir
under 18 ar krivs alltid ett traktorkort eller ett annat korkort som
ger behorighet att kora fordonet pd vig, se kraven 1 2 och 2 a §§.
Undantaget giller alla traktor a med gummihjul, inklusive A-
traktorer, oavsett vikt. I vrigt dr undantaget dverfort frin tidigare
2 § forsta stycket och ingen dndring 1 sak dr avsedd.
Overvigandena finns i avsnitt 4.9.

2c§ Terringvagn, motorredskap klass I och traktor b far koras endast av
den som har ett gillande korkort med behorigheten B.

Paragrafen idr ny och innehéller de krav som tidigare dterfanns 12 §
sista stycket, den innebir ingen indring i sak. I paragrafen anges att
det krivs ett kérkort med behérighet B for att kora terringvagn,
motorredskap klass T och traktor b.

5§ Korkortsbehorighet enligt 1§ anges i korkort med foljande
beteckningar.

Beteckning Kérkortsbehorighet

AM Moped klass 1.
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Al

A2

B1

BE

Cl1

C1E
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Litt tva- eller trehjulig motorcykel.

— Tvihjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst
35 kilowatt och ett férhillande mellan nettoeffekt och
tjinstevikt som inte dverstiger 0,2 kilowatt/kilogram och
som, om fordonets originalutférande har dndrats, har sitt
ursprung i ett fordon med hégst den dubbla effekten.

— Litt trehjulig motorcykel.

Tva- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och férhillande mellan nettoeffekt och tjinstevikt.

Begrinsad personbil med hégst en passagerare och utan

tillkopplat slipfordon.

— Personbil med en totalvikt av hogst 3,5 ton och litt
lastbil samt enbart ett litt slipfordon som ir kopplat till
en sidan bil.

— Personbil, forutom campingbil, med en totalvikt som
dverstiger 3,5 men inte 4,25 ton och som belt eller delvis drivs
med ett alternativt brinsle, samt enbart etr litt slipfordon
som dr kopplat till en sddan bil.

— Tung lastbil, med en totalvikt av hogst 4,25 ton och som
helt eller delvis drivs med ett alternativt brinsle, samt enbart
ett litt slipfordon som dr kopplat till en sddan bil.

— Trebjulig motorcykel.

— Fyrbjulig motorcykel.

— Bil som omfattas av behorighet B, med en totalvikt av
hogst 3,5 ton, samt ett eller flera slipfordon som ir
kopplade till en sidan bil, om slipfordonens sammanlagda
totalvikt inte dverstiger 3,5 ton.

— Bil som omfattas av behérighet B, med en totalvikt som
dverstiger 3,5 men inte 4,25 ton och som helt eller delvis drivs
med ett alternativt brénsle, samt ett eller flera slapfordon som
dr kopplade till en sddan bil, om slipfordonens sammanlagda
totalvikt inte Gverstiger 3,5 ton.

Tung lastbil med en totalvikt av hogst 7,5 ton och
personbil med en totalvikt 6ver 3,5 men inte 7,5 ton samt
enbart ett litt slipfordon som ir kopplat till en sidan bil.

Bil som omfattas av behérighet C1 eller B och ett eller
flera slipfordon som ir kopplade till en sddan bil om bilens
och slipfordonens sammanlagda totalvikt inte &verstiger
12 ton.
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C Tung lastbil och personbil med en totalvikt 6ver 3,5 ton
samt enbart ett litt slipfordon som 4r kopplat till en sddan
bil.

CE Bil som omfattas av behorighet C samt ett eller flera

slipfordon, oavsett vikt, som ir kopplade till en sidan bil.

D1 Buss som ir konstruerad och tillverkad for att ta hogst 16
passagerare utdver féraren och vars lingd inte éverskrider
dtta meter samt enbart ett litt slipfordon som ir kopplat
till en sddan buss.

DI1E Buss som omfattas av behorighet D1 samt ett eller flera
slipfordon, oavsett vikt, som ir kopplade till en sddan
buss.

D Buss som ir konstruerad och tillverkad fér att ta fler in

tta passagerare utdver foraren samt enbart ett litt
slipfordon som ir kopplat till en sidan buss.

DE Buss som omfattas av behérighet D samt ett eller flera
slipfordon, oavsett vikt, som ir kopplade till en sidan
buss.

I paragrafen regleras vilka beteckningar som anvinds pd kérkortet
for vilka behorigheter. Paragrafen genomfér delvis artikel 6.1 ¢ 1
andra stycket, 9.2 joch 9.2 k 1 direktiv (EU) 2025/2205. I 6vrigt gors
enbart redaktionella justeringar.

Genom inférandet av den nya behérigheten B1 genomfors delvis
artikel 6.1 c i andra stycket vilket innebir att det inférs en nationell
behorighet som idr geografiskt begrinsad till Sverige. D3
behorigheten regleras i direktiv (EU) 2025/2205 kommer kérkortet
att forses med en sirskild EU-gemensam kod f6r behorigheten. I
lagen benimns behorigheten endast som behérighet B1, dven om det
ror sig om en nationellt begrinsad behorighet. Behorigheten ger inte
ritt att kora tunga fyrhjulingar. Det fortydligas att behorighet B1
ger behorighet att framféra begrinsad personbil. Definitionen av vad
som ir en begrinsad personbil &terfinns i1 lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner. Det fortydligas dven att behorigheten endast
ger ritt att medféra en passagerare och att det inte ir tilldtet att dra
slip, vilket giller oavsett vilket fordon som framfoérs med stod av
behorighet Bl. Av 2 och 2a8§§ framgir i vilken utstrickning
behérigheten ger ritt att framféra traktor a.
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Avseende behorighet B inférs en ny andra strecksats, som avser
behorighet att framféra personbil, férutom campingbil, med en
totalvikt som 6verstiger 3,5 men inte 4,25 ton och som helt eller
delvis drivs med ett alternativt brinsle, samt enbart ett Litt
slipfordon som ir kopplat till en sddan bil. Det inférs dven en ny
tredje strecksats, som avser behorighet att framféra tung lastbil, med
en totalvikt av hégst 4,25 ton och som helt eller delvis drivs med ett
alternativt brinsle, samt enbart ett litt slipfordon som ir kopplat till
en sddan bil. De nya andra och tredje strecksatserna genomfér artikel
9.2 j till viss del. Vad som avses med alternativa brinslen framgir av
lagen om vigtrafikdefinitioner. Det uppstills inte ndgot krav pd i
vilken omfattning fordonet ska drivas med ett alternativt brinsle.
Vad som avses med campingbil framgir av 1 kap. 2 §. Tidigare andra
och tredje punkterna har blivit en fiirde och en femte strecksats.

Avseende behorighet BE infors strecksatser s att den hittills-
varande lydelsen blir en forsta strecksats, med fértydligandet att bilen,
det vill siga dragfordonet i fordonskombinationen, fir ha en
totalvikt av hégst 3,5 ton. Det inférs en ny andra strecksats som avser
behorighet att framféra bil som omfattas av behérighet B, med en
totalvikt som &verstiger 3,5 men inte 4,25 ton och som helt eller
delvis drivs med ett alternativt brinsle, samt ett eller flera slipfordon
som ir kopplade till en sidan bil, om slipfordonens sammanlagda
totalvikt inte &verstiger 3,5 ton. Den nya andra strecksatsen
genomfor artikel 9.2 k till viss del. Till skillnad frén den bil som avses
1 forsta strecksatsen, vars totalvikt far vara hégst 3,5 ton, fir den bil
som avses 1andra strecksatsen ha en totalvikt som éverstiger 3,5 men
inte 4,25 ton. Vad som avses med alternativa brinslen framgir av
lagen om vigtrafikdefinitioner. Det uppstills inte ndgot krav pd 1
vilken omfattning fordonet ska drivas med ett alternativt brinsle. Ett
dragfordon far alltsd ha en 750 kg hogre totalvikt in vad som hittills
varit tilldtet for behorighet BE. Till skillnad frin den nya andra
strecksatsen avseende behérighet B kan den nya andra strecksatsen
avseende behorighet BE ocksd omfatta campingbil. Vad som avses
med campingbil framgdr av 1 kap. 2 §.

Overvigandena finns i avsnitt 3.5.2, 4.6.1 och 4.6.4.

6a§ Foratt med stod av behirigheten B fd framfora fordon och fordons-
kombinationer déir bilen har en rotalvikt som dverstiger 3,5 ton och belt eller
delvis drivs med alternativa brinslen krivs att foraren
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1. bar ett gillande korkort utfirdat av en stat inom EES med beborigheten
B, och
2. har baft korkort med behorigheten B under minst tvd dr.

Paragrafen ir ny och genomfor artikel 9.2 j 1 direktv (EU)
2025/2205 till viss del. T paragrafen stills krav utdver vad som
framgdr av 5§ for att behorighet B ska kunna anvindas for att
framféra fordon och fordonskombinationer dir bilen har en
totalvikt som 6verstiger 3,5 ton och helt eller delvis drivs med
alternativa brinslen. Vad som avses med bil framgir av lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.

I forsta punkten anges att korkortet ska vara gillande och vara
utfirdat 1 Sverige eller 1 en annan stat inom EES (utlindskt EES-
korkort enligt 1 kap. 4 §). De nya mojligheterna giller dven om ett
kérkort som ir utfirdat i1 en stat utanfér EES (tredjelandskérkort
enligt 1 kap. 4 §) ligger till grund f6r EES-korkortet.

I andra punkten anges att korkort med behorigheten B ska ha
innehafts under minst tvd r. Eventuella avbrott 1 innehavet av
behorigheten pdverkar inte mojligheten att nyttja den pd det sitt
som bestimmelsen medger, det avgorande ir vilket datum som anges
for utfirdandet av behorigheten. Tidpunkten fér innehavet ska
riknas frdn och med det datum som behérigheten utfirdades for
forsta gdngen enligt vad som framgar av EES-korkortet. Ett korkort
med behorighet B kan ursprungligen ha utfirdats i ett tredje land,
men ska 1 s fall ha bytts ut mot ett EES-korkort med behérighet B.

Overvigandena finns i avsnitt 3.5.2.

6 b§ For att med stod av beborigheten BE fi framfora
fordonskombinationer déir bilen har en totalvikt som Gverstiger 3,5 ton och belt
eller delvis drivs med alternativa brinslen krivs att foraren

1. bar et gillande korkort utfirdat av en stat inom EES med beborigheten
BE, och

2. har haft korkort med behorigheten BE under minst tvd dr.

Paragrafen dr ny och genomfér artikel 9.2 k i direktiv (EU)
2025/2205 till viss del. T paragrafen stills krav utéver vad som
framgdr av 5§ for att behorighet BE ska kunna anvindas fér att
framféra fordonskombinationer dir bilen, det vill siga dragfordonet,
har en totalvikt som 6verstiger 3,5 ton och helt eller delvis drivs med
alternativa brinslen. Vad som avses med bil framgdr av lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.
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I forsta punkten anges att korkortet ska vara gillande och vara
utfirdat 1 Sverige eller i en annan stat inom EES (utlindskt EES-
korkort enligt 1 kap. 4 §). De nya mojligheterna giller dven om ett
korkort som ir utfirdat i en stat utanfér EES (tredjelandskoérkort
enligt 1 kap. 4 §) ligger till grund fér EES-korkortet.

I andra punkten anges att korkort med behorigheten BE ska ha
innehafts under minst tvd 3r. Eventuella avbrott 1 innehavet av
behoérigheten piverkar inte mojligheten att nyttja den pd det sitt
som bestimmelsen medger, det avgorande ir vilket datum som anges
for utfirdandet av behorigheten. Tidpunkten fér innehavet ska
riknas frin och med det datum som behérigheten utfirdades for
forsta gdngen enligt vad som framgdr av EES-kérkortet. Det édr alltsd
inte tillrickligt att ha haft behorigheten B 1 tva r for att kravet ska
anses uppfyllt. Ett korkort med behorighet BE kan ursprungligen ha
utfirdats i ett tredje land, men ska i s8 fall ha bytts ut mot ett EES-
korkort med behorighet BE.

Overvigandena finns i avsnitt 3.5.2.

3 kap. Utfirdande och giltighet av korkort, traktorkort och
forarbevis

Forutsittningar for utfardande av kérkort

1§ Korkort fir utfirdas for den som

1. har kérkortstillstind,

2. ir permanent bosatt 1 Sverige eller sedan minst sex ménader studerar
hir,

3. har fyllt

a) 15 ar for behorigheten AM och B1,

b) 16 &r for behérigheten Al,

c) 18 &r for behorigheterna A2, B, BE, C1 och C1E,

d) 20 &r och har haft kérkort med behérigheten A2 under minst tv4 r,
eller har fyllt 24 3r, f6r behorigheten A,

€) 21 &r for behorigheterna C, CE, D1 och D1E, och

f) 24 &r for behoérigheterna D och DE, och

4. har avlagt godkint {érarprov.

Kérkort fir inte utfirdas f6r den som har ett utlindskt EES-korkort
eller som har ett kérkort som 1 en stat inom EES ir féremal f6r en 3tgird
som ir att likstilla med 4terkallelse eller omhindertagande enligt denna lag.

Om ett korkort har blivit ogiltigt av en anledning som avses 1 12 § eller
13 § forsta stycket 1 eller 7 eller sista stycket, fr ett nytt kérkort utfirdas
utan att forarprov avlagts, om den sdkande efter det att korkortet blivit
ogiltigt har meddelats kérkortstillstdnd {6r de behérigheter som upphort
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att gilla. For utfirdande av korkort efter dterkallelse giller bestimmelserna
15 kap.

I paragrafen regleras de krav som stills upp for utfirdande av
korkort. Paragrafen genomfér artikel 7.2 b andra stycket och delvis
artikel 10.1 a och 16 1 direktiv (EU) 2025/2205 och fértydligar att
minimidldern f6r utfirdande av behorighet B1 dr 15 r. I 6vrigt giller
samma krav pd utfirdande av behorighet B1 som fér andra
behorigheter.

Overvigandena finns i avsnitt 4.6.1.

4b§ Forarprov for att {8 behorigheten A1, A2, A, BI eller B far avliggas
endast om sokanden har genomgitt en utbildning om sidan kérning som
ir férenad med risker (riskutbildning).

En genomférd riskutbildning far tillgodoriknas under viss tid, dock
lingst till dess att kérkort med den behérighet som utbildningen avsett har
utfirdats.

Kravet pd en genomford riskutbildning for att £8 avligga forarprov giller
inte

1. innehavare av korkort som forelagts att komma in med bevis om
godkint férarprov enligt 10 kap. 6 §, eller

2.vid korprov fér att upphiva villkor med begrinsning till
automatvixlat fordon.

I paragrafen regleras den riskutbildning som krivs for att {8 avligga
forarprov. Paragrafen fortydligar i forsta stycker att riskutbildning
krivs dven for att {3 avligga forarprov f6r behérighet B1.

I andra stycket anges begrinsningen 1 hur linge riskutbildningen
far tillgodoriknas. Att riskutbildningen far tillgodoriknas fram till
dess att korkortet har utfirdats innebir att den inte kan
tillgodoriknas efter att ett kérkort med behorighet B1 har utfirdats.
Detta innebir att riskutbildningen méste genomféras pd nytt for den
vars om koérkortet har dterkallats om det krivs ett godkint férarprov
for att dterfd behorigheten. Detta kan vara fallet nir korkortet
dterkallats under provotiden eller om aterkallelsetiden verstiger ett
ir, dd det enligt 5 kap. 14 § krivs ett nytt forarprov. Forarprovet far
avliggas forst efter genomférd riskutbildning enligt 3 kap. 4 b §.

Overvigandena finns i avsnitt 4.6.2.

13 a§ Korkortsbehirigheten B1 upphér att gilla nir korkortshavaren har
Pllt 21 ar.

219



Foérfattningskommentarer Ds 2026:20

Paragrafen dr ny och reglerar giltighetstiden fér behorighet B1.
Paragrafen genomfor artikel 6.1 ¢ i andra stycket till viss del och
artikel 10.2 sjitte stycket 1 direktiv (EU) 2025/2205. I paragrafen
fortydligas att korkortsbehorighet B1 upphér att gilla den dag som
korkortshavaren fyller 21 &r. Direfter kan den inte férnyas. Att
begrinsningen anges direkt som en uppgift pd korkortet med ett
tydligt slutdatum innebir att korkortet inte behdver férnyas nir
behoérighetens giltighetstid 16per ut. Detta innebir 1 sin tur att nir
korkortshavaren fyller 21 &r kommer korkortet att ha en giltig
behoérighet AM men en ogiltig behérighet B1. Att behérighet Bl
upphor att gilla per automatik vid ett visst datum ir en skillnad frin
regleringen 1 6vrigt eftersom koérkortet vanligtvis upphér att gilla
forst nir det inte har férnyats efter ett foreliggande, se 3 kap. 13 §.
Bemyndigande om att féreskriva om uppgifter pd korkortet och
dess utseende finns 1 8 kap. 6 § korkortsférordningen (1998:980).
Overvigandena finns i avsnitt 4.6.1.

Provotid

18§ For ett korkort som utfirdats efter godkant forarprov giller en
provotid av ett &r f6r behorigheten AM och tv3 &r for 6vriga behdrigheter
frén dagen for provet.

Om korkortshavaren redan har ett giltigt korkort med annan
behorighet in AM eller B1, ska prévotiden omfatta endast den tid som
3terstdr av provotiden for det dldre korkortet.

I paragrafen regleras korkortets provotid och dess lingd. Paragrafen
genomfor delvis artikel 18 1 direktiv (EU) 2025/2205.

Av forsta stycket framgir vilka provotider som giller f6r de olika
behorigheterna. Provotiden om tvd &r giller alla korkort som
utfirdas efter godkint forarprov, férutom f6r behorighet AM. Detta
innebir att iven den nya behdrigheten B1 omfattas av den prévotid
om tv4 &r som framgdr av forsta stycket.

I andra stycker fortydligas att det, pd samma sitt som for
behérigheten AM, inte ir mojligt att tillgodorikna sig genomford
provotid foér behorigheten B1. Den som tar ett korkort med
exempelvis behorigheten A eller B fir dirfor sitt kérkort férenat
med en prévotid om tva dr, oavsett om nigon provotid kvarstir eller
ej for behorigheten AM eller B1.

Overvigandena finns i avsnitt 4.6.4.
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4 kap. Ovningskorning

2§ Den som 6vningskor ska ha

1. uppndtt dldern 14 ir och 9 ménader f6r kérning med moped,

2. uppndit dldern 15 dr for korning med

a) begrinsad personbil, eller

b) traktor a som utgors av en ombyggd bil vars totalvikt inte dverstiger
2,5 ton,

3. uppnitt dldern 15 &r och 9 ménader fér kérning med sndskoter eller
terringhjuling eller med litt tv3- eller trehjulig motorcykel,

4. uppntt dldern 16 &r f6r kérning med personbil utan slipfordon,

5. uppnitt dldern 17 ir och 6 m&nader {6r kdrning med

a) fordon som kriver behérighet A2,

b) andra fordon som kriver behorighet B idn sddana som avses 1 4 eller
8 b, eller

c) fordon som kriver utékad behérighet B,

6. uppnitt ildern 18 4r f6r kérning med fordon som kriver behorighet
BE, C1 eller C1E,

7. uppnitt dldern 19 &r och 6 minader f6r kérning med sddan tvihjulig
motorcykel som kriver behérighet A och ha haft kérkort med
behérigheten A2 under minst ett ir och sex minader,

8. uppnatt dldern 20 &r f6r kérning med

a) fordon som kriver behérighet C, CE, D1 eller D1E, eller

b) tung trehjulig motorcykel, och

9. uppnitt dldern 23 &r {6r kérning med

a) fordon som kriver behérighet D eller DE, eller

b) sidan tvihjulig motorcykel som kriver behérighet A, om kérkorts-
havaren inte har haft kérkort med behérigheten A2 under minst ett &r och
sex minader.

I paragrafen regleras dldern for 6vningskérning. Det fortydligas att
den som vill 6vningskéra med en begrinsad personbil eller en traktor
a som utgdrs av en ombyggd bil vars totalvikt inte dverstiger 2,5 ton
méste ha uppnitt en lder av 15 dr. Mgjligheten att dvningskora ir
inte kopplad till vilken behérighet som personen avser att ta utan
beror i stillet p& det beviljade korkortstillstdndet och att ritt dlder
har uppnétts f6r fordonet som évningskérs. Detta innebir att den
som dvningskor pd ett korkortstillstdnd f6r grupp I kan 6vningskéra
med dessa fordon under férutsittning att dldern 15 &r har uppnitts.
Vilka behorigheter som omfattas av ett korkortstillstind f6r grupp I
framgdr av 3 kap. 1 § korkortsférordningen (1998:980). Undantag
frin aldersgrinserna anges 1 efterféljande paragrafer. I 6vrigt har
paragrafen redigerats sprikligt, en overflodig hinvisning har tagits
bort och numreringen har justerats for att bibehdlla upprikningens
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logik. Att en godkind handledare krivs f6r privat 6vningskérning
framgdr av 5 § 4.
Overvigandena finns 1 avsnitt 4.6.3.

2a§ Trots dlderskravet 15 dri 2 § 2 far den som uppndtt dldern 14 dr och
9 madnader dvningskdra i trafikskola for korning med

1. begriinsad personbil, eller

2. personbil wvars totalvikt inte Gverstiger 2,5 ton och med en higsta
hastighet som dr begrinsad till 45 kilometer 1 timmen.

Paragrafen ir ny och infér ett undantag frin dlderskraveni2 §. I de
fall som 6vningskorning sker vid trafikskola s dr det tillrickligt att
den som 6vningskor med begrinsad personbil har uppnitt en dlder
av 14 4r och 9 manader. Enligt forsta punkten kan 6vningskérning i
trafikskola ske med en begrinsad personbil som uppfyller kraven fér
fordonstypen. Enligt andra punkten kan 6vningskérning i
trafikskola ske med en personbil vars totalvikt inte dverstiger 2,5 ton
men vars hastighet ir tillfilligt begrinsad till 45 kilometer 1 timmen.
Vem som fir utdva uppsikt éver dvningskérning vid trafikskola
framgdrav5§ 1.
Overvigandena finns i avsnitt 4.6.3.

2b§ Trotsdlderskraveni2 § 7 och 9 b far den som uppndtt dldern 17 ir och
6 minader 6vningskora i trafikskola med sddan motorcykel som kriver
behorighet A, om den som har uppsikt éver kérningen féljer med pi
motorcykeln eller 1 en sidvagn.

2c¢§ Trots dlderskravet 20 8ri 2 § 8 fir den som har fyllt 18 4r kértrina
inom ramen fér sidan grundutbildning som avses i 3 kap. 3 § lagen
(2007:1157) om yrkesférarkompetens.

2d§ Trots dlderskravet 23 dr 1 2 § 9 fdr den som har fyllt 20 dr kirtrina
inom ramen for sddan grundutbildning som avses i 3 kap. 5 § forsta stycket
eller 6 § lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens.

Paragraferna ir nya, 2 b § motsvarar tidigare 3 §, 2 ¢ § motsvarar
tidigare 2 a § forsta stycket och 2 d § motsvarar tidigare 2 a § andra
stycket. I den nya 2 b § regleras 8lderskravet f6r 6vningskérning vid
trafikskola med en sddan motorcykel som kriver behorighet A.

I 2 ¢ och d §§ regleras undantag frin &lderskraven pd 20 ar
respektive 23 &r for dvningskérning nir det giller kértrining inom
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ramen for grundutbildning enligt lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens.

Spraket i samtliga tre paragrafer har justerats s att de formuleras
enhetligt och hinvisningarna till 2 § har justerats med hinsyn till den
férindrade numreringen av punktuppstillningen.

Uppsikt under 6vningskirning

5§ Ovningskorning ska ske under uppsikt av nigon som har vana och
skicklighet att kéra fordon av det slag som 6vningskdrningen avser samt

1. ir utbildningsledare eller trafiklirare, om &vningskérningen sker 1
trafikskola f6r annan kérkortsbehorighet in AM,

2. dr behorig utbildare enligt lagen (2009:121) om utbildning till forare
av mopeder, sndskotrar och terringhjulingar, om 6vningskérningen sker
med nigot av dessa fordonsslag,

3. uppfyller kraven i 6 §, om &vningskérningen sker inom
Polismyndigheten eller Férsvarsmakten, eller

4. har godkints som handledare enligt 7 eller 7 a §, om Svnings-
korningen sker i andra fall 4n som avses 1 1 och 3 fér annan
korkortsbehorighet in AM.

Paragrafen reglerar vad som giller f6r uppsikt 6ver évningskérning.
Fjirde punkten giller privat 6vningskérning infér  en
korkortsbehorighet som inte dr behorighet AM. Punkten justeras
med hinsyn till att en ny 7 a § inférs som giller den som ska handleda
for behorighet B1.

Overvigandena finns i avsnitt 4.6.3.

7§ Godkinnande som handledare enligt 5 § 4, for annan korkorts-
behirighet dn B1, fir endast meddelas den som

1. har fyllt 24 &r,

2. har behérighet f6r fordon av det slag som kérningen avser, och

3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio iren har haft sidan
behorighet.

Ett godkinnande som handledare fir dock inte meddelas den vars
korkort under de senaste tre dren har varit dterkallat enligt 6 § andra och
fjarde styckena. Ett godkinnande som handledare fir inte heller meddelas
den vars kérkortsinnehav ir eller under de tre senaste dren har varit férenat
med villkor om alkol3s.

I paragrafen regleras nir ett godkinnande som handledare fir
meddelas. D3 kraven f6ér godkinnande som handledare for
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korkortsbehorighet B1 framgdr av 7 a § fortydligas hir att reglerna i
7 § inte giller for korkortsbehorighet B1.
Overvigandena finns 1 avsnitt 4.6.3.

7a§ Godkinnande som bandledare enligt 5 § 4 for kirkortsbebirighet B1
far endast meddelas den som

1. bar fyllt 24 dr,

2. har kérkortsbehorighet B, och

3. under sammanlagt minst fem av de senaste tio dren har baft sidan
beborighet.

Ett godkinnande som handledare far dock inte meddelas den vars korkort
under de senaste tre dren har varit dterkallat enligt 6 § andra och flirde
styckena. Ett godkinnande som handledare fir inte heller meddelas den vars
kirkortsinnebav dr eller under de tre senaste dren bar varit forenat med villkor
om alkolds.

Paragrafen ir ny och fértydligar vad som giller f6r godkinnande
som handledare vid privat 6vningskorning f6r kérkortsbehorighet
B1. Kraven 6verensstimmer med de 1 7 § med skillnaden att den som
ska godkinnas som handledare for korkortsbehorighet B1 méste ha
haft korkortsbehorigheten B under minst fem av de senaste tio dren.
Det dr dirfor inte uillrickligt att personen har haft ett giltigt kérkort
med behorighet B1 under fem 4r utan det krivs dven att denne har
haft behorighet B under minst fem &r.
Overvigandena finns i avsnitt 4.6.3.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna lag trider i kraft den 26 november 2027 1 friga om 1 kap. 2 §,
2 kap. 5§, 1 friga om kérkort med behérigheten B eller BE, 6 a och 6 b §§
och 1 6vrigt den 26 november 2029.

2. Ett kérkort med behorigheten AM, A1, A2 eller A som har férvirvats
fére den 26 november 2029 ger trots vad som anges 1 2 kap. 2 § ritt att kora
fordonen.

3. Trots vad som anges 1 2 kap. 2 a § har den som har férvirvat sin
behorighet f6re den 26 november 2029 ritt att kora fordonen

a) med korkort med behérighet AM och A1 eller traktorkort fram till
den 26 november 2032,

b) om fordonen har en totalvikt som inte &verstiger 2,5 ton, med
kérkort med behérighet A2 eller A fram till den 26 november 2032, eller

¢) om fordonen har en totalvikt som 6verstiger 2,5 ton, med kérkort
med behorighet A2 eller A.

4. Aldre foreskrifter ska gilla f6r mil och drenden som har inletts fore
ikrafttridandet.
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Férsta punkten innebir att de bestimmelser som genomfér artikel
9.2 j och k 1 direktiv (EU) 2025/2205 trider i kraft den 26 november
2027. Kravet pa nir artiklarna ska genomféras i svensk ritt foljer av
artikel 29.2 1 direktivet. I &vrigt trider bestimmelserna i kraft den 26
november 2029, detta ir en f6ljd av kravet pd genomférande enligt
artikel 29.1 1 direktivet.

Enligt andra punkten fir den som har forvirvat behorighet AM,
A1, A2 eller A fore den 26 november 2029 fortsitta att kora traktor
a med gummihjul, som inte utgdrs av en ombyggd bil, eller
motorredskap klass II.

Enligt tredje punkten a) tir den som har férvirvat korkort med
behorighet AM och A1 eller traktorkort fére den 26 november 2029
kora traktor a som utgdrs av en ombyggd bil fram till den 26
november 2032.

Enligt tredje punkten b) far den som har f6érvirvat behorighet A2
eller A fore den 26 november 2029 kora traktor a som utgérs av en
ombyggd bil med en totalvikt som inte 6verstiger 2,5 ton fram till
den 26 november 2032.

Enligt tredje punkten c) fr den som har férvirvat behorighet A2
eller A fore den 26 november 2029 dven efter den 26 november 2032
kéra traktor a som utgors av en ombyggd bil om fordonets totalvikt
overstiger 2,5 ton.

Overgingsbestimmelserna innebir dirmed en skirpning av
vilken behorighet som krivs {or att {3 kéra traktor a som utgors av
en ombyggd bil. Efter den 26 november 2032 fir en traktor a som
utgors av en ombyggd bil, om fordonets totalvikt inte dverstiger 2,5
ton, endast kdras av den som har ett kérkort med behorighet B1 eller
B. Overstiger totalvikten 2,5 ton fir fordonet koras av den som har
korkort med behérighet B, men dven den som innan den
26 november 2029 har férvirvat behorighet A2 eller A.

Att korkortet ska vara férvirvat innan den 26 november 2029
innebir att den som far ett kérkort utfirdat efter en dterkallelse inte
omfattas av dvergdngsbestimmelserna.

Overvigandena finns i avsnitt 3.8 och 4.11.
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7.2 Forslaget till lag om andring i lagen (2001:559)
om vagtrafikdefinitioner

2§

Beteckning

Betydelse

Alternativa brinslen

Axeltryck

Begrinsad personbil

Bil

Motorredskap
klass IT

Personbil

226

Brinslen eller kraftkdllor som, dtminstone delvis,
fungerar som ersdttning for fossila oljekdllor for
energiforsdrining till transport och som kan bidra
till en utfasning av fossila brinslen och en
forbéttrad miljoprestanda inom transportsektorn,
och som utgirs av

1. elektriciter som  forbrukas i alla typer av
elektriska fordon,

2. vdte,

3. naturgas, inklusive biometan, i gasform
(komprimerad naturgas — CNG) och flytande
form (flytande naturgas — LNG),

4. gasol (LPG), eller

5. mekanisk energi frin fordonsbaserad lagring
eller fordonsbaserade killor, inklusive spillvirme.

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen pd en
hjulaxel fér 6ver till vigbanan.

En personbil vars totalvikt inte Gverstiger 2,5 ton
med hogst en sittplats utéver forarplatsen
tillginglig, dr upptagen som begrinsad personbil i
vdgtrafikregistret, och som

1. dr konstruerad for en bastighet av hogst 45 kilo-
meter i timmen, eller

2. har en hastighet som dr tekniskt begrinsad till
hogst 45 kilometer i timmen.

Ett motorfordon som ir forsett med tre eller
flera hjul eller medar eller med band och som
inte ir att anse som en motorcykel eller en
moped. Bilar delas in i personbilar, lastbilar och
bussar.

Ett motorredskap som ir konstruerat fér en
hastighet av hégst 30 kilometer i timmen.

En bil som ir férsedd med hogst tta sittplatser
utdver forarplatsen och

1.4r inrittad huvudsakligen f6r person-
befordran eller
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2. ir permanent férsedd med ett karosseri som
ir inrittat som bostadsutrymme och utrustat
med dtminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan utgoras av
sittplatser som kan omvandlas till sovplatser,

c. fast monterad utrustning f6r matlagning och
lagring och

d. bord.

Personbilar delas in 1 klass I, klass II och
begrinsad personbil.

Personbil klass T En personbil som inte tillhér klass I eller
begrinsad personbil.

Personbil klass IT En personbil som ir permanent férsedd med ett
karosseri som ir inrittat som bostadsutrymme
och utrustat med dtminstone
a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan utgéras av
sittplatser som kan omvandlas till sovplatser,

c. fast monterad utrustning for matlagning och
lagring och

d. bord.

I paragrafen regleras centrala definitioner av grundliggande fordons-
och viktbegrepp som anvinds i annan lagstiftning. Definitionerna ir
avsedda att ha allmin giltighet.

Det infors en definition av alternativa brinslen som &verens-
stimmer med definitionen av alternativa brinslen i 2 § férordningen
(2001:651) om vigtrafikdefinitioner. Bestimmelsen i férordningen
om vigtrafikdefinitioner utgdr till f6ljd av att bestimmelsen inférs i
denna paragraf.

Det infors en definition av en ny typ av personbil, begrinsad
personbil, som genomfér artikel 9.4 ¢ 1 direktiv (EU) 2025/2205. En
begrinsad personbil ir en personbil vars totalvikt inte Sverstiger
2,5 ton, dir hogst en sittplats utdver forarplatsen ir tillginglig, som
ir upptagen som begrinsad personbil 1 vigtrafikregistret och som
antingen ir konstruerad for en hastighet av hogst 45 kilometer i
timmen eller har en hastighet som ir tekniskt begrinsad till hogst
45 kilometer i timmen. Det kan dirfér antingen rora sig om en
personbil som bara kan koras 1 45 kilometer i timmen, exempelvis pd
grund av en svagare motor, eller en personbil med en teknisk
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begrinsning av den hogsta hastigheten som inte 6verstiger
45 kilometer i1 timmen.

Kraven pd hogsta tilldtna totalvikt och hastighet ir évergripande
skrivna f6r att mojliggora att en begrinsad personbil kan vara en
ombyggd personbil klass T s§ linge den uppfyller de nirmare krav
som foreskrivs om fordonstypen. Samtidigt fortydligas vissa krav pd
utformning av fordonet vad giller antalet sittplatser som gir att
anvinda, hégsta hastighet for fordonet och att det ska vara upptaget
som begrinsad personbil i vigtrafikregistret. Om dessa rekvisit inte
ir uppfyllda kan fordonet dirfér inte riknas som en begrinsad
personbil, vilket innebir att annan behérighet dn B1 krivs for att
kéra fordonet. Detta ligger 1 linje med befintlig praxis nir det
exempelvis giller en traktor a som utgérs av en ombyggd bil som
inte uppfyller de féreskrivna kraven.

Det fortydligas i definitionen av personbil klass I att personbil
klass I inte dr en begrinsad personbil.

Overvigandena finns i avsnitt 3.5.2 och 4.8.1.

Ikrafttridandebestimmelser

Denna lag trider i kraft den 26 november 2027 1 friga om beteckningen
alternativa brinslen och 1 évrigt den 26 november 2029.

Ikrafttridandebestimmelserna innebir att dndringen 1 friga om
beteckningen alternativa brinslen trider i1 kraft vid en tidigare
tidpunkt dn ©vriga, den 26 november 2027 istillet for den
26 november 2029. Att ikrafttridandet sker vid olika tidpunkter
foljer av artikel 29.1 och 29.2 i direktiv (EU) 2025/2205 som reglerar
inforlivandet av direktivet 1 svensk ritt. Inférandet av beteckningen
alternativa brinslen har en koppling till genomférandet av artikel
9.2 j och k 1 direktivet, som ska genomféras redan den 26 november
2027.
Overvigandena finns i avsnitt 3.5.2, 3.8 och 4.8.1.
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7.3 Forslaget till lag om andring i
vagtrafikskattelagen (2006:227)

2 kap. Fordonsskatt
Personbilar, litta bussar och litta lastbilar

7§ Fordonsskatten tas ut med ett grundbelopp och i f6rekommande fall
ett koldioxidbelopp fér

1. personbilar klass I eller begrinsade personbilar som enligt uppgift 1
vigtrafikregistret dr av fordonsdr 2006 eller senare,

2. personbilar klass I eller begrinsade personbilar som ir av tidigare
fordonsdr in 2006, men uppfyller kraven for miljoklass 2005, El eller
Hybrid enligt bilaga 1 till den upphivda lagen (2001:1080) om
motorfordons avgasrening och motorbrinslen, oc

3. personbilar klass II, litta bussar och litta lastbilar som blivit
skattepliktiga for forsta gdngen efter utgdngen av &r 2010.

Fér bilar som kan drivas med dieselolja ska, om inte annat féljer av
tredje stycket, summan av grundbeloppet och koldioxidbeloppet
multipliceras med en brinslefaktor och ett miljotilligg tas ut.

For bilar av fordonsdr 2018 eller senare som blir skattepliktiga for férsta
gingen den 1 juli 2018 eller senare och som kan drivas med dieselolja ska
summan av grundbeloppet och koldioxidbeloppet adderas med ett
brinsletilligg och ett miljotilligg.

Paragrafen reglerar hur fordonsskatten ska beriknas f6r personbilar
klass I, litta bussar och litta lastbilar. Det fortydligas att dven
fordonsskatten f6r begrinsade personbilar ska beriknas pd samma
sitt som for personbilar klass I.

Overvigandena finns i avsnitt 4.8.2.

9a§ For personbilar klass I, begrdnsade personbilar, litta bussar och litta
lastbilar av fordonsir 2018 eller senare som blir skattepliktiga for forsta
gingen den 1 juni 2022 eller senare ska, 1 stillet f6r vad som sigs 19 § om
koldioxidbeloppet, andra stycket gilla under tid som infaller under de tre
forsta dren frin det att fordonet blir skattepliktigt fér férsta gingen.

Koldioxidbeloppet ir for ett skattedr summan av

— 107 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad k&rning
slipper ut per kilometer utdver 75 gram och upp till och med 125 gram, och

— 132 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad kérning
slipper ut per kilometer utéver 125 gram.

Forsta stycket giller inte f6r fordon som ir utrustade med teknik for
drift helt eller delvis med annan gas in gasol.
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Paragrafen reglerar hur fordonsskatten ska beriknas f6r personbilar
klass I, litta lastbilar, litta bussar och litta lastbilar av fordonsir 2018
eller senare. Det fortydligas att paragrafen dven omfattar begrinsade
personbilar av samma fordonsér och att de ska beskattas pd samma
sitt som personbilar klass I.

Overvigandena finns i avsnitt 4.8.2.

11§ For personbil klass T och begrinsad personbil som hér hemma i en
kommun som anges i bilaga 1 till denna lag ska fordonsskatten betalas
endast till den del fordonsskatten for skattedr 6verstiger 384 kronor.

En personbil anses héra hemma 1 den kommun dir den skattskyldige
har sin adress enligt vigtrafikregistret vid den tidpunkt som anges 1 5 kap.
2 §. Forsta stycket tillimpas endast i samband med att fordonsskatt ska
betalas enligt vad som 1 6vrigt giller i denna lag.

Paragrafen reglerar kommunvisa undantag f6r vissa personbilar. Det
fortydligas att undantagen giller sdvil personbil klass I som
begrinsade personbilar.

Overvigandena finns i avsnitt 4.8.2.

7.4 Forslaget till lag om a@ndring i lagen (2006:228)
med sdrskilda bestammelser om fordonsskatt

2§ Vid ullimpningen av denna lag giller 1 kap. 2-5, 6 a—8 §§ samt 2 kap.
3 § vigtrafikskattelagen (2006:227). For personbilar klass I och begrinsade
personbilar giller dven 2 kap. 11 § vigtrafikskattelagen.

Med skattevikt avses tjinstevikten f6r personbilar klass I och begrinsade
personbilar samt totalvikten for personbilar klass II, litta bussar och litta
lastbilar.

Paragrafen anger lagens tillimpningsomride och hur skattevikten
ska beriiknas. Det f6rtydligas att begrinsade personbilar ska regleras
pa samma sitt som personbil klass I.

Overvigandena finns i avsnitt 4.8.2.

3§ Foljande fordon ir, om annat inte foljer av 4 §, skattepliktiga om de
ir eller bér vara registrerade 1 vigtrafikregistret och inte ir avstillda eller
endast tillfilligt registrerade, nimligen

1. personbilar klass I eller begrinsade personbilar som

a) enligt uppgift 1 vigtrafikregistret ir av fordonsdr 2005 eller tidigare,
och
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b) inte uppfyller kraven f6r miljoklass 2005, El eller Hybrid enligt bilaga
1 till den upphivda lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och
motorbrinslen, samt

2. personbilar klass II, litta bussar och litta lastbilar som blivit
skattepliktiga for forsta gdngen fore utgingen av ar 2010.

Paragrafen reglerar vilka fordon som ir skattepliktiga. Det
fortydligas att begrinsade personbilar ir skattepliktiga pi samma
sitt som personbilar klass I.

Overvigandena finns i avsnitt 4.8.2.

Bilaga
Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevike, Skatt,
kilogram kronor
grund Tilliggsbelopp
belopp for varje
helt hundratal
kilogram &ver
den ligsta vikten

1 klassen
A Personbilar klass I
och begrinsade
personbilar
1. Personbilar klass I 0- 900 913 0
och begrinsade
personbilar som inte 901- 1129 214
kan drivas med
dieselolja
2. Personbilar klass I 0— 900 2298 0
och begrinsade
personbilar som kan 901- 2863 564

drivas med dieselolja

I paragrafen regleras beloppen for berikning av fordonsskatt. Det
fortydligas att vad som giller f6r personbilar klass I dven giller for
begrinsade personbilar.

Overvigandena finns i avsnitt 4.8.2.
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7.5 Forslaget till forordning om andring i
forordningen (1991:1803) om rétt for norska
och alandska trafikskolor att bedriva
ovningskoérning i Sverige

3§ Vid 6vningskérning enligt denna férordning giller 1 dvrigt bestim-
melserna i 4 kap. 2, 2 b och 5 §§ korkortslagen (1998:488) och 4 kap. 6, 7
och 10 §§ kérkortstorordningen (1998:980) samt, vid brott mot 2 § denna
férordning, 9 kap. 3 § kérkortsférordningen.

I paragrafen regleras vad som giller vid 6vningskérning 1 Sverige
med norska och 3lindska trafikskolor. Det inférs en foljdindring
med hinsyn tll indrad numrering av paragraferna 1 4 kap.
korkortslagen (1998:488). I ovrigt dr bestimmelsens innehll
oférandrat.

7.6 Forslaget till férordning om andring i
korkortsforordningen (1998:980)

3 kap. Utfardande och giltighet av korkort och traktorkort

Korkortstillstand och forlingning av korkortsbehorighets giltighet

1§ En ansékan om korkortstillstdnd ska goras skriftligen pd en sirskild
blankett och, om inte annat féljer av 2 a §, avse en viss grupp av
behoérigheter enligt f6ljande:

- Grupp I: AM, A1, A2, A, B1, B och BE samt behérighet for traktor.

— Grupp II: behorigheterna i1 grupp I samt behérigheterna C1, C1E, C
och CE.

— Grupp III: behérigheterna 1 grupp I och II samt behérigheterna D1,
D1E, D och DE.

Till ansékan ska det fogas en hilsodeklaration, som ska vara
undertecknad av sékanden och ett intyg om synprévning. Om ansdkan
avser korkortstillstind med behérighet C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D eller
DE, ska i stillet ett likarintyg enligt faststilld blankett fogas till ansékan.
Intygen ska vara utfirdade och hilsodeklarationen avgiven inom tvd
ménader fére ansékan.

Om sékanden under de senaste fem &ren foére ansdkan har fillts till
ansvar f6r grovt rattfylleri eller upprepade fall av rattfylleri, ska det till
ansokan fogas ett sirskilt likarutlitande som styrker att sokanden i
nykterhetshinseende uppfyller kraven 1 3 kap. 2 § korkortslagen
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(1998:488). Ett sddant utlitande ska vara utfirdat inom tvd minader fére
ansékan.

I paragrafen regleras férfarandet f6r ansékan om kérkortstillstind.
Paragrafen genomfor delvis artikel 11.3 1 direktiv (EU) 2025/2205.
Det fortydligas att ansokan om kérkortstillstdnd for grupp I dven
ska inkludera behérigheten B1, behérigheten omfattas dirmed av
kravet pd hilsodeklaration och intyg om synprévning. Att
behoérighet Bl ingdr 1 grupp I innebdr att ett beviljat
korkortstillstind  for behorighet Bl dven giller for ovriga
behorigheter 1 grupp I som B och BE. D3 det inte finns nigon
dldersgrins for nir ett korkortstillstdnd far beviljas kan det beviljas
for dessa kategorier dven om aldersgrinsen for dvningskérning dnnu
inte dr uppnddd. Nir dldern sedan har uppndtts kan korkortshavaren
dvningskéra pd samma koérkortstillstdnd, under férutsittning att det
fortfarande ir giltigt.
Overvigandena finns i avsnitt 4.6.1.

Forarprov

10§ Forarprov for kérkort och kunskapsprov fér traktorkort ska
avliggas infér den som Transportstyrelsen har férordnat att forritta
forarprov  respektive  kunskapsprov. = Som  foérarprévare  fir
Transportstyrelsen  férordna  tjinstemin vid Trafikverket och
Forsvarsmakten samt lirare vid gymnasieskolan eller kommunal
vuxenutbildning. Som férarprévare for bebirigher B1 fdr endast tjinstemdn
vid Trafikverket forordnas.

Innan Transportstyrelsen férordnar en person som ir verksam inom
Trafikverket, Forsvarsmakten eller gymnasieskolan eller kommunal
vuxenutbildning ska styrelsen samrida med berérd myndighet respektive
Statens skolverk i friga om lirare.

Om Transportstyrelsen finner att den som férordnats att férritta
férarprov med hinsyn till sina personliga férhdllanden inte lingre kan anses
vara limplig som férarprovare, fr styrelsen dterkalla férordnandet.

I paragrafen regleras vem som fir férordnas som férarprovare och
vem som det dirmed ir mojligt att avligga prov infér. Det
fortydligas att for behorighet B1 fir endast tjinstemin vid
Trafikverket férordnas. Det ir dirmed inte mojligt att avligga ndgon
del av forarprovet foér behoérighet Bl infér en tjinsteman vid
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Forsvarsmakten, lirare vid gymnasieskola eller lirare vid kommunal
vuxenutbildning.
Overvigandena finns 1 avsnitt 4.6.2.

11§ Den som avligger ett kdrprov infér en férarprévare hos Trafikverket
ska tillhandahilla ett fordon som ir limpligt f6r provet.

Vid korprov f6r behorighet B1 eller B ska i stillet ett fordon anvindas
som ir limpligt f6r provet och som igs eller innehas av

1. Trafikverket, eller

2. en trafikskola med tillstdnd enligt 2 § férsta stycket lagen (1998:493)
om trafikskolor.

Trots andra stycket fdr fordonet dgas eller innebas av en gymnasieskola vid
kérprov for behorighet B.

I paragrafen regleras vilka fordon som far anvindas vid kérprov. Det
fortydligas att vid korprov £6r behoérighet B1 och B fir endast fordon
anvindas som ir limpligt for provet och som igs eller innehas av
Trafikverket eller en trafikskola med tillstdnd.

I tredje stycket tortydligas det att vid kérprov for behorighet B
dven dr tillitet att anvinda fordon som igs eller innehas av en
gymnasieskola.

Bemyndigandet om att meddela foreskrifter om undantag har
flyttats till 8 kap. 5 §.

Overvigandena finns i avsnitt 4.6.2.

4 kap. Ovningskoérning m.m.

1§ Ovningskorning med ett kérkortspliktigt eller traktorkortsplikrigt
fordon fir ske under utbildning i gymnasieskolan eller kommunal
vuxenutbildning om den som évningskér har korkortstillstind. Vid sidan
dvningskdrning giller inte de ilderskrav som anges 14 kap. 2,2 c och 2 d §§
korkortslagen (1998:488).

I paragrafen regleras undantag frdn vissa &lderskrav frin
ovningskorning 1 de fall den sker under utbildning i gymnasieskola
eller kommunal vuxenutbildning. Hinvisningarna justeras for att
dverensstimma med den nya numreringen av paragraferna.
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Information till elever och handledare infor 6vningskérning

9 a§ Transportstyrelsen ska tillhandahilla informationsmaterial om
privat dvningskérning och kompetenskraven for kérkortsbehorighet B1
och B. Informationsmaterialet ska vara avsett for elever och handledare.

I paragrafen regleras Transportstyrelsens uppgift att tillhandah3lla

informationsmaterial om bland annat privat 6vningskérning. Det

fortydligas att paragrafen giller sdvil korkortsbehorighet B1 som B.
Overvigandena finns i avsnitt 4.6.3.

Riskutbildning

13§ Riskutbildning for behérighet Al, A2, A och B ska omfatta sivil
teoretiska som praktiska moment och

1. ge kunskaper om faktorer som i samband med kérning péverkar
foraren och dkar risken fér olyckor, sdsom alkohol, andra droger, trotthet
och riskfyllda beteenden 1 6vrigt, och

2. innehdlla kérning under sirskilda férhillanden samt ge insikt om
betydelsen av att undvika risker férknippade med sddan kérning.

I paragrafen regleras innehillet i riskutbildningen. Det fortydligas

att paragrafen avser riskutbildningen for behorigheterna A1, A2, A

och B. Riskutbildningen f6r behérighet B1 reglerasi 13 a §.
Overvigandena finns i avsnitt 4.6.2.

13a§ Riskutbildning for behorighet B1 ska omfatta teoretiska moment och

1. ge kunskaper om faktorer som 1 samband med kérning pdverkar foraren
och kar risken for olyckor, sdsom alkohol, andra droger, trétthet och riskfyllda
beteenden i Gvrigt,

2. bebandla fragor som sirskilt ror kérning av begrinsad personbil, och

3. vara anpassad for unga forare.

Paragrafen ir ny och reglerar innehéllet i riskutbildningen for
korkortsbehorighet B1. Riskutbildningen f6r behorighet B1 utférs
vid ett tillfille och det fértydligas att den dven ska behandla frigor
som sirskilt ror korning av begrinsad personbil och ska vara
anpassad fér unga férare. Bemyndigande att reglera innehillet i
riskutbildningen finns 1 8 kap. 3 b §.

Overvigandena finns i avsnitt 4.6.2.
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8 kap. Bemyndiganden m.m.

5§ Transportstyrelsen fir meddela féreskrifter om

1. forarprov,

2. forordnande att forrétta forarprov, och

3. undantag fran kraven pd fordon vid korprov enligt 3 kap. 11 § andra
och tredje styckena.

Innan foreskrifter enligt forsta stycket 2 meddelas ska Transportstyrelsen
samrdda med Trafikverket, Statens skolverk och Férsvarsmakten.

Innan foreskrifter enligt forsta stycket 3 meddelas ska Transportstyrelsen
samrdda med Trafikverket.

I paragrafen regleras att Transportstyrelsen f&r meddela foreskrifter
om forarprov, férordnande att forricta forarprov och om undantag
frdn kraven pd vilka provfordon som fir anvindas vid kérprov for
behorighet B1 eller B enligt 3 kap. 11 §. Paragrafen fértydligar dven
vilka myndigheter som Transportstyrelsen ska samrida med innan
foreskrifterna meddelas. Bemyndigandet om provfordon &terfanns
tidigare 1 3 kap. 11 § och ir innehdllsmissigt oférindrat. I évrigt har
paragrafen endast strukturerats om.

7§ Ensokande som har genomgitt riskutbildning f6r motorcykel och har
ett giltigt kdrkort

1. med behorigheten A1 bebiver inte genomgd en ny riskutbildning for art
14 avligga forarprov for behorigheten A2 eller A, eller

2. med bebérigheten A2 behdver inte genomgd en ny riskutbildning for att
14 avligga forarprov for behorigheten A.

I paragrafen regleras det stegvisa tilltridet mellan de olika
korkortsbehorigheterna f6r motorcykel. En spriklig justering gors
av begreppet “forarbehorighet” till “behérighet” for att gora
begreppsanvindningen i koérkortslagen och kérkortsforordningen
mer enhetlig. Férarbehorighet syftar enligt 2 kap. kérkortslagen pd
sdvil korkortsbehorigheter som behorigheter som  foljer av
utfirdade forarbevis eller traktorkort. Sedan 2012 anvinds i lag och
forordning begreppen korkortsbehorighet eller “korkort med
behorighet” nir endast kérkortsbehorighet avses. Overvigandena
finns 1 prop. 2011/12:25, s. 46. 1 ovrigt redigeras paragrafen
redaktionellt.

7 a§ For att i avligga forarprov for beborighet B behdver den med
behérigher B1 som dr giltig, eller pd grund av 3 kap. 13 a § korkortslagen
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(1998:488) inte lingre giller, endast genomgd den praktiska delen av
riskutbildningen om sékanden

1. bar fatt sin behorighet B1 efter forarprov i Sverige,

2. inte har fyllt 26 dr, och

3. inte har haft korkort med behorighet B.

Paragrafen ir ny och reglerar nir den som avser att férvirva
korkortsbehorighet B och tidigare har eller har haft kérkort med
behorighet B1 inte behover avligga riskutbildningen del 1. Om den
som ans6ker om behorighet B har ett giltigt korkort med behorighet
B1 krivs endast att sékanden gir igenom den praktiska delen av
riskutbildningen for att 8 avligga férarprov. Forutsittningarna ir
att behorigheten ir utfirdad 1 Sverige. Detsamma giller f6r den som
har haft kérkort med behérighet B1 men dir giltighetstiden for
behorigheten har [6pt ut och s6kanden dnnu inte har fyllt 26 &r. Det
krivs diremot att sékanden genomgir riskutbildningen del 1 om
dennes behorighet B1 ir ogiltig pd grund av att den ir dterkallad eller
om denne tidigare har haft kérkort med behérigheten B men miste
ta behorigheten pa nytt efter dterkallelse.
Overvigandena finns i avsnitt 4.7.

7.7 Forslaget till férordning om andring i
trafikforordningen (1998:1276)

3 kap. Bestimmelser f6r trafik med fordon

7§ Vid fird pa vig ska fordon f6ras 1 det korfile som ir lingst till hoger 1
firdriktningen och som ir avsett {6r fordonet.

Cykel, moped, begrinsad personbil och fordon som ir konstruerat fér
en hastighet av hogst 40 kilometer 1 timmen eller som inte fir féras med
hogre hastighet dn 40 kilometer 1 timmen ska féras sd nira som méojligt den
hogra kanten av vigrenen eller av den bana som anvinds.

Om koérbanan ir indelad i korfilt som anvisats for olika vigvisningsmal
genom korfiltsvigvisare, far fordon féras 1 det korfilt som ir limpligast
med hinsyn till den fortsatta firden.

P3 en vig dir den hogsta tillitna hastigheten ir 70 kilometer i timmen
eller ligre och korbanan har minst tvd korfalt for trafik 1 samma riktning
som anges med vigmarkering, fir férare anvinda det korfilt som ir
limpligast med hinsyn till den fortsatta firden.
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I paragrafen regleras var pd vigen som fordonen ska foras. Det
fortydligas att férutom cykel och moped ska iven begrinsad
personbil foras sd nira som mojligt den hogra delen av vigrenen eller
banan som anvinds.

Overvigandena finns i avsnitt 4.8.3.

12§ P& vig ska vigrenen anvindas

1. vid fird med cykel eller moped klass II nir cykelbana saknas,

2. vid fird med moped klass I eller begrinsad personbil,

3. vid fird med ett fordon som ir konstruerat f6r en hastighet av hégst
40 kilometer i timmen eller som inte fir féras med hégre hastighet in 40
kilometer 1 timmen, eller

4. av dem som for ett fordon f6rspint med dragdjur, rider samt leder
eller driver kreatur.

Skyldigheten att anvinda vigrenen enligt forsta stycket 1-4 giller
endast om vigrenen ir av tillricklig bredd och 1 &vrigt ir limplig att
anvinda.

Om det behévs for att underlitta framkomligheten {6r annan trafik, far
vigrenen anvindas tillfilligt dven vid fird med andra fordon.

Har korbanan avgrinsats med en heldragen kantlinje fir vigrenen
anvindas endast i de fall som anges i f6rsta stycket.

I paragrafen regleras nir vigrenen ska anvindas. Det fortydligas att
vigrenen dven ska anvindas vid fird med begrinsade personbilar.
Overvigandena finns 1 avsnitt 4.8.3.

4 kap. Bestimmelser {6r trafik med motordrivna fordon

3§ Vid fird pi en motorcykel fir passagerare tas med endast om
motorcykeln dr inrittad f6r det. P4 motorcykeln fir hégst en passagerare
tas med. I en sidvagn som ir kopplad till motorcykeln fir inte fler
passagerare tas med in vagnen ir avsedd f6r. Passagerare ska sitta pd en plats
som ir avsedd {or passagerare.

Passagerare fir tas med endast om f{6raren fyllt 18 4r. Vid
6vningskdérning med motorcykel tillimpas dock bestimmelserna 1 4 kap. 2
och 2 b §§ korkortslagen (1998:488) om forares 3lder.

I paragrafen regleras vad som giller for passagerare vid fird pd en

motorcykel. I andra stycket justeras hinvisningen med anledning av
den férindrade paragrafnumreringen i 4 kap. koérkortslagen.
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Vinterdick eller annan likvirdig utrustning

20§ Vid fird pd vig under perioden den 1 december—31 mars ska féljande
fordon vara forsedda med vinterdick eller likvirdig utrustning nir
vinterviglag rider:

1. begréinsad personbil,

2. personbil klass T,

3. personbil klass IT,

4. traktor som utgérs av en ombyggd bil,

5. late lastbil,

6. litt buss, och

7. slipvagn som dras av ett fordon som avses i 1-6.

I paragrafen regleras vilka fordon som ska ha vinterdick under
perioden den 1 december-31 mars. Det fortydligas att reglerna om
vinterdick dven ska omfatta begrinsad personbil.

Overvigandena finns i avsnitt 4.8.3.

Hastighet — tunga bussar, tunga lastbilar, ledbussar, tunga
terringvagnar, motorredskap, traktorer och mopeder

52 § D4 vig fir fordon inte féras med hogre hastighet in som anges 1 det
foljande:
1. tung buss: 100 kilometer i timmen nir alla som firdas i bussen och
som ir idldre dn tre 4r har tillgdng till en plats férsedd med bilbilte,
. tung buss: 90 kilometer i timmen 1 andra fall in som avses i 1,
- tung lastbil: 90 kilometer i timmen pi motorvig eller motortraﬂkled
. tung lastbil: 80 kilometer i timmen 1 andra fall in som avses i 3,
. ledbuss med fler in en ledad sektion: 60 kilometer i timmen,
. tung terringvagn: 50 kilometer i timmen,
. motorredskap klass I: 50 kilometer i timmen,
. traktor b: 50 kilometer 1 timmen,
. moped klass I: 45 kilometer 1 timmen,

10. begrinsad personbil: 45 kilometer i timmen, och
11. traktor som utgdrs av en ombyggd bil: 30 kilometer 1 timmen.

O 00 NI ON Ut BN

I paragrafen regleras den hogsta hastigheten som ett fordon far
firdas pd vig. Det fortydligas att en begrinsad personbil fir foras i
hogst 45 kilometer 1 timmen pi vig.

Overvigandena finns i avsnitt 4.8.3.
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9 kap. Bestimmelser for trafik pd motorvig och motortrafikled

1§ P3en motorvig giller féljande.

1. Endast trafik med motorfordon eller motorfordon med tillkopplat
fordon som ir konstruerade fér och fir framféras med en hastighet av
minst 40 kilometer 1 timmen fir {érekomma. Mopeder klass I och begrinsad
personbil fir dock inte framféras pd en motorvig.

2. Fordon fir féras in p& en motorvig endast vid vigens borjan eller pd
en pafartsvig och féras av motorvigen endast pa en avfartsvig eller vid dess
slut.

3.Fordon fir inte foras pi skiljeremsan eller pid en tvirgdende
foérbindelsevig mellan kérbanorna.

4. Fordon fir inte vindas eller backas.

5.Fordon fir inte stannas eller parkeras annat in pd platser som
utmirkts med ett vigmirke som parkerings- eller rastplats. Bussar i
linjetrafik far dock stannas vid sirskilt anordnade hillplatser.

6. Fordon far inte foras med hogre hastighet 4n 110 kilometer i timmen.

Transportstyrelsen fir meddela foreskrifter om att fordon eller
fordonstdg dven i1 andra fall in som anges i f6rsta stycket 1 fir foras pd
motorvig. Foreskrifterna ska vara férenade med sidana villkor att
trafiksikerheten inte dventyras.

Trafikverket fir meddela foreskrifter om att den hogsta tillitna
hastigheten pd en motorvig ska vara 120 kilometer 1 timmen.

I paragrafen regleras vad som giller pd en motorvig. Det fortydligas
att det inte dr tillitet att framféra en begrinsad personbil pd en
motorvig. Att samma bestimmelser dven giller f6r motortrafikled
foljer av 9 kap. 2 §.

Overvigandena finns i avsnitt 4.8.3.

7.8 Forslaget till forordning om andring i
forordningen (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner

Definitionen av alternativa brinsleni2 § férordningen utgar. I stillet
infors definitionen av alternativa brinslen i 2 § lagen (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner.

Overvigandena finns i avsnitt 3.5.2.
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7.9 Forslaget till forordning om andring i
fordonsforordningen (2009:211)

6 kap. Lopande kontroll av fordon
Periodiskt dterkommande kontrollbesikining

5§ For foliande fordon ska periodisk kontrollbesiktning ske forsta gdngen
senast tre dr efter den mdnad da fordonet forsta gingen togs i bruk, andra
gingen senast tvd dr efter den mdnad di foregdende fullstindiga
kontrollbesiktning utfordes, och direfter senast florton mdnader efter den
mdnad da foregdende fullstindiga kontrollbesiktning utfordes:

1. bil med en totalvikt av hogst 3,5 ton, och

2. traktor som utgérs av en ombyggd bil med en totalvikt av hégst 2,5 ton.

6§ For foljande fordon ska periodisk kontrollbesiktning ske forsta gingen
senast ett dr efter den mdnad dd fordonet forsta gdngen togs i bruk och direfter
senast ett dr efter den mdnad dd foregdende fullstindiga kontrollbesikining
utfordes:

1. bil med en totalvikt éver 3,5 ton och inte ir en EG-mobilkran,

2. bildragen slipvagn med en totalvikt dver 3,5 ton,

3. utryckningsfordon,

4. registrerat motorfordon som anvinds vid &vningskérning 1 en
trafikskola,

5. registrerat motorfordon som drivs med gas frin gasverk pd fordonet
eller pa ett tillkopplat slipfordon,

6. registrerat slipfordon som ett sddant gasverk som avses i 5 dras pd,

7. registrerad bil, slipvagn eller slipslide som anvinds i yrkesmissig
trafik f6r personbefordran eller taxitrafik,

8. registrerad slipvagn eller slipslide som ir inrittad {6r transport av
sjuka och skadade,

9. registrerad bil som anvinds 1 en uthyrningsrorelse,

10. registrerad bil som anvinds fér sidan skolskjutsning enligt
férordningen (1970:340) om skolskjutsning som inte ir yrkesmissig trafik
eller taxitrafik,

11. registrerad buss,

12. registrerat terringmotor-fordon eller terringslip som, med férare
mot betalning, stills till allminhetens férfogande f6r personbefordran, och

13. registrerat terrdngmotorfordon som anvinds i uthyrningsrérelse.

78§ For foljande fordon ska periodisk kontrollbesiktning ske forsta gingen
senast fyra dr efter den mdnad dd fordonet forsta gdngen togs i bruk och dérefter
senast tvd dr efter den mdnad da foregdende fullstindiga kontrollbesikining
utfordes:

1. bildragen slipvagn med en totalvikt av hogst 3,5 ton,

2. motorcykel,
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3. motorredskap klass I,

4. EG-mobilkran,

5. sldpvagn som dras av ett fordon som avses i 3 och 4,

6. traktor b,

7. motorredskap som utgdrs av en ombyggd bil enligt kungorelsen
(1940:440) om hinférande av vissa automobiler till fordonstypen
motorredskap, och

8. traktor som utgdrs av en ombyggd bil, vars totalvikt Gverstiger 2,5 ton.

I paragraferna regleras nir periodisk kontrollbesiktning ska ske av
bilar och andra fordon. Paragraferna redigeras for tydlighet och
enhetlighet. Det fortydligas att en traktor a som utgédrs av en
ombyggd bil ska besiktigas pd samma sitt som en personbil om den
har en totalvikt av hégst 2,5 ton. Detta innebir att det regelbundna
besiktningsintervallet gdr frin att vara tvd ir fr@n foregiende
fullstindiga kontrollbesiktning till 14 mdanader. Besiktnings-
intervallet indras inte f6r de traktorer som utgérs av ombyggda bilar
dir totalvikten dverstiger 2,5 ton.
Overvigandena finns i avsnitt 4.10.

7.10 Forslaget till forordning om andring i
forordningen (2010:1578) om provavgifter for
kérkort och yrkesmassig trafik, m.m.

2c§ Avgilten {6r korprov for

1. kérkortsbehorigheten A1 dr 2 000 (2 800) kronor,

2. korkortsbehorigheten A2 dr 2 000 (2 800) kronor,

3. korkortsbehorigheten A dr 2 000 (2 800) kronor,

4. kérkortsbebirigheten B1 dr 1 000 (1 400) kronor,

5. korkortsbehorigheten B dr 1 000 (1 400) kronor,

6. den utdkade kérkortsbehorigheten B

a) for den som har kérkort med behorighet B 4r 1 000 (1 400) kronor,

b) f6r den som inte har kérkort med behorighet B dr 2 000 (2 800)
kronor,

7. korkortsbehorigheten BE dr 1 650 (2 310) kronor,

8. korkortsbehorigheten C1 dr 1 650 (2 310) kronor,

9. kérkortsbehorigheten C dr 1 650 (2 310) kronor,

10. kérkortsbehorigheten D1 dr 1 650 (2 310) kronor,

11. kérkortsbehorigheten D dr 1 650 (2 310) kronor,

12. annan kérkortsbehérighet dn 1 1-77 dr 2 100 (2 940) kronor,

13. taxiforarlegitimation dr 1 000 (1 400) kronor, och

14. tilleride till trafik- eller motorcykellirarutbildning 4r 2 100 (2 940)
kronor.
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I paragrafen regleras vilka avgifter som Trafikverket fir ta ut for
genomforande av korprov. En ny punkt 4 inférs dir kostnaden for
kérprov for kérkortsbehorighet B1 sitts till 1 000 kronor dagtid och
1 400 kronor kvillstid och pd helger. Efterfoljande numrering av
punkterna dndras som f6l;d.

Overvigandena finns i avsnitt 4.6.2.

7.11  Forslaget till forordning om andring i
vagtrafikdataférordningen (2019:382)

Bilaga 2. Behorigheter

Foljande uppgifter som rér behorigheter ska foras in 1 vigtrafikregistret.
2. Koérkortsuppgifter Sirskilda  bestimmelser  om
gallring

2.1 Korkort

Uppgift om genomfoérd risk- Uppgifterna ska gallras fem &r efter
utbildning som avses i 4 kap. 13 § det att utbildningen genomférdes
kérkortsférordningen  (1998:980),

typ av utbildning, behorighet som

utbildningen avser och datum for

genomford utbildning

Uppgifterna ska inte gallras fér den
som har genomgitt en
riskutbildning fér motorcykel och
har fitt behorigheten Al eller A2
men inte behorigheten A
Uppgiften ska dock gallras om
behorigheten A1 eller A2 har
dterkallats och ett nytt forarprov
krivs for att terfi behorigheten

Uppgift om genomford riskutbildning  Uppgifterna  ska  gallras  ndr
som avses i1 4 kap. 13a § kiorkortshavaren bar fitt behorighet B
kérkortsforordningen  (1998:980), Annars  ska  uppgiften  gallras
p av wutbildning, bebiorighet som  femton dr efter det att uthildningen
utbildningen avser och datum for genomfordes

genomférd utbildning

Uppgift om genomférd utbildning Uppgifterna ska gallras fem &r efter
som avses 1 7 § forordningen det att utbildningen genomfordes
(2009:186) om utbildning till férare
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av. mopeder, snoskotrar och
terringhjulingar, behorighet som
utbildningen avser, lirare (for
forarbevis)  och  datum  for
genomford utbildning

I bilagan regleras vilka uppgifter som ska framg3 av vigtrafikregistret
och nir uppgifterna ska gallras. Uppgiften om den genomférda
riskutbildningen f6r korkortsbehorighet B1 ska framgd av registret.
D3 den som har genomfért riskutbildningen och direfter tar kérkort
med behorighet B inte behdver genomfora riskutbildningen del 1 ska
uppgiften gallras forst nir korkortshavaren har fitt behérighet B.
Samtidigt upphér méjligheten att inte behéva genomféra
riskutbildningen del 1 vid 26 ars lder varfor uppgiften dven kan
gallras femton &r efter att utbildningen genomférdes.

7.12  Forslaget till forordning om upphavande av
forordningen (2024:458) om forarbehorighet i
forsoksverksamhet med att kéra tung lastbil med
alternativa branslen

Hirigenom féreskrivs att férordningen (2024:458) om férarbehorighet 1
forsoksverksamhet med att kora tung lastbil med alternativa brinslen ska
upphéra att gilla den 26 november 2027.

Foérordningen om férarbehérighet 1 forsoksverksamhet med att kéra
tung lastbil med alternativa brinslen upphor att gilla nir dndringarna
1 korkortslagen med anledning av artikel 9.2 j och k 1 direktiv (EU)
2025/2205 trider 1 kraft. Férordningen ska alltsd upphoéra att gilla
den 26 november 2027, samtidigt som dndringarna 1 korkortslagen 1
frdga om 1 kap. 2 §, 2 kap. 5 §, 1 friga om kérkort med behérigheten
B eller BE, 6 a och 6 b §§ trider 1 kraft.

Overgingsbestimmelser saknas.

Overvigandena finns i avsnitt 3.7.
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Uppdrag att ta fram forslag till hur det
fijarde korkortsdirektivet och andrings-
direktivet vad géller vissa kordiskvalifi-
kationer ska genomforas i svensk ratt

Sammanfattning

En bokstavsutredare ska analysera vilka lag- och férordnings-
indringar som krivs fér att genomféra Europaparlamentet och
ridets direktiv (EU) 2025/2205 av den 22 oktober 2025 om kérkort
och om dndring av Europaparlamentets och ridets férordning (EU)
2018/1724 och Europaparlamentets och rddets direktiv (EU)
2022/2561 samt om upphivande av Europaparlamentets och ridets
direktiv 2006/126/EG och kommissionens férordning (EU) nr
383/2012  (nedan  det fjirde  korkortsdirektivet)  och
Europaparlamentet och ridets direktiv (EU) 2025/2206 om indring
av direktiv (EU) 2025/2205 vad giller vissa kérdiskvalifikationer
(nedan kordiskvalifikationsdirektivet) 1 svensk ritt. Utifrdn
analysen ska utredaren limna férslag till erforderliga lag- och
férordningsindringar.

Uppdraget ska delredovisas senast den 2 november 2026. I
delredovisningen ska utredaren limna férslag till de lag- och
férordningsindringar som krivs for att genomféra de nya
bestimmelserna om dels korkort med behérighet Bl for
hastighetsbegrinsade bilar, dels tyngre fordon som drivs av
alternativa drivmedel.

Uppdraget ska slutredovisas senast den 16 juli 2027.
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Direktiven
Omarbetningen av korkortsdirektivet

Det fjirde korkortsdirektivet 4 en  omarbetning av
Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/126/EG av den
20 december 2006  om  koérkort  (korkortsdirektivet).
Korkortsdirektivet innehéller bland annat regler om utfirdande av
korkort, korkortets utseende, kdrkortsbehdrigheter och férarprov.
Genom omarbetningen inférs nya regler om beledsagad kérning,
provotid, digitala kérkort och méjligheten f6r kommissionen att
fatta beslut om att ett tredjeland har ett ramverk f6r vigtransporter
som helt eller delvis garanterar en trafiksikerhetsnivd som ir
jimférbar med unionens. Det sistnimnda ger 6kade mojligheter for
koérkortsutbyte. Omarbetningen uppdaterar ocksd befintliga regler
om medicinska krav vid utfirdande och foérnyelse av kérkort,
forenklat forfarande for att hiva korkortsvillkoret om att endast
kéra automatvixlat fordon, att tyngre fordon kan fa framféras pd

korkortsbehorighet B och en mojlighet att nationellt utfirda
kérkort med behorighet B1 f6r personer under 21 r for att framfora
en hastighetsbegrinsad personbil som viger som hogst 2 500 kg.

Andringsdirektivet vad giller vissa kordiskvalifikationer

Kordiskvalifikationsdirektivet  syftar tll att fi fler koérkort
dterkallade med effekt i hela unionen genom att inféra ett system f6r
notifiering mellan medlemsstaterna. Direktivets bestimmelser
innebir att nir ett korkort 8terkallas pd grund av vissa nirmare
angivna forseelser som begds 1 en medlemsstat av en korkortshavare
som har sin normala hemvist 1 en annan medlemsstat, si ska den
dterkallande medlemsstaten meddela den utfirdande medlemsstaten
som direfter ska dterkalla kdrkortet. Enligt korkortsdirektivet

ir det forst dd som &terkallelsen fir effekt 1 hela EU.

Nérmare om uppdraget

Utredaren ska vid genomférandet av uppdraget ta ett samlat grepp
over de tvd direktiven tillsammans med befintlig nationell reglering
for att konstruera ett begripligt och sammanhingande regelverk om
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korkort. Forenklingsperspektivet ska vara centralt f6r utredarens
forslag. Reglerna om kérkort rér manga. Det dr ddrfor viktigt att det
ir begripligt for den enskilde hur regelverket ir utformat och vilka
krav som stills pd den enskilde.

Genom fjirde korkortsdirektivet inférs en mojlighet for
medlemsstaterna att nationellt inféra regler som innebir att den som
har fyllt 16 &r fir framféra personbilar som ir hastighetsbegrinsade
till 45 kilometer 1 timmen och vars totalvikt inte éverstiger 2,5 ton
med ett korkort med behérighet Bl. Med kommissionens
godkinnande kan 3aldersgrinsen dessutom sinkas ull 15 4r.
Behorigheten B1 bor 1 mojligaste mén ses som ett stegvist tilltride
till behorighet B pd ett liknande sitt som behorigheterna A1 och A2
ir ett steg till behorigheten A.

Genom det fjirde korkortsdirektivet inférs dessutom dndrade
regler f6r vilka fordon som fir framféras med behérigheterna B och
BE. De indrade reglerna gor det mojligt att kéra tyngre fordon som
drivs av alternativa drivmedel med de behorigheterna. Dessa regler
ska enligt direktivet genomforas senast den 26 november 2027, dvs.
ett ir tidigare dn 6vriga bestimmelser 1 de bida direktiven.

For att det i Sverige ska bli mojligt att framféra personbilar som
ir hastighetsbegrinsade till 45 kilometer i timmen och vars totalvikt
inte dverstiger 2,5 ton med ett kdrkort med behérighet B1 redan frén
15 &rs dlder krivs ett férhandsgodkinnande frdn kommissionen.
Innan ett sddant medgivande kan ges ska kommissionen bedéma hur
en sidan sinkning av minimidldern pdverkar trafiksikerheten. Det ir
dirfor angeliget att utredaren prioriterar att ta fram ett forslag till
hur direktivet 1 denna del kan genomféras. Mot bakgrund av detta
och kravet pd det tidigare inférlivande av bestimmelser 1 direktivet
som giller tilldtande av att framfora tyngre fordon med behorighet
B och BE ska utredaren redovisa uppdraget i dessa delar 1 en
delredovisning senast den 2 november 2026.

Fjirde korkortsdirektivet stiller vissa nirmare angivna krav pd
kérkortens utformning om ett kérkort som har utfirdats av
medlemsstaten ocksd anvinds som personlig ID-handling. I fjirde
korkortsdirektivet  finns  dven  bestimmelser som  ger
medlemsstaterna mojlighet att inféra digitala korkort. Utredaren ska
1 denna del limna férslag till hur dessa bestimmelser kan
implementeras 1 svensk ritt utifrdn  effektivitets- och
rittssikerhetsperspektiv, samtidigt som en situation dir flera olika
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handlingar miste medforas foér att styrka behorigheten vid
framférande av ett fordon undviks. Utredaren ska hirvid beakta
beredningen av betinkandet Ett sikert statligt ID-kort — med e-
legitimation (SOU 2019:14) som pdgdr inom Regeringskansliet.

Utredaren ska limna forslag till de lag- och férordningsindringar
som beddéms nodvindiga for ett fullstindigt genomfdérande av
direktiven. Det kan dock inte uteslutas att vissa av direktivens
bestimmelser ~ bér  genomféras  genom  idndringar i
myndighetsforeskrifter. Utredaren ska inte limna forslag till sddana
foreskrifter. For att sikerstilla att alla bestimmelser 1 direktivet
genomférs  ska  emellertid  utredaren  samrida = med
Transportstyrelsen. Utredaren ska vidare vid genomférandet av
uppdraget inhimta synpunkter och upplysningar frdn andra berérda
myndigheter, sisom Polismyndigheten och Trafikverket.

Utredaren ska motivera férfattningsférslagen och limna en
konsekvensutredning i1 enlighet med bestimmelserna i férordningen
(2024:183) om konsekvensutredningar. Vidare ska
forfattningskommentarer redovisas avseende lagférslagen.

Utredaren ska ta stillning tll hur behandlingen av
personuppgifter kan ske i enlighet med Europaparlamentets och
riddets férordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for
fysiska personer med avseende pd behandling av personuppgifter
och om det fria flédet av sddana uppgifter och om upphivande av
direktiv 95/46/EG och lagen (2018:218) med kompletterande
bestimmelser till EU:s dataskyddsforordning. I denna del av
uppdraget ska utredaren samrdda med
Integritetsskyddsmyndigheten.
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Kronologisk férteckning

1

1

1

1

1

1
1

1

1

—_

. Nya mégjligheter att bekimpa
onlinerekrytering. Ju.

2. Granskning av Lantmiteriets
informationssikerhet. LI.

w

. Utokat skydd for vissa civila
vapentransporter. Fo.

4. En brottsbekimpande verksamhet

hos Forsikringskassan. S.

w

. Samling runt barnet. En likvirdig
och kvalitativ vird inom den sociala
barn- och ungdomsvérden. S.

6. En 6versyn av det konsulira

regelverket. UD.

7. Elektroniska meddelanden vid férsik-

ringsavtal. Ju.

oo

. En extern tjinsteleverantér for
biometriupptagning i migrations-
verksamheten. Ju.

9. En ny hemvist stirker sj6- och

flygriddningstjinsten i Sverige. LI.

0. Atgirder mot illegal inforsel av
sillskapsdjur — ansvar, kontroll och
samverkan. LI.

. Okad tillging till hillbara drivmedel
inom luftfart och sjéfart. L1

—_

2. Skirpt lige — aktuell ligesbild

i totalférsvaret och omvirlden. Fo.

3. Spetsutbildning i musik i grundskolan
— en forsoksverksamhet. U.

4. En skirpt syn pd involvering
av underdriga i brottslighet. Ju.

5. Gildenirens avtal i konkurs. Ju.

6. Anpassningar av svensk ritt till EU:s
maskinférordning. A.

7. Identifiering av barn i behov av stéd
for att utveckla sina firdigheter i
svenska spriket. S.

8. Slutredovisning av tilliggsuppdraget
om stirkt samverkan mellan social-
tjinst och barn- och ungdomspsy-
kiatrii brottsférebyggande syfte. S.

19.

20.

Utokad tillsyn 6ver barn vars
forildrar omfattas av aktivitetskrav
enligt socialtjinstlagen. S.

Ny kérkortsbehorighet B1 och andra
indringar av férarbehorigheter

— delredovisning av uppdrag om
genomférande av fjirde kérkorts-
direktivet. LI.
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Systematisk férteckning

Arbetsmarknadsdepartementet

Anpassningar av svensk ritt till EU:s
maskinférordning. [16]

Forsvarsdepartementet

Utokat skydd for vissa civila
vapentransporter. [3]

Skirpt lige — aktuell ligesbild

i totalférsvaret och omvirlden. [12]

Justitiedepartementet

Nya méjligheter att bekimpa
onlinerekrytering. [1]

Elektroniska meddelanden vid forsik-
ringsavtal. [7]

En extern tjinsteleverantdr for
biometriupptagning i migrations-
verksamheten. [8]

En skirpt syn pd involvering
av underdriga i brottslighet. [14]

Gildenirens avtal 1 konkurs. [15]

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Granskning av Lantmiteriets
informationssikerhet. [2]

En ny hemvist stirker sj6- och
flygriddningstjinsten i Sverige. [9]

Atgirder mot illegal inférsel av sillskaps-
djur —ansvar, kontroll och samverkan.
(10]

Okad tillg&ng till hillbara drivmedel inom
luftfart och sjéfart. [11]

Ny kérkortsbehérighet Bl och andra
indringar av férarbehérigheter
— delredovisning av uppdrag om
genomférande av fjirde kdrkorts-
direktivet. [20]

Socialdepartementet

En brottsbekimpande verksamhet
hos Forsikringskassan. [4]

Samling runt barnet. En likvirdig
och kvalitativ vird inom den sociala
barn- och ungdomsvirden. [5]

Identifiering av barn i behov av stod for
att utveckla sina firdigheter 1 svenska
spriket. [17]

Slutredovisning av tilliggsuppdraget om
stirkt samverkan mellan socialtjinst
och barn- och ungdomspsykiatri
i brottsforebyggande syfte. [18]

Utodkad tillsyn 6ver barn vars forildrar
omfattas av aktivitetskrav enligt
socialtjinstlagen. [19]

Utbildningsdepartementet

Spetsutbildning i musik i grundskolan
— en férsoksverksamhet. [13]

Utrikesdepartementet

En éversyn av det konsulira
regelverket. [6]
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