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Remissyttrande over Forenklingsradets rapport (FR 2026-2) om
sankta krav pa finansiell siakerhet for yrkesmassiga godstranspor-
ter under 3,5 ton (dnr L12026/00438)

Naringslivets Transportrad lamnar ett remissyttrande 6ver ovanndmnda rapport enligt
nedan. Naringslivets Transportrad (NTR) ar en branschorganisation for transportkopare.
Medlemmar ar cirka 40 industri- och handelsforetag samt deras branschorganisationer i
Sverige. Organisationens huvudman ar Skogsindustrierna, Svensk Handel och Teknikfo-
retagen. Flera medlemsforetag ar bestallare av vagtransporter.

Huvudsakliga synpunkter
o tillstyrker forslaget att sdnka kraven pa finansiell sdkerhet till EU:s miniminivaer
for nationella transporter med fordon under 3,5 ton

e bedOmer att reformen forbattrar konkurrenskraften och investeringsformagan i
transportsektorn

e anser att forslaget bidrar till battre harmonisering med EU och nordiska lander
o delar bedomningen att yrkestrafiktillstandet bor kvarsta oférandrat

o Regelverket behodver harmoniseras med undantaget for B-korkort for fordon upp
till 4,25 ton tunga lastbilar om dessa drivs av alternativa drivmedel

Allmant om forslaget
NTR tillstyrker forslaget i dess helhet och anser att det ar ett val avvagt, proportionerligt
och konkurrensframjande steg for att modernisera regelverket pa transportmarknaden.

Transportmarknaden har genomgatt betydande forandringar under de senaste aren, inte
minst genom digitalisering, e-handel och framvéxten av sa kallade last mile-transporter.
Utredningen visar att antalet latta fordon under 3,5 ton har 6kat kraftigt (fran cirka 15 400
till 24 000 fordon under perioden 2014-2024).
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Det nuvarande regelverket, dar latta- och tunga fordon medfér samma niva pa kapital-
krav ar ett avsteg fran EU-regelverkets miniminiva. Syftet med kravet pa finansiell kapa-
citet ar att sakerstalla att foretaget kan etableras och forvaltas pa ett tillfredsstallande
satt. Kravet infordes med motiveringen att det behdvde sakerstallas att ”ett vagtrans-
portféretag har minst den finansiella kapacitet som kravs for att sdkerstalla att foretaget
kan etableras och forvaltas pa ett tillfredsstallande satt'”. | den ursprungliga regleringen
fanns ingen differentiering kring latta- och tunga fordon. Det ar det 6kade antalet latta
godstransportfordon som gjorde att EU-kommissionen ansag att det behovdes en regle-
ring aven for latta fordon. | och med detta inférdes en ny regel kring kapitalkrav for latta
fordon. Sverige valde dock att inte anvanda sig avden mojligheten, utan beholl samma
kapitalkrav pa tunga- och latta fordon. Logiken bakom att inte séarskilja mellan vilken typ
av fordon som verksamheten anvander ar svarforstaelig. Om det som ska uppnas ar se
till att ”den finansiella kapacitet som kravs for att sdkerstalla att foretaget kan etableras
och forvaltas pa ett tillfredsstallande satt” finns, da borde kravet vara relaterat till det ka-
pital som kravs for att inférskaffa de fordon som verksamheten anvander sig av. Prisskill-
naden, bade i inkdp och avseende forsakring och underhall, ar vasentlig mellan latta och
tunga lastbilar. Att satta samma kapitalkrav snedvrider marknaden genom att gora det
relativt sett dyrare att anvanda sig av latta lastbilar. Kravet pa finansiell sédkerhet bor ut-
formas sé att det bidrar till dess uttalade syfte, och den logiska foljden blir att sarskilja
nivan pa kapital mellan tunga- och latta lastbilar. Att det skett en 0kning av latta fordon,
trots den artificiella fordyrning som rader med nuvarande regelverket, pekar pa en an
hogre potential for att optimera transportfloden med fler fordon av denna typ i logistiksy-
stemet vid en differentiering av kravet.

NTR delar darfor utredningens slutsats att "regelverket behover anpassas till en mer seg-
menterad och dynamisk marknad”. Dagens enhetliga kapitalkrav, oberoende av fordons-
vikt, framstar som oproportionerliga och otidsenliga. NTR vill sarskilt framhalla de posi-
tiva effekterna av att frigora kapital i foretagen, Kravet pa finansiell sdkerhet innebér i dag
betydande kapitalbindning, med forslaget berdknas cirka 1,4 miljarder kronor frigbras i
sektorn. Detta kapital kan i stallet anvandas till:

investeringar i fordon och teknik

o digitalisering

o klimatomstallning

o nyanstallningar

o

NTR instdmmer i beddmningen att dagens krav hammar investeringar och tillvaxt. For-
slaget innebar tydliga konkurrensforbattringar genom lagre intradesbarriarer for nya ak-
torer, 0kad konkurrens i en bransch med stark efterfragetillvaxt och forbattrade mojlig-
heter for innovation och nya affarsmodeller

!'Se https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/2uri=CELEX:02009R 1071-20120711 s. 4.
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Harmonisering med EU och nordiska lander

NTR ser mycket positivt pa att forslaget innebar en anpassning till EU:s miniminivaer, da
nuvarande svenska krav ligger pa den hogsta tilldtna nivan. Finland och Danmark har be-
tydligt lagre krav, eller inga alls i vissa segment och att Sverige avviker riskerar att skapa
konkurrensnackdelar.

En harmonisering bidrar till mer likvardiga konkurrensforutsattningar och enklare regel-
verk for foretag som verkar Over granser.

Viktigt att tillstandskravet kvarstar

Naringslivets Transportrad delar utredningens avvagning att kravet pa yrkestrafiktillstand
bor behallas for att sakerstalla en effektiv tillsyn, ordning och reda i branschen och mot-
verkande av osund konkurrens. Den valda lésningen, att sanka kapitalkrav men behalla
tillstdndssystemet, ar balanserat och andamalsenligt.

Det finns darmed inga tungt vagande sakerhetsskal som motiverar dagens hogre krav.
NTR tillstyrker darfor forslaget i sin helhet och anser att det bor genomféras enligt utred-
ningens forslag, med ikrafttradande den 1 juli 2027.

Regelverket behéver harmoniseras med undantaget for B-korkort for fordon
upp till 4,25 ton tunga lastbilar om dessa drivs av alternativa drivmedel

For att 6ka elektrifieringen har det inforts ett undantag som tillater férare som har haft B-
korkort i minst tva ar ska fa kora fordon upp till 4,25 ton tunga lastbilar om dessa drivs av
alternativa drivmedel. Aven dessa fordon borde omfattas av lagre kapitalkray, for att 6ka

takten pa elektrifiering. Om det inte gar inom radande regelverk bor regeringen arbeta for
en harmonisering pa EU-nivd som medger detta.

NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD

Ted Lundstrém Johan Dufva
Ordforande Verksamhetsansvarig
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