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Remiss av Forenklingsriadets rapport (FR 2026-2) om séiinkta krav pa
finansiell sikerhet for yrkesmassiga godstransporter under 3,5 ton

Sammanfattning av forslaget

Forslaget innebér att kraven pa finansiell sédkerhet for foretag som bedriver
yrkesmadssiga godstransporter med ldtta fordon (under 3,5 ton) ses dver och i vissa
delar sidnks. Syftet dr att underlitta etablering och verksamhet for mindre aktorer.

Regelverket utgar fortsatt fran EU:s trafiktillstindsforordning, dér foretag maste
uppfylla krav pa etablering, gott anseende, ekonomiska resurser och
yrkeskunnande for att f4 bedriva yrkesmassig trafik. De ekonomiska kraven syftar
till att sdkerstdlla att foretag kan drivas pa ett langsiktigt och ekonomiskt hallbart
sétt samt bidra till likvirdiga konkurrensvillkor.

Idag géller sirskilda kapitalkrav dven for ldtta fordon, och medlemsstater har
mojligheter att stdlla hogre krav én EU:s minimiregler. Forslaget innebir en
justering av dessa krav, vilket kan paverka intrddesbarridrerna pa marknaden.

Transportstyrelsen ska fortsitta att prova foretagens ekonomiska forutsittningar
och 16pande f6lja att kraven efterlevs, bland annat genom kontroller av skulder,
skatter och andra skyldigheter.

Idag ser kraven ut enligt foljande:
- 9000 euro for det forsta fordonet
- 5000 euro for varje ytterligare fordon

Det nya forslaget foreslar foljande:
- 1800 euro for det forsta fordonet
- 900 for varje ytterligare fordon

Svenska Transportarbetareforbundets synpunkter

Svenska Transportarbetareforbundet [ Transport] konstaterar att den analys av
forslagets risker och konsekvenser som redovisas nedan delas av Sveriges
Akeriféretag och Transportforetagen.
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Transportbranschen dr en bransch, som enligt studier och utredningar, ar sarskilt
drabbad av arbetslivskriminalitet och arbetskraftsexploatering, bade i Sverige och
ovriga Norden.! Det giller inte minst delar av branschen sdsom godstransporter
och flyttjanster, dér oskiliga arbetsvillkor, oseridsa upplégg och fusk kopplat till
tillstdnd och behorigheter forekommer.?

Denna problembild bekriftas ytterligare av rapporter fran Transport som ocksa
visar pd att det dr en bransch som préglas av bristande arbetsgivaransvar och
affirsmodeller som kringgar diverse gillande regelverk.’

De finansiella kraven fyller darfor en viktig funktion genom att sikerstilla att
foretag har ndgorlunda ekonomiska forutsittningar for att bedriva verksamhet péd
ett seridst och langsiktigt hallbart sétt.

De foreslagna regeldndringarna kommer som foreslaget sdger underlitta for att
foretagare att etablera sig i branschen. Det innebdér i sin tur ett underldttande for
oseridsa aktorer att etablera sig pd marknaden utan ndgra forutsittningar eller
garantier for mojlighet att bedriva verksamheter pé ett seridst och langsiktigt sétt.

Forslaget riskerar dessutom att leda till en forédndrad struktur i
transportmarknaden, dar gods som idag transporteras med tyngre fordon istillet
delas upp och kors med flera litta lastbilar for att undgé de ekonomiska kraven.
En sadan utveckling skulle innebéra fler fordon pa védgarna, vilket paverkar
trafiksdkerheten, framkomligheten och véginfrastrukturens belastning negativt. I
sin tur innebér det 6kade utsldpp och dirmed ett forsvarande for Sveriges
mojligheter att né sina klimat- och miljomal.

Att gora en jamforelse med Sveriges grannlénder vad géller de finansiella kraven
och argumentera for en harmonisering med dvriga unionen ar inte tillrackligt
motiverande. Aven dessa linders marknader priglas av motsvarande problem med
arbetslivskriminalitet och arbetskraftsexploatering. Att darfor anpassa regelverket
nedat i linje med dessa lédnder riskerar darfor att forstirka problematiken snarare
an losa den.

Transport bedomer att de negativa konsekvenserna viager tyngre dn den nytta som
anges. De nuvarande kraven ryms redan inom EU-réttens ramar och det finns

didrmed inte ndgot rttsligt tryck pa att sdnka dem.

Mot bakgrund av detta avstryker Transport forslaget i sin helhet.

1 Nordic Perspectives on Labour Exploitation: Intersections of Work-Related Crime and
Work-Environment Risks. Heuni, 2025.

2 Riskbedémningar f6r yrkesgrupper — Upphandlingsmyndigheten.

3 App App App — Se upp for diket; Arbetsgivarmélvakterna och det svenska
plattformsarbetet.
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Stockholm den 23 juni 2026

SVENSKA TRANSPORTARBETAREFORBUNDET

Tommy Wreeth Amne Alansari
Forbundsordforande Foredragande
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